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Statens haverikommissions rapport RJ 2018:01

Statens haverikommission (SHK) publicerade den 14 december 2018 rapporten
RJ 2018:01 som behandlar en kollision mellan ett godstag och en timmerlastbil
med sldp i Hokmora, Vistmanlands 1dn, den 1 februari 2018.

I rapporten limnades sammanlagt fem rekommendationer, varav fyra till Trafik-
verket.

Rekommendation RJ 2018:01 R1

Trafikverket rekommenderades inledningsvis att kartldgga platser pa véagar i vig-
klass 5 dér flera samverkande faktorer kan gora det pakallat att hoja vaghéllnings-
klassningen samt Gverviga om det gar att hoja klassningen pa dessa platser.

Som svar pa rekommendationen uppgav Trafikverket att en kommunikationsinsats
skulle genomf6ras under véren 2019, riktad till underhéllsdistrikten i Trafikverket.
Den skulle innehalla information och repetition av reglerna i VV Publikation
2002:147 »Val av vinterunderhéllningsstandard”. Dessa regler ger mdjligheten att
vélja annan vighéllningsstandard om speciella forhallanden motiverar det. Exem-
pel pa sadana forhéllanden uppges vara stora variationer mellan sommar- och vin-
tertrafik, hog andel tunga fordon, viktiga naringslivstransporter samt omfattande
kollektivtrafik. Informationen till underhallsdistrikten skulle enligt svaret dven
omfatta aktuella delar i SHK:s slutrapport.

Det kan visserligen vara bra att informera om det regelverk som redan géller. Sa-
dan information skulle naturligtvis ocksé kunna leda till foréndrade stédllningsta-
ganden angaende vigklassningen pa vissa platser inom de olika underhallsdi-
strikten. Rekommendationen innebar dock att Trafikverket rekommenderades att
mer samlat bada kartldgga och identifiera sadana platser dér flera samverkande
faktorer gor det pakallat att hoja klassningen och att dessutom ta stéllning till om
klassningen ska hojas eller inte pé dessa platser. Med det valda tillvigagangssattet
saknar Trafikverket mojlighet att bilda sig en uppfattning om och fa kunskap om
hur regelverket tillampas i praktiken. Man saknar ocksa mojlighet att f6lja hur ar-
betet gar, sdrskilt dd informationen inte synes vara férenad med nidgon form av
uppfoljning eller nagot redovisningskrav for underhéllsdistrikten. Mot denna bak-
grund finner haverikommissionen att rekommendationen endast kan anses delvis
omhéndertagen och att svaret endast &r delvis tillfredsstdllande i denna del.
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Rekommendation RJ 2018:01 R2

Trafikverket rekommenderades vidare att se 6ver hur och pa vilket sétt kraven
som stélls pd underentreprendrer i Standardbeskrivning for Basunderhdll Vig kan
sdgas klara av situationer med svér halka i korsningar pé vigar med klass 5.

Enligt reckommendationssvaret kommer Trafikverket under hosten 2019 att fort-
sétta att successivt infora utdkade krav gillande brist- och atgéardsregistrering i
syfte att sékerstilla att entreprendrerna uppfyller kontraktskraven. Detta kommer
att ske med hjdlp av ett analysverktyg och ett faststillt kontrollprogram. Trafik-
verket kommer dven att utreda méjligheten och rimligheten i foridndrade regelkrav
specifikt for plankorsningar mellan vdg och jirnvig for vigklass 4 och 5.

De atgérder som Trafikverket planerar att vidta fir anses svara vil mot den re-
kommendation som ldmnades i rapporten. SHK gér dérfor beddmningen att re-
kommendationen fér anses omhéndertagen och att det svar som har erhéllits fran
Trafikverket ar tillfredsstillande i denna del.

Rekommendation RJ 2018:01 R3

Trafikverket rekommenderades ocks4 att 6vervidga om den regelbundna tunga vir-
kestrafiken pé lansvig 755 och 759 via Hokmora medfor att trafikforhallandet
“vigfordon som innebdr sirskilda risker” dr uppfyllt, vilket skulle leda till ett upp-
graderat val av vigskyddsanldggning (RJ 2018:01 R3).

Enligt rekommendationssvaret kommer Trafikverket under hdsten 2019 att se
over forutsittningarna for plankorsningar med sérskilda trafikforhallanden enligt
riktlinjen "Plankorsningar- val av skyddsalternativ”, TDOK 2015:0311. Inom ra-
men for detta arbete ska Trafikverket dven se 6ver hur bedomningen “vigfordon
som innebiér sdrskilda risker” kan tillimpas p4 olika végar som korsar trafikerad
jarnvig. Resultatet av 6versynen ska redovisas i en rapport.

Under forutsittning att 6versynen dven leder till ett konkret stillningstagande av-
seende valet av vigskyddsanlaggning vid den aktuella plankorsningen mellan
lansvég 755 och 759, fér de planerade tgérderna anses svara mot den rekommen-
dation som ldmnades i rapporten. Rekommendationen far dirmed anses omhén-
dertagen och rekommendationssvaret anses tillfredsstillande i denna del.

Rekommendation RJ 2018:01 R4

Trafikverket rekommenderades slutligen dven att Gverviga om anvindningsomra-
det for hinderdetektion kan utokas sé att &ven andra plankorsningstyper med andra
typer av risker dn hog hastighet i storre utstrackning &n i dag kan bli aktuella for
den atgarden (RJ 2018:01 R4).

Trafikverket har svarat att myndigheten under hosten 2019 ska se dver forutsétt-
ningarna kring hur hinderdetektorer kan anvéndas for att minska riskerna i plan-
korsningar. Utgéngspunkter &r enligt Trafikverket bl.a. ”behov och materialtill-
géng i forhallande till skrivna krav”. Resultatet av 6versynen ska redovisas i en
rapport.
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Trafikverket har i ett fortydligande av sitt svar i denna del forklarat att den teknik
som anvénds i dag 4r gammal och bygger pa att slingor laggs ned i végen. Reserv-
delar till dessa dr svara att fa fram. Trafikverket har darfor testat en ny typ av hin-
derdetektorer som bygger pa radarteknik och som har en hog sakerhetsstandard.
Den version som har testats dr dock behdftad med en problematik med fellarm.
Trafikverket forsoker dérfor fa fram en annan version av radartekniken som ar
mer driftsédker. Nuvarande riktlinjer att plankorsningar ska forstarkas med hinder-
detektorer vid sérskilda trafikforhéllanden ar idag svéra att folja med tanke pa sva-
righeterna att underhélla de gamla detektorerna och de problem som uppstatt vid
utvecklingen av de nya. Problematiken kommer att behandlas i den ovan ndmnda
rapporten.

Under forutsittning att rapporten d&ven kommer att innebéra nagon form av stall-
ningstagande angdende mojligheten att utoka anvandningsomradet for hinderde-
tektorer far de planerade atgérderna enligt SHK anses svara mot rekommendat-
ionen och rekommendationssvaret anses tillfredsstéllande i denna del.
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