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Luftfartsverket

Rapport C 1990:76

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 14 augusti 1990 pd Trollhdttan/Vinersborgs
flygplats, P ldn, med luftfartyget SE-KKC.

SHK far hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor Overldmna rapport dver undersdkningen.

Hans Gullberg Nils Benker Claes Jernow
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Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:76
Arende SE-KKC 59/90

Luftfartyg typ: Piper PA 25-235-D

Tidpunkt for handelsen: 1990-08-14 k1 1725

Plats: Trollhdttan/Vanersborgs flygplats,
P lan .

Typ av flygning: Allmén flygtraning

Vader: Vind 2400/10 knop, sikt > 10 km,

2/8 Cu 3500 fot, temperatur + 230 C
QNH 1009 hPa

Antal ombord: Besattning: 1 Passagerare: O
Personskador: Inga
Skador pé& luftfartyget Betydande
Forarens alder, certifikat 48 ar, A med mérker- och bogser-
behorighet
Forarens flygtid: Ca 180 timmar, varav pa typen
2 timmar

Efter genomsjunkning frdn ca 15 meters hojd i slutskedet av en landnings-
plané skadades flygplanet i samband med darpd@ foéljande studs och ground-
Toop. Genomsjunkningen har orsakats av bristande fartdvervakning fran fo-
rarens sida. Bidragande faktorer har varit att flygplanets vingklaffar var
ur funktion samt att foraren var ovan vid flygplantypen och den aktuella
flygplanindividen. Ytterligare en bidragande faktor kan ha varit turbulens
i luften under inflygningen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 14 augusti 1990 k1l 1900
om att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-KKC havererat pa
Trollhdttan/Vanersborgs flygplats, P 1dn, samma dag k1 1725.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordforande,
Nils Benker, utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1990-09-20 SHKs kansTi Gullberg, Jernow



1 FAKTAREDOVISNING

| Redogorelse for hdndelseforloppet

Det sedermera havererade flygplanet, SE-KKC av typ Piper PA 25-235, Pawnee
i D-version, anvandes i Halle-Hunneberg FK for bogsering av sege1f1ygp1an
Foraren hade i slutet av juni 1990 genomgatt typ- och bogserutb11dn1ng pa
f1ygp1antyp PA 25-235 i B- vers1on pa Alleberg i KSAKs regi. Han skulle se-
nare pd kvdllen for forsta gdngen bogsera med KKC fran Trollhdttans flyg-
p1ats Som forberedelse dvade han under eftermiddagen start och landning pa
strék 33 under dverinseende av klubbens ordforande som var vdl influgen pa
flygplanet.

Ndar foraren gjorde inflygning for den forsta landningen upplevde han att
han 13g 11te hogt varfor han drog pd och gick om. Vid det andra forsoket
kom han pa finalen enligt egen uppgift in mot stréket pé@ ca 15 meters hdjd
med motorpadrag i stort sett i planflykt och med fart 75-80 mph. Ca 75 m
fore straktroskeln fick flygplanet en genomSJunkn1ng, som foraren inte
kunde hava. F]ygp]anet tog mark fore straktroskeln, studsade, girade hoger
och bankade &t samma h&11 samt tog slutligen mark ca datta meter till hoger
om strakets hogra begrdnsning, ddr ett segelflygplan, SE-THF, var placerat.
Vid passagen kom KKCs prope11er att skada THFs hogra vinge. Darefter fort-
satte KKC rullande ut i en &ker, dir raps utgjorde sé kraftigt motstdnd
for landstallets huvudhjul att prope11ern och motorkapans underdel gick i
marken. Direfter gjorde flygplanet en ground-loop at hoger och stannade
slutgiltigt omedelbart utanfor rapsdkern. Se skiss bilaga 2.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1 1
1.3 Skador pad luftfartyget

Betydande.

1.4 Andra skador

Pa sege1f1ygp1anet SE-THF skadades hoger vinges yttre del 1nt111 ca en och
en halv meter fré&n vingspetsen. Obetydliga skador uppstod pd mark och
groda.

1.5 . Besdttningen

Foraren var vid haveritil1fallet 48 &r och hade gdllande A-certifikat med
morker- och bogserbehdrighet.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 13,5 180,5
Denna typ 0,2 2,0 20

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 18.



Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 1989-01-22.

Vid den typ- och bogserutbildning foraren enligt avsnitt 1.1 genomgdatt
qodkdndes han efter tva och en halv timmars flygutbildningstid inkluderande
25 starter och landningar. Enligt utbildningsplanen for denna kurs dr mini-
miflygtiden en och en halv timme inkluderande minimum 10 starter och land-
ningar. Landning utan anvdndning av klaff ingick inte i utbildningen.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Halle-Hunnebergs flygklubb, Box 155, 461 24 TROLLHATTAN

Luftfartyget

Typ: Piper PA 25-235, Pawnee version D
Serienumnmer: 25-7756014

Tillverkningsar: 1977

Flygvikt: Max till1d8ten 1000 kg, aktuell 910 kg
Aktuellt tynadpunktsldge: Inom tilldtna grdnser
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-540 B2 B5

Antal motorer: 1

Motoreffekt: 235 hk

Bransle (typ/beteckning) som

tankats fore hdndelsen: Bensin 80/87

Total gangtid (luftfartyget): 1763 timmar

Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 43 timmar

Propellerfabrikat: Mc Cauley 1A 200/FA 8452

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

Vid tiden for haveriet var flygplanets vingklaffar ur funktion och darfor
18sta i infd11t ldge. Vingklaffarna pd den aktuella flyaplantypen har en-
dast bromsande - inte lyftkraftsalstrande - funktion. De skall enligt
flyghandboken darfor ej anvdndas vid start eller stigning utan endast vid
landning for att oka planévinkeln och forkorta landningsstrdckan.

1.7 Meteorologisk information

Vid haveritillfdllet: Vind 2400 10 knop, sikt > 10 km, moln 2/8 cu
3500 fot, temperatur + 239 C, QNH 1009 hPa.

Sdrskilt til1frégade har foraren och klubbordftranden, som f16g strax fore
haveriet, uppgivit att det inte kan uteslutas att industribyggnaderna till
vinster om inflygningen till aktuellt strak kan ha givit upphov till tur-

bulens pa senare delen av finalen.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioforbindeise var upprdttad med fiygpiatsens AFIS.



1.10 Flygfiltsdata

Tro11hattan/Vanersborq flygplats innehas och drivs av Trollhdttans kommun.
Grasstraket 15/33 dr drygt 900 m langt och anvdnds for segelflygverksamhet.
Straket 1oper ca 150 m sydvast om och para11e11t med den permanentade ba-
nans (15/33) norra del. Ca 250 m vdster om straket finns ett 1ndustr1omra-
de med byggnader som har en hogsta hdjd av ca 40 m Sver fdltets niva som
framgdr av AIP landningskort, bilaga 3. En dker i strékets syddstra for-
langning var vid tiden for haveriet bevaxt med kraftigt hostvete, vilket
man med skOrdetrdoska under eftermiddagen varit sysselsatt med att skorda.
Vid haveritillfallet fanns en del vete kvar pa rot, medan resten av akern
bestod av stubb som framgdr av skissen bilaga 2.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, kravdes ej.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Position 580 19' N 120 21' E.

Vid platsundersdkning ndgra timmar efter haveriet kunde kraftiga spar efter
KKCs huvudstdll och stjartparti iakttas i det vete som fanns kvar pé rot i
strakets syddstra forldngning. Borjan pd dessa spar efter huvudstdllets
hjul fanns ca sex meter fdore grinsen till en stubbdker. StJartpart1ets in-
tryckning av sdden kunde mdrkas ca nio meter fore namnda grans Sparen upp-
hdrde i stubben dar flygplanet slappt kontakten med marken. Sasom framgar
av skissen bilaga 2 kunde skadorna pa segelflygplanet THF och sparen efter
KKC 1 rapsfa]tet Oster om stréket tydligt indikera det fortsatta haverifor-
lToppet.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Vid haveriet skadades flygplanets huvudstdll, propeller och motorkdpa.
Samtliga skador ar hanforbara till haveriet.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa@ annat dn att foraren varit i god
fysisk och psykisk kondition vid haveritillfallet.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15  Overlevnadsmdjligheter

Overlevnadsméjligheterna var goda under radande férhallanden. Ridddnings-
tjansten behovde inte aktiveras.

ELT

Aktiverades ej.
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1.16 Sirskilda prov och undersdkningar
Inga.
1.17 Ovrigt

Den egentliga skillnaden mellan den aktuella flygplantypen i B och D-ver-
sion ar att i den senare har flygplanet brdnsletankar i vingarna. I fraga
om vikter, farter, flygegenskaper etc ar det inte nagon skillnad mellan de
bada versionerna.

2 ANALYS

Det har inte framkommit att det varit nagot tekniskt fel pa flygplanet an-
nat dn att vingklaffarna var lasta i infdllt ldge, nagot som foraren var
val medveten om.

Haveriet dr enligt SHKs beddmning primdrt hdnforbart till att fOraren brus-
tit i overvakning av farten under inflygningens senare skede, da farten
blivit s& 18g att flygplanet sjonk igenom kraftigt.

Under utredningen har emellertid framkommit f0ljande forhal landen som var
for sig eller i ndgon kombination kan ha paverkat forarens sdtt att flyga:

- Foraren var nyligen influgen pa flygplantypen och hade aldrig tidigare
flugit med den pa Trollhdttan/Vanersborg flygplats.

- Foraren hade aldrig utfort inflygning for landning och landning utan
klaff med flygplantypen.

- Under inflygningen rddde sidvind fran vénster. Det kan darfér inte ute-
slutas att flygplanet under landningsplanéns senare del kommit in i
turbulent Tuft i 14 av industribyggnaderna strax vaster om fdltet.

- Visserligen rdder inga skillnader i flygegenskaper mellan B-versionen,
som foraren fran utbildningen var van vid, och den vid haveriet aktu-
ella D-versionen men det kan inte uteslutas att den aktuella flygplan-
individen KKC i ett eller annat avseende skilde sig fran den flygplan-
individ, som anvdndes under utbildningen.

SHK anser det sannolikt att ovan angivna forhallanden medverkat till att
stora foraren till forfang for fartovervakningen under inflygningens senare
del.

Foraren hade behdvt osedvanligt 1&ng flygtid och manga landningar for att
b1i godkand p§‘typ- och bogserutbildningen. Mot denna bakgrund Okar sanno-
likheten for att nyss angivna forh&1landen inverkat menligt pd@ forarens
satt att flyga.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

¢) Det har inte framkommit nigonting som tyder pd ndgot tekniskt fel pa
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flygplanet annat &n att vingklaffarna var ur funktion och ddrfér 13sta
i infdllt Tage.

d) Foraren var ny1igen influgen pd@ flygplantypen och hade aldrig tidigare
flugit med den pa den aktuella flygplatsen.

e) Foraren hade aldrig tidigare utfort inflygning for landning och land-
ning utan klaff med flygplantypen.

f) Turbulens kan ha forekommit i’aktue11t omrade.

g) I slutskedet av landningsplané till strdk 33 pa Trollhdttan/Vinersborg
flygplats sjonk flygplanet igenom fran ca 15 meters héjd, studsade i
marken fore straktroskeln, girade mot ett vid sidan av straket upp-
stdl1t segelflygplan, skadade detta och fortsatte i en ground-Toop
igenom en rapsodling innan det stannade.

3.2 Sannolik haveriorsak

Genomsjunkningen har orsakats av bristande fartovervakning fran forarens
sida. Bidragande faktorer har varit att

- flygplanets vingklaffar var ur funktion

- foraren var ovan vid flygplantypen och den aktuella flygplanindividen.
Ytterligare en bidragande faktor kan ha varit turbulens i luften under in-
flygningen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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