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Luftfartsverket

Rapport C 1990:79

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshindelse
som intrdffade den 24 juli 1990 i Tirsta by, Frdnsta, Y 13n, med
luftfartyget SE-YGD.

SHK far hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor overldmna rapport Over undersokningen.

K-E Andersson Nils Benker
H
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV RAPPORT C 1990:79
Arende SE-YGD 57/90

Luftfartyg typ:

Tidpunkt for hdandelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pd luftfartyget
Forarens &lder, certifikat
Forarens flygtid:

Skyriders Phantom
1990-07-24 k1 1957
Tirsta, Fransta, Y lan
Privat

Vindstilla, CAVOK

1

Allvarliga ¢
Totalhaveri

45, UL

Ca 40 timmar, varav pa
typen ca 10 timmar

Under forsok att nddlanda sedan flygplanet fa&tt motorstopp nadde inte fo-
raren avsett nddlandningsomrade varfor flygplanet kolliderade med ett jérn-
vagsspar. Bidragande orsak har varit hindret i inflygningsriktningen i

form av jarnvagsbanken med luftiedning.

Orsaken till motorstoppet var att ett hdl svetsats i bakre cylinderns kolv-
topp p g a glodtandning. Denna orsakades av igenslaggning av cylinderns
tdndstift p g a oriktigt handhavande av motorn.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 24 juli 1990 k1 2040 om
att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-YGD havererat pd jdrn-
vigen vid Tirsta by, Frdnsta, Y 1dn, samma dag k1 1957.

Hindelsen har utretts av SHK som foretratts av K-E Andersson, ordforande,
och Nils Benker, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Borje Stromberg som teknisk expert och Lars Laurell som
medicinsk expert. .

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Narvarande
1990-07-26 Sundsvall, Tirsta Stromberg, 0la Engstrom, polis-

myndigheten i Sundsvall

1990-11-07 SHKs kansTi Andersson, Benker, Laurell,
Stromberg, K-G Bask och
Margareta Andersson, Lfv



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Under lokal flygning i Tirsta-omradet fick flygplanet en motorstdrning som
ledde till motorstopp.

Foraren avsdg att nodlanda over en jirnvdg pa en &ker i jarnvidgens omedel-
bara anslutning.

Under inflygningens slutfas insdg han att han inte med sdkerhet skulle kug-
na passera Over jdrnvdgens kontaktledning varfor han bes16t att fullfdélja
inflygningen under kontaktledningen.

Omedelbart fore jarnvagsbanken tog farten slut och i samband med det doppa-
de nosen och flygplanets noshjul trdffade en av jdrnvdagsskenorna med tvér-
stopp som foljd.

Flygplanets nosparti trycktes helt in till hojd med forarsdte.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare 0Ovriga Totalt
Omk omna - - - -
Allvarligt skadade 1 - - 1

Lindrigt skadade - - -
Inga skador - - - -

Totalt 1 - - 1

12 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 45 ar. Han hade tidigare haft UL-certikat
som dock gick ut 1989-12-31.

Flygtid
(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 40 timmar

Senast redovisad flygning pa denna typ 1987-09-17 &r 10 timmar och 45
minuter.

Antal landningar aktuell typ: 42 (senaste flygning 1987-09-17)

Inflygning pa typen gjordes 1986-08-20.



1.6 Luftfartyget

Egare/Innehavare: Sven Bertil Olofsson, P1 2096, 840 13 TORPSHAMMAR.

Luftfartyget

Typ: Skyriders Phantom

Serienummer: 105-393

Tillverkningsér: 1983

Flygvikt: Inom gdllande granser

Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom gdllande grdnser

Motortyp: Robin EC44PM/50 hp

Antal motorer: 1

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 01jeblandad bensin
Total gangtid (Tuftfartyget): 18 timmar 20 minuter. (Verifierad tid)

Flygplanet dr av typ ultraldatt (BCL M-5.4) och klassad i kategorin
Experiment/Privat. Flygplanet dr tillverkat fran monteringssats. Det dr
hogvingat, noshjulfdrsett och har dragande propeller (nedvixlad via kil-
remsdverforing). Kabinutrymmet avsett for en person.

Flygplanet dr strukturellt uppbyggt av duralaluminiumrdr monterade med
bultférband. Flygkroppen saknar dukklddsel och foraren sitter helt Oppet
med styrspaken monterad pa kroppskonstruktionens hdgra sida. Styrsystemet
dr konventionellt uppbyggt i 3-axel utforande och med wires som overfo-
ringsmedel till hdjd och sidoroder samt skevroder.

Vingen &r uppbyggd pa rdrbalkar avstagade mot kroppsdelen och klddd med
fardigsydd dacronvdv som spants med sprygelrdr instoppade i dukfickor.

Hojdroder/stabilisator och sidoroder ar 1ikasd fardigsydd dacronvdv som
spants pa den bultade rorkonstruktionen.

Motorn dr en 2-cylindrig tvétaktsmotor pa ca 50 hp.

Flygplanet har normala flygegenskaper med utmdrkta stigprestanda.

Flygplanet var det enda av typen i Sverige och typutprovningen pabdrjades
av den férsta dgaren 1983-12-04. Flygutprovningen fortsatte med den nye
dgaren efter godkdnnande for fortsatt typutprovning fram till typintyg
(BCL M-5.4).

P& grund av att dgaren inte redovisade resultatet i krdvd omfattning (se
Tuftfartsverkets brev 1987-07-08, L 1324/87-1205) beviljades inget fort-
satt flygtillstdnd efter 1987-08-31).

Vid haveribesiktningen konstaterades att flygplanet var vdl monterat och
forsett med de midrkningar som foreskrivs i BCL M-5.4. Teknisk uppbyggnad
bedoms vara luftvdrdigt godkand.

17 Meteorologisk information

Vindstilla. CAVOC.



1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Forekom ej.

1,10 Flygfdltsdata

Den avsedda n6d1andn1ngsg]atsen var en &ker med vixande groda. Akern be-
gransades i norr av ensparig jarnvag forsedd med e11edn1ng Omedelbart
framfor jarnvdgen i nod]andn1ngsr1ktn1ngen finns en &ker av ca 50 m ldngd i
norr begrdnsad av en trddrida (ca 10 m).

1.11 Fard- och 1ljudregistratorer

Forekom ej.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 620 30' N 160 12' E
Flygplanet havererade mot en av skenorna pa jarnvdgsbanken.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Anslagsvinkeln mot marken (jdrnvdgsspar) beddms vara ca 200. Flygplanskrop-
pen demolerades helt fram till f]ygp]anssatet (Ca 1,3 meters deformations-
zon). Deformationen var rakt bakat och orsakad av att noshjulet traffat
rdlsen med absolut tvarstopp som foljd.

Vingar, roder och bakkropp har inga storre skador fororsakade vid haveri-
et.

Propeller och motor (beldgen i hojd med vingen) har anslagsskador i samband
med att flygplanet reste sig till ndarmast vertikallage vid anslaget.

1.13 Medicinsk information

SHKs medicinske expert har i avgiven rapport anfort:

"Under nddlandning efter motorstopp havererade flygplanet, varvid
foraren adrog sig ben- och fotfrakturer.

Han omhéndertogs omedelbart av vittnen till handelsen och transporte-
rades i ambulans till ndrmaste sjukhus. Har opererades han for en védns-
tersidig larbensfraktur och komplicerade fotledsfrakturer. Efter tre
veckor utskrevs han for fortsatt poliklinisk vard. Skadorna bedomes ej
medfora ndgon vasentlig grad av invaliditet.

Foraren ansokte 8507 om UL-forarcertifikat. Enligt ldkarutldtande (Lfv

form 1C) foreldg en synnedsdttning ad 0.3/0.4, som kunde korr1geras

ad 0.9/0.9 (astigmatism) samt en horselnedsdttning med ca 40 dB pd bada
oronen omfattande de flesta frekvenserna (otoscleros). Pa detta under-
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lag bedomdes han fylla gdllande medicinska krav for UL-certifikat med
hjdlp av korrektionsglas och horselapparat. 871206 genomgick han en
fornyad ldkarundersdkning med ofordndrat medicinskt status. Efter komp-
Jetterande informationer av behandlande lédkare forldngdes certifikatets
g11t1ghetst1d t o m 891231. Nagot protokoll Over fornyad ldkarundersok-
ning efter denna tidpunkt har ej inkommit till luftfartsverket.

Ytterligare medicinsk information har varit svart11lgang11g och har
p g a haveriets art ej vidare eftersdkts. Den pdvisade horselnedsdtt-
ningen bedomes ej paverkat haveriforloppet.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1,15 Overlevnadsmojligheter

Sakerhetsselarna (3-punkts) har anvdnts och var hela i infdstningarna.
Féraren bar hjaim.

Kabindelen var inte konstruerad for att ta upp krafterna vid ett stumt
anslag.

ELT
Fanns ej.

1.16 Sdarskilda prov och undersokningar

Motorn har demonterats for sdrskild undersdkning efter att det vid haveri-
undersdkningen konstaterats att tdndstiftet till bakre cylindern var igen-
koksat mellan elektrod och jord. Tdndstiftet hade ocksd en mork, oljig
beldggning i motsatts till tdndstiftet i frdmre cylindern som hade normal
brunfarg och med "Tagom" oljefukthet. Det konstaterades ocksd att avgasro—
ret fran friamre cylindern var normalt nedkoksat medan avgasrbret fran bakre
cylindern hade en delvis da11gt brand o1Jeh1nna Efter demontering av topp-
locket konstaterades att ett hd1 uppstdtt i kolvtoppen och att bakre cylin-
dern ocksd hade skdrskador. Tandsystemet var rdtt instd11t och i god kondi-
tion.

2 ANALYS
2.1

Denna typ av motor finns monterad pa ett antal ultraldtta flygplan av olika
typer har i Sverige.

Flera kdnda motorhaverier har intrdffat alla med ett likartat skadefdrlopp.
Bakgrunden dr i huvudsak att motorn under en period t ex plané arbetar med
neddraget gasreglage och att fartvinden paverkar propellern till dkat tom-
gangsvarv. Darvid minskar cylindertemperaturen till under 4000 C och en da-
1ig forbrdanning okar koksningen maximalt och orsakar igenslaggning av tand-
stift och gl6dtdndning svetsar ett hal i kolvtoppen.

Detta kan ocks3 intrdffa vid en lidngre tomgdngskérning efterfé1jd av gaspa-
drag for start. Vid ett par til1fdllen har likartade skador intrdffat
ca 10 sekunder efter ldttning.
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Det skall anmirkas att vad gdller motortypen dgare/brukare av ultraldtta
f1ygp1an vid arsbesiktningarna erinras om hur motorn skall rdtt handhas
(gaspadrag motsvarande ca 3000 rpm fram till landningsfasen.

A Den aktuella flygningen

Efter motorstoppet hade foraren sannolikt inget annat val dn att sodka nod-
landa p& dkern i fraga. Rkern medgav i och for sig tillrdckligt utrymme for
en 1andn1ng Han befann sig emellertid dd pd sa 1ag hojd att han knappast
kunde nd &kern annat dn genom att flyga me11an jdrnvdgens elledning och
jarnviagssparet. Foresatsen misslyckades pa grund av att farten tog slut ogh
flygplanet dok i en vinkel mot jarnvdgssparet som orsakade ett tvarstopp.

2.3 Overlevnadsmdjligheter

Kroppskonstruktionen &r sd utférd att en mera "normal” nddlandning vdl kan
genomfdoras. Har var dock ans1aget stumt varfor foraren fick svéra benska-
dor. Sdkerhetsbdltet ho11 for pafrestningarna och hjdlmen gav ett gott hu-
vudskydd.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var inte behorig att utfora flygningen.
b) Flygplanet saknade flygtillstdnd.
c) Flygplanet var vdl monterat och beddms ha varit tekniskt Tuftvardigt.

d) P g a glddtdndning hade ett hal svetsats i bakre cylinderns kolvtopp,
vilket orsakade motorstopp.

e) Glodtdndningen orsakades av igenslaggning av cylinderns tdndstift
p g a oriktigt handhavande av motorn.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under forsok att nodlanda sedan flygplanet fatt motorstopp nadde inte fora-
ren avsett ndodlandningsomrdde varfor flygplanet kolliderade med ett jarn-
vigsspar. Bidragande orsak har varit hindret i inflygningsriktningen i

form av jdrnvdgsbanken med luftledning.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






