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%11\1’54, 5 Datum Arendebeteckning

s STATENS HAVERIKOMMISSION 1990-11-30 SE-BNL 9/90

Luftfartsverket

Rapport C 1990:83

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshindelse
som intrdffade den 15 februari 1990 pd Kjula flygfdlt, Eskilstuna,
D 1dn, med luftfartyget SE-BNL.

SHK far hdrmed enligt 14 § férordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor dverldmna rapport dver undersékningen.

K-E Andersson Nils Benker
Y
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



INNEHALL
RAPPORT C 1990:83
Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdllning som rekommenderas av

International Civil Aviation Organization (ICAQ). Rubriker som inte
dterfinns i texten har streck i stdllet for sidhdnvisning.
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:83

Arende SE-BNL 9/90

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pd luftfartyget

Forarens &lder, certifikat
Forarens flygtid:

SAAB 91A Safir

1990-02-15, k1 14.25

Eskilstuna, Kjula flygfdalt, D 1an
Privat

Vind 33009/10 knop, CAVOK, temp 00C
1

Inga

Nosstdl1 och nospartiet av flygplanet
skadat Propellern skadad

52 ar, A

Ca 1146 timmar, varav pa typen

360 timmar

Vid landning vek sig flygplanets nosstdll varvid stdllet och nospartiet

skadades.

L <

Vikningen foranleddes av att en ldnk i nossta]]ets fallningsmekanism brus-
tit. Lankbrottet har sanno11kt berott pa nedsatt hdl1fasthet hos ldnken p&
grund av att spanningar uppstdtt i ett hdl for en axel, uppkomna i samband

med montering av axeln.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 15 februari 1990 om
att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-BNL havererat pa
Kjula flygfalt, D 1&n, samma dag k1 14.25.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg samt vid
forfall for denne K-E Andersson, ordforande, Lennart Ringqvist, tek-
nisk utredningschef och Nils Benker, operativ utredningschef.

SHK har bitrdatts av Nils Sundin som expert.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
1990-04-19 SHKs kansTli K-E Andersson, Lennart Ringqvist,

foraren



1 FAKTAREDOVISNING

. - Redogorelse for handelseforloppet

Enligt foraren genomforde han en helt normal landning. Ndr flygplanet efter
sattn1ngen rullat 5-10 m hdnde ndgot med noshjulet som medférde att nosen
slog i banan. Efter ytterligare 20 m stannade flygp]anet Foraren har upp-
givit att han, nar han fdllde ut stdllet, fick gron indikering, d v s

stdll ute och 13st.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (Ovriga Totalt

Omk omna - = = =
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - . = -

Inga skador i - - 1
Totalt 1 - - 1
1.3 Skador pa luftfartyget

Nosstdllets ben skadat, strukturen kring nosstdllets infdstning skadad.
Propellerbladens spetsar bdjda.

1.4 Andra skador
Inga.
1.9 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 52 ar och hade gdllande A certifikat.

Flygtid (timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 5,5 1146
Denna typ 1 5.5 360

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 5
1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Sture Sehlstedt, ALTA

Luftfartyget

Typ: - SAAB 91A, SAFIR

Serienummer: 91128

Tillverkningsar: 1947

Flygvikt: Max tillaten 1075 kg, aktuell 825 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grédnser

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodel1l: 0-360

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 100 LL

Total gangtid (Tuftfartyget): 2626 timmar



Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 20 timmar
Motorgangtid efter grunddversyn: 1200 timmar
Propelier efter grundoversyn: 20 timmar
Propellerfabrikat: Mc Cauley

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

Lal Meteorologisk information

Vind 3300/10 knop. CAVOK. Marktemp 0°C.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Eskilstuna/Kjula flygfalt, bana 36. Asfaltbana 1500x35 m.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Ej erforderligt.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen
5922 N, 1643 E.
Bana 36.

1.12.2  Luftfartygvraket

Nosstdllets ben skadat. Strukturen kring nosstdllets infdstning samt
motork&pans undre del skadad. Propellerbladens spetsar bojda. Vid un-
dersokning av nosstdllet konstaterades att en ldnk i fdllningsmekanis-
men brustit.

113 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat &@n att fdoraren var vid god fysisk
och psykisk kondition vid tillfdllet.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Goda.
ELT

Ut16stes ej. Lag retardation.



1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Den brustna lanken har undersokts hos SAAB-Scania. Enligt rapport
1990-09-30 konstaterades darvid bl a féljande: Ldanken bestod av gjut-
gods av aluminium. Ldnken hade brustit vid ett h3l for en axel. P&
ena sidan forekom ett mindre hdl dar en bult hade varit monterad for
fixering av ldnken vid axeln. P3 h3lytan mot axeln observerades kraf-
tiga repor fran kanten fram till hdlen for 1asbulten. (Se bild ne-
dan.)

Den motliggande delen till védnster och till ho-
ger en avsagad del av brottytan i ld@nken i figur
1. I hdlytan fdr axeln fdrekommer tydliga midrken
fran kanten fram till det lilla hdlet for 1lés-
bulten.

Resultaten av understkningen kommenterades s&lunda:

"Brottet hade skett genom statisk Gverbelastning. Nidgot materialfel
kunde ej pavisas. Markena i hdlytan beddmdes ha uppkommit vid monte-
ringen eller vid en tidigare demontering. De tydde pd att relativt
stora krafter behdvdes for att forflytta ldnken pd axeln. Mdjligen
kunde ldnken ha spruckit vid denna hantering."

2 ANALYS

Utredningen visar att haveriet primart orsakats av att en 1dnk i nos-
stdllets fdllningsmekanism brustit pa@ grund av statisk dverbelast-
ning.

Ingenting har framkommit som tyder p& att nosstdllet vid landningen
utsatts for storre pafrestning &n som dr normalt foér flygplantypen.
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Det finns dirfor ingen anledning anta att lankbrottet féranletts av
alltfor hard sdttning. Mer sannolikt ar att lankens hallfasthet varit
nedsatt, ndgot som vinner stdd av vad som framkommit vid den undersok-
ning av lanken som gjorts. M6jligen har detta berott pa att spanningar
uppstdtt i det hal for en axel ddr kraftiga repor iakttogs. Reporna
kan knappast ha uppkommit annat dn i samband med montering av aktuell
axel.

3 SLUTSATSER

i Undersokningsresultat

a) Fbraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

c) Under utrullning efter landning vek sig nosstdllet bakat varvid
flygplanets nos slog i banan.

d) Nosstdllet var utfdllt och 13st vid landningen.
e) Noshjulets sdttning i banan utfordes pa normalt sdtt.
f) En ldnk i nosstdllet hade brustit.

g) Metallurgisk understkning visar att Tdnken brustit som f61jd av
overbelastning.

h) H&l1fastheten hos ldnken hade varit nedsatt, sannolikt pa grund
av spianningar i dess material, uppkomna i samband med montering
av en axel.

32 Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av att nosstdllet vek sig vid landningen pa
grund av att en 1dnk i fdllningsmekanismen brustit. Ldnkbrottet har
sannolikt berott p3 nedsatt h&l1fasthet hos ldnken pa grund av att
spanningar uppstatt i ett hal for en axel, uppkomna i samband med
montering av axeln.



