Rapport C 1990:82
Luftfartshdndelse 1990-04-13
Orebro flygplats, T 1&n
Arende SE-UEX 20/90







INNEHALL
RAPPORT C 1990:82
Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdllning som rekommenderas av

Internat1na1 Civil Aviation Organ1zat1on (ICAO). Rubriker som inte
dterfinns i texten har streck i stillet for sidhdnvisning.

Sid

Skrivelse till Tuftfartsverket 3

SAMMANFATTNING 5

INLEDNING 6
1 FAKTAREDOVISNING 7
1.1 RedogOrelse for hdndelseforloppet 7
1.8 Personskador 7
1.3 Skador pa luftfartyget 7
1.4 Andra skador 7
1.5 Besdttningen 7
1.6 Luftfartyget 7
1.7 Meteorologisk information 8
1.8 Navigationshjdlpmedel 8
1.9 Radiokommunikationer 8
1.10 Flygfdltsdata 8
1.11 Fard- och ljudregistratorer 8
1.12 Haveriplats och Tuftfartygvrak 8
1.12.1 Haveriplatsen 8
1.12.2 Luftfartygvraket -
1.13 Medicinsk information 8
1.14 Brand 9
1.15 Overlevnadsméjligheter 9
1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar 9
1,17 Ovrigt -
2 ANALYS 9
3 SLUTSATSER 10
Bl Undersokningsresultat 10
3.2 Sannolik haveriorsak 10
4 REKOMMENDAT IONER 10
BILAGA
1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till

> luftfartsverket)

Anmdrkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid (SST)
= UTC + 2 timmar



913\1'54,& Datum Krendebeteckning
SR |
ﬁ\ = STATENS HAVERIKOMMISSION 1990-11-30 SE-UEX 20/90
(23 .

Luftfartsverket
Rapport C 1990:82
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en Tuftfartshdndelse
som intrdffade den 13 april 1990 pd Orebro flygplats, T 1dn, med
luftfartyget SE-UEX.
SHK far hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor dverlamna rapport 6ver undersdkningen.
K-E Andersson Nils Benker
b
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV RAPPORT C 1990:82
Arende SE-UEX 20/90

Luftfartyg typ: Schempp-Hirth DISCUS b

Tidpunkt for hdndelsen: 1990-04-13 k1 16.30

Plats: Orebro flygplats, T ldn

Typ av flygning: Typinflygning

Vader: ‘ Vind 2100/3-5 knop, sikt 10 km,
moln 2/8 cu och ac 7-800 m

Antal ombord: 1

Personskador: Omk ommen

Skador pd luftfartyget Totalhaveri

Forarens alder, certifikat 56 ar, A och S-certifikat

Forarens flygtid: Ca 424 timmar, varav pd typen

ca 10 minuter

Under en typinflygning forlorade fdraren kontrollen 8ver segelflygplanet
som slog i marken varvid foraren omkom.

Orsaken till haveriet har ej med sdkerhet kunnat faststdllas men det torde
sannolikt ha berott pd att foraren p& grund av sjukdom drabbats av fysisk
oférmaga att mandvrera flygplanet.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 13 april 1990 om att ett
segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UEX havererat pa Orebro
flygplats samma dag k1 16.30.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av K-E Andersson, ordfdrande,
samt Nils Benker, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Lars Laurell som medicinsk expert.
SHK har bitrdtts av KSAK genom Anders Blom.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1990-10-23  SHK Andersson, Benker, Laurell, Blom




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

Foraren som dven var segelflygldrare, skulle gbra en typinflygning pd
Discus b. Enligt uppgift var det hans forsta start for daret i segelflyg-
plan. Efter det att han fatt information om segelflygplanet satte han sig i
for start. DA fallskdrmen passade dd1igt (den klimde Sver bréstet) klev han
ur for att justera den. Samtidigt fick han en hostattack. Efter ca 30 min
startade han. Eftersom piloten var flyglarare och sdledes behdrig att sjalv
svara for inflygningen var det ingen som fo1jde hans flygning utdver start-
fasen som var utan anmdrkning. Flygplanet bogserades upp i lugnt vidder och
med jamnt stig till 700 m dar foraren i segelflygplanet kopplade ur. Dir-
efter har ingen observerat flygplanet forrdn det var nere pd ca 2-300 m
h6jd. Det befann sig dd ca 1 km dster om fdltet. P16tsligt borjade flygpla-
net dyka mot faltet i ca 459 vinkel och i en svag svdng. Strax efter att
flygplanet fOorsvunnit bakom den skogsridd som avgridnsar faltet hordes en
kraftig smdll fran omradet. Ti11skyndande personer kunde konstatera att
flygplanet slagit i marken och att foraren satt kvar i vraket dod.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna 1 - -

Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -

Totalt 1 - - 1

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Mindre skador pa trdd vid nedslagsplatsen.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritilifdllet 56 ar och hade formellt gidllande A- och S-
certifikat.

Segelflygtid

(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt

Alla typer 0 0 0 423

Denna typ 0 0 0 0

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 1988-04-18.
Motorflygtid: Totalt 357 timmar.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: rebro Segelflygklubb, Orebro flygplats, 705 90 OREBRO



Luftfartyget

Typ: Schempp-Hirth DISCUS b

Serienummer: 156

Tillverkningsar: 1987

Flygvikt: Max tilldaten 525 kg, aktuell 340 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom til18tet omrade

Total gangtid (Tuftfartyget): 623 timmar

Gangtid efter senaste periodisk .

tillsyn: 0,5 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis. ¢
| Meteorologisk information

Vind 210°9/3-5 knop, sikt 10 km, 2/8 cu och ac bas 7-800 m.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Upprdattad med segelflygklubben.
1.10 Flygfdltsdata

Orebro flygplats har en asfaltsbana 01-19, 1833 m x 45 m, samt ett segel-
flygstrék 36-18, 1050 m x 100 m oster om startbanan, gras.

113 Fard- och 1judregistratorer

Ej tillampligt.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

Pos 5914N 1503E. Haveriplatsen dr beldgen ca 300 m oster om segelflyg-
striket i terrdng bestdende av trdd och kalhygge.

P& haveriplatsen kunde konstateras att f1ygE1anet med hog fart kolliderat
med tv& granar varvid vingarna separerat fran kroppen. Kroppen hade slagit
i marken 10 m ldngre fram men sedan fortsatt ca 75 m ddr den antrdffades
liggande pa sidan.

1.13 Medicinsk information

Foraren genomgick senaste allmdnna ldkarundersokning 1990-02-08 utan an-
markning och utan annan medicinsk begrdnsning dn krav pa att ha ldsglasdgon
tillgdngliga under flygning.

Vid foretagen medicinsk utredning har emellertid framkommit att foraren se-
dan &r 1982 1idit av "kronisk ischemisk hjdrtsjukdom med angina pectoris”,
en sjukdom som enligt BCL utgdér ett absolut hinder fér innehav av flygcer-
tifikat. Den medicinska utredningen visar vidare att vid de allmdnna ldkar-
undersdkningar foraren genomgatt under tiden fran 1984, vederbdrande ldka-
re pa grund av forarens undannaiiande av vasentiiga anaimestiska uppgitier
och med de krav som d& gdllde saknat underlag for en korrekt beddmning av
forarens hidlsotillstdnd.



Vid fullstdndig dodsorsaksundersdokning av forarens doda kropp har bl a
konstaterats foljande.

Tecken férelag pd trubbigt vald mot huvud och b3l av sddan omfattning att
det kan faststdllas att foraren omkommit omedelbart vid haveriet. Hirutdver
kunde konstateras en kraftig forkalkning av hjirtats kranskdrlsddror och
diffus bindvavsinlagring i hjdrtmuskulaturen med tecken ti11 &ldre hjirt-
infarkt.

Vid mikroskopisk undersdkning av hjartmuskulaturen ses inga helt sikra ¢
tecken pd fdrsk s k ischemisk hjartmuskulaturskada och i preparat fran
hjarna inga tecken pa farsk s k anoxisk hjarncellsskada. Vid riattskemisk
undersodkning har ethylalkohol eller ldkemedel ej pavisats.

SHKs medicinske expert har pd grundval av den medicinska utredningen an-
firt:

"Aven om det vid obduktionen ej med sikerhet har kunnat fastsl3s huru-
vida hans hjartsjukdom varit den bakomliggande orsaken till haveriet
eller ej, kan det med hdansyn till haveriforlopp och vad som framkommit
vid den medicinska utredningen inte uteslutas att E. drabbats av pl&ts-
1ig fysisk ofdrmdga att mandvrera flygplanet".

1.14 Brand

Ej tillampligt.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Inga.
ELT
Ei installerad.

1.16 Sdrskilda prov och understkningar

Teknisk understkning av vraket har utférts vid Segelflygskolan Alleberg.
Inget har framkommit som tyder pa att segelflygplanet haft ndgot fel som
kan ha inverkat pd hdndelseférloppet.

2 ANALYS

Hdndelseforloppet tyder pd att foraren i vart fall i slutskedet av flyg-
ningen tappat kontrollen dver flygplanet. Ingenting talar for att detta
berott pd ndgot tekniskt fel. Att foraren medvetet skulle géra en si
kraftig dykning som var fallet utan forsdk ti1l upptagning forefaller
osannolikt.

Med tanke pd vad som framkommit om forarens allvarliga medicinska akomma
kan inte uteslutas utan forefaller snarare sannolikt att hans uppenbarligen
nedsatta hdlsotillstand under flygningen akut forsimrats i sadan grad att
han forlorat kontrollen Gver flygningen, dven om resultatet av dddsorsaks-
undersdkningen ej ger nagot sidkert stdd harfor.
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3 SLUTSATSER

3.4 Undersodkningsresultat

a) Fdraren innehade formellt giltigt flygcertifikat men miste ha varit
medveten om att han led av sddan sjukdom som enligt BCL utgdr hinder
for den tjanst certifikatet berdttigar till.

b) Luftfartyget var luftvdardigt.

c) Luftfartyget hade genomgdtt foreskrivet underhd1l och nagot tekniskt
fel som kunnat bidra till haveriet har inte konstaterats.

d) Flygningen som var fdrarens fdrsta for dret var typinflygning pa
Discus b.

3.2 Sannolik haveriorsak

Orsaken till haveriet har ej med sdkerhet kunnat faststdllas men det torde
sannolikt ha foranletts av att foraren pa grund av sjukdom drabbats av fy-
sisk oférmdga att mandvrera flygplanet.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



