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Statens haverikommission Arsredovisning 2022

Generaldirektorens forord

Statens haverikommission har ett hogt anseende och vara olycksutredningar uppfattas ha
stor betydelse for transportsektorns sikerhetsarbete och det 1angsiktiga larandet inom
transportsystemen. I méinga fall beskrivs myndighetens sidkerhetsrekommendationer som
avgorande incitament for att myndigheter och andra aktorer ska kunna prioritera och
genomfora sikerhetshojande atgiarder inom sina verksamheter. Det framgéar av den
utvardering om de effekter som véra olycksutredningar har i transportsystemet som
Trafikanalys har genomf6rt under 2022.

Men vart arbete ar inte begransat till transportsektorn. Uppdraget stracker sig 6ver alla
samhallssektorer och vara olycksutredningar kan omfatta alla typer av katastrofer eller
allvarliga tillbud eller olyckor. P4 sa sitt bidrar vi till ett siakrare samhaille for alla ménniskor,
och till fértroende och tillit for samhallssystemen i stort.

Mot den bakgrunden har vi under aret hojt bide ambitionerna och formagan att utreda
vardskador och avvikelser inom hélso- och sjukvarden. Vi publicerade nyligen en utredning
om fordrojningen av vardforloppet for en cancerpatient. Utredningen visar bl.a. pa brister i
interaktionen mellan olika vardgivare, och pa svarigheter att tillaimpa standardiserade
vardforlopp. Vi har utfirdat rekommendationer till bade Socialstyrelsen och Sveriges
Kommuner och Regioner. Férhoppningen ir att utredningen genom sitt fokus pa
systematiska och organisatoriska aspekter ska bidra till ett sikerhetsldrande inom hélso- och
sjukvarden och stiarka patientsidkerheten dven hos andra vardgivare dn de som ar direkt
berérda av handelsen.

Var verksamhet har under 2022 praglats av flera omfattande utredningar som har potential
att bidra till en béttre sdkerhet inom en rad olika omraden. Det géller bl.a. branden pa
lastfartyget Almirante Storni utanfor Goteborg dir utredningen visar att det finns skal att
forbattra hanteringen av fartyg i behov av assistans. Vidare aktualiserar utredningen av
flygolyckan i Orebro sommaren 2021, dir nio ménniskor omkom, &ter behovet av en formell
utbildning for piloter som flyger fallskdrmshoppare. P4 myndighetens initiativ 6vervigs nu
fradgorna inom EU:s byra for luftfartssikerhet (EASA). Fréan spartrafikomréadet har
utredningarna av ursparningarna pad Malmbanan och i Haggvik i Sollentuna identifierat
forbattringsmajligheter nar det géller Trafikverkets system for forebyggande underhéll

och mojligheter att forhindra framtida ralsbrott och ursparningar. Slutligen visar
utredningen av ett kollisionstillbud i luftrummet 6ver Vanern hur tidsbrister vid planeringen
av ovningsverksamhet och en underliggande pressad arbetssituation varit nira att leda till
en mycket allvarlig olycka med tvd JAS-flygplan.

Arbetet med M/S Estonia har fortsatt under 2022. Vi har bland annat publicerat ett mycket
omfattande bildmaterial fran de unders6kningar som genomf6rdes 2021—2022 pé en
sarskild webbplats. Det har gjort det majligt for allmanheten att enkelt kunna f6lja
utredningsarbetet och fa insyn i det material som ligger till grund f6r de bedomningar vi gor,
bl.a. om vad som orsakat hélen i fartygets skrov.
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Det sikerhetspolitiska ldget och upprustningen av det svenska forsvaret paverkar
férutsidttningarna dven for Statens haverikommission. Bland annat betonar det betydelsen
av de utredningar vi gor av olyckor och tillbud inom den militira verksamheten. Aven ett
kommande medlemskap i Nato skulle paverka myndigheten. Under aret har déarfor ett
forberedelsearbete inletts, for att bedoma konsekvenserna for myndigheten av ett
Natomedlemskap, och for att anpassa verksamheten till en 6kad militar aktivitet i Sverige
och i vart ndromrade.

Det omfattande arbete som myndigheten har bedrivit under 2022 belyser bredden i
verksamheten och den roll Statens haverikommission har for att identifiera brister och
sarbarheter inom vitt skilda omraden. Genom att beskriva olycksorsaker och lyfta fram
forbattringsomraden bidrar vi till ett robustare och sikrare samhille dar risken for att
maénniskor dor eller allvarligt skadas i olyckor kan minska.

Statens haverikommission har under 2022 haft sniava ekonomiska ramar f6r den ordinarie
verksamheten. Myndigheten har behovt vidta besparingsatgirder for att undvika framtida
underskott. Det mirks bland annat pa att vi har beh6vt minska antalet utredare. Under de
omstindigheterna ar det en utmaning att uppratthéalla en hog kvalitet och att leva upp till de
krav en foranderlig omvérld stiller pa verksamheten. De goda resultat som verksamheten
and4 redovisar har uppnatts genom en mycket vil intrimmad organisation och engagerade
och hiangivna medarbetare, men till priset av en tidvis hog arbetsbelastning.

Jag vill rikta ett stort tack till alla medarbetare pa Statens haverikommission for ert
ofortrottliga arbete for att minska risken for olyckor och 6ka sékerheten i samhallet.
Jag vill ocksa tacka myndighetens samverkansparter for det gingna arets arbete.

Tillsammans bidrar vi till ett sakrare samhalle!

John Ahlberk
Generaldirektor ————-
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1. Om Statens haverikommission

1.1 Syfte och uppgifter

Statens haverikommission utreder olyckor och allvarliga tillbud frén sikerhetssynpunkt
oavsett om de intraffat pa land, till sjoss eller i luften. Myndighetens olycksutredningar ska
sprida kunskap och ge underlag for atgarder hos myndigheter, foretag, organisationer och
enskilda som forbattrar sakerheten och minskar risken for olyckor. Verksamheten ska ocksa
bidra till att ménniskor kan kidnna trygghet och tillit till samhaéllets institutioner och till
fortroendet for transportsystemen. I uppdraget ingér ocksé att bedoma de insatser som
samhallets raiddningstjanst har gjort i samband med en olycka.

P& en Overgripande niva definierar Statens haverikommission syftet med verksamheten pa
foljande satt:

Vi finns for din och andras sdakerhet. Vara olycksutredningar ger
kunskap som raddar liv och 6kar sakerheten i samhallet.

Syftet med myndighetens utredningar ar att

e salangt som mojligt klarldgga saval handelseforlopp som orsaker till den utredda
héndelsen, liksom skador och effekter i 6vrigt,

e geunderlag for beslut om atgirder for att forebygga, eller &tminstone begrinsa
effekten av, liknande héndelser i framtiden, och

e geunderlag fér en bedomning av de insatser som samhaéllets riddningstjanst har
gjort i samband med handelsen och, om det finns skil for det, for forbattringar av
raddningstjansten.

De utredningar som myndigheten genomfor ska slutforas snarast, och om méjligt inom tolv
manader fran olyckan eller tillbudet.

Statens haverikommission ska ocksa samverka med behoriga sdkerhetsmyndigheter i deras
olycksforebyggande verksamhet, liksom med andra landers utredningsorgan och vissa
internationella organ som verkar inom omrédet.

Statens haverikommission har ldngtgdende befogenheter for att sdkerstilla tillgéng till det
material som behdvs for myndighetens utredningar. Statens haverikommission deltar med
experter eller representanter vid internationella olycksutredningar med svensk anknytning.
Det gor att myndigheten har hela varlden som arbetsfilt.

Verksamheten regleras av lag och styrs i hog grad dven av bestimmelser pa EU-niv4 eller av
internationella regelverk som Sverige ar forpliktigat att f6lja.
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2. Om arsredovisningen

2.1 Arsredovisningens disposition

Statens haverikommissions &rsredovisning ar disponerad utifrén kraven i férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag. Arsredovisningen bestar av foljande
delar

e Om Statens haverikommission

e Om arsredovisningen

e Resultatredovisning

e TFinansiell redovisning

e Sikerhetsrekommendationer

e Arsredovisningens undertecknande

2.2 Upplysningar om handlaggningstider och avslutade
arenden

Avsnittet om handlaggningstider och avslutade drenden presenteras samlat for myndigheten
och redovisas for de tre senaste dren. Darutover kommenteras uppgifterna och andra
forhallanden av intresse for bedomning av verksamhetens resultat. For myndigheten totalt
presenteras dven ett antal resultatindikatorer.

Statistik redovisas for myndighetens utredningsomraden: civil sjofart, sparbunden trafik,
civil luftfart, militar verksamhet och utredningar av vagtrafikhandelser och 6vriga olyckor.
Statistiken presenteras for varje utredningsomréde med avseende pa det totala antalet
inkomna och avgjorda drenden, utvecklingen inom respektive omréde i form av publicerade
slutrapporter, antalet drenden som féranlett beslut om inledande av utredning eller beslut
om att genomfora en sirskild preliminiar bedomning (avser endast sjohindelser) samt
antalet pagdende utredningar vi arets slut. For publicerade rapporter finns statistik for
genomsnittlig handlaggningstid och medianhandlaggningstid i ménader.

Nyinkomna drenden avser alla hindelser som under &ret rapporterats in till myndigheten.
Avgjorda drenden avser alla drenden om sddana hidndelserapporter som avslutats under aret
antingen genom ett beslut att inte utreda eller genom en avlimnad slutrapport. Inledda
utredningar avser de handelser som myndigheten under dret har beslutat att utreda, och
publicerade slutrapporter avser utredningar som ar slutforda under aret och vars
slutrapporter har givits ut.
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3. Resultatredovisning

3.1 Sammanfattande bedémning

Statens haverikommission gor bedémningen att verksamheten har fortsatt att utvecklas
positivt och att den vil svarar upp mot de krav som stélls i lag och férordning och i
internationella regelverk. Vidare gors bedomningen att verksamheten gett underlag for
beslut om atgirder for att stiarka det olycksfallsforebyggande arbetet inom en rad olika
sektorer och att samarbetet med andra sikerhetsmyndigheter, bide nationellt och
internationellt, fungerar och utvecklats vil. Detta stods bl.a. av den utvirdering av
verksamheten som Trafikanalys genomfort under forra aret samt internationella
granskningar pé sjofarts- och spértrafikomradena. Exempelvis lyfter det den
internationella sjofartsorganisationen i en granskning fram Statens haverikommission
som ett gott foredome och framhaller bl.a. myndighetens strukturerade arbetssitt och
kvalificerade utredare.’

Under aret har flera utredningar avslutats eller inletts som har potential att leda till
vasentliga sdkerhetsh6jande dtgirder hos flera berorda aktorer och inom olika samhalls-
omraden. Utredningen om férdréjningen av vardforloppet for en cancerpatient som
slutrapporterades i januari i ar visar bl.a. pa brister i interaktionen mellan olika vardgivare
och svarigheter i att tillimpa standardiserade vardforlopp. Vidare belyser utredningen av
den svéra flygolyckan i Orebro 2021 behovet av en sirskild utbildning for piloter som flyger
fallskdrmshoppare pa icke kommersiell basis. Nagot som vi ocksa pitalade i utredningen av
flygolyckan i Umea 2019 dé en pilot och &tta fallskarmshoppare omkom.

Den prelimindra bedomningen gillande passagerarfartyget M/S Estonia, som bland annat
syftar till att beskriva orsakerna till tidigare okdnda hal i fartygets skrov, har fortsatt under
2022. I en delrapport slar Statens haverikommission, tillsammans med de estniska och
finska utredningsmyndigheterna, fast att hélen i skrovet 6verensstimmer med berg-
formationer pa havsbotten. Vidare gors bedomningen att fartyget inte var sjovardigt vid
tidpunkten for olyckan. Ett omfattande kommunikativt arbete har bedrivits for att séker-
stdlla storsta mojliga insyn och transparens i undersokningsarbetet. Bland annat har en 3D-
modell av vraket och 45 000 stillbilder gjorts tillgdngliga for allménheten pé en sarskild
webbplats. Vidare har intervjuer genomforts med samtliga svenska 6verlevande fran olyckan
som velat delta.

Statens haverikommission har under flera ar bedrivit ett systematiskt arbete for att minska
handlaggningstiderna genom effektivare arbetssitt och handlaggningsrutiner. Det arbetet
har gett ett tydligt resultat. Under de senaste tre aren fram till 2021 har de genomsnittliga
handlaggningstiderna legat stabilt omkring tio ménader med sma variationer. For 2022 har
dock den genomsnittliga handliggningstiden dkat ngot till strax under 11 manader. Aven
medianhandlaggstiden har 6kat och nidrmar sig 12 manader. Andelen utredningar som
slutforts inom tolv ménader har minskat till 61 procent jamf6ért med 81 procent 2021. Detta
kan forklaras av ett hogt arendeinfléde samt flera omfattande och komplexa utredningar
samtidigt som myndigheten av besparingsskal varit tvungen att dra ner pa antalet utredare.

Forra arets utveckling med allt fler sjoarenden har héllit i sig under 2022. Samtidigt har en
kraftig 6kning skett av antal slutrapporterade drenden inom sjofartsomrédet. Till detta

' IMO Member State Audit Scheme - IMSAS 2022.
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kommer en avsevird arbetsinsats med anledning av den preliminidra bedémningen gillande
M/S Estonia och en omfattande utredning av branden pé bulkfartyget Almirante Storni i
Goteborg som slutrapporterades i borjan av 2023. Frin spartrafikomradet kan noteras det
hogsta antalet slutférda utredningar pé flera ar. Under aret har dven ett omfattande
utredningsarbete bedrivits av flygolyckan i Orebro sommaren 2021 dér nio ménniskor
omkom. Trots den omfattande arbetsinsats som har kréavts i den utredningen, har
handlaggningstiderna for luftfartsarenden minskat ytterligare och ligger nu pé en unikt

lag niva.

Sammantaget ger detta en tydlig bild av en mycket vl intrimmad utredningsverksamhet
med hog resurseffektivitet. Samtidigt har det skett till priset av en hog arbetsbelastning och
en tidvis ogynnsam arbetsmiljo. Resurstillskott kommer att bli nodvandiga for att hantera
situationen.

3.2 lakttagelser fran genomfoérda utredningar

Nedan redogors for ett antal iakttagelser fran slutrapporter som publicerats under 2022 eller
iborjan av 2023 och dar merparten av arbetet skett under 2022.

En sarskild utbildning for piloter som flyger fallskirmshoppare pa icke
kommersiell basis bor inforas

Statens haverikommission har utrett flygolyckan som intriffade pa Orebro flygplats den 8
juli 2021 dar en pilot och atta fallskirmshoppare omkom. Utredningen har identifierat flera
latenta faror som uppstatt under en lang tid och sikerhetsglidningar i verksamheten har
medfort att sikerhetsmarginalen minskat. En andamaélsenlig riskanalys skulle sannolikt ha
kunnat identifiera dessa latenta faror. Utredningen visar att det kan ifrdgasitts om piloter
som utfor icke-kommersiella flygningar i fallskirmsverksamhet har tillrackliga verktyg for
att utfora en sadan riskanalys.

Efter flygolyckan i Umed 2019 da en pilot och &tta fallskdrmshoppare omkom
rekommenderades EASA att 6verviga att infora en formell utbildning som leder till
sarskild behorighet for piloter som adr verksamma inom fallskdrmsoperationer. Nagon
sddan utbildning har #nnu inte inforts. Med anledning av olyckan i Orebro har Statens
haverikommission dterigen lamnat denna rekommendation till EASA. I det senare fallet
innefattar rekommendationen dven inférande av en repetitionsutbildning for
vidmakthéllande av den sérskilda behorigheten. (SHK 2023:03, RL 2020:07)

Tillsynen over avfallshanteringen i hamnar behover starkas

En stor mingd avfall transporteras varje ar med fartyg fran Sverige. Hanteringen av avfallet i
hamnar och pa fartyg kan innebéra risker for manniskors hilsa och miljon. I maj 2021
borjade det brinna ombord péa fartyget Salar i en last med metallskrot som var uppblandat
med brannbart material och mindre méngder brandfarlig vatska. Utredningen av branden
visar att det finns behov av att stérka tillsynen 6ver verksamheter som hanterar avfall.

(RS 2022:05)

Mdjlighet till unika lardomar efter branden pa Almirante Storni

Utredningen av branden pa bulkfartyget Almirante Storni som intraffade utanfér Géteborg i
december 2021 blev omfattande. Branden startade sannolikt i en kvarglomd
forlangningskabel genom att en ljusbage i forlaingningskabeln antént virkeslasten.
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Riddningsinsatsen blev en av de mest omfattande i modern tid. Enligt Statens
haverikommission finns det skil att stiarka hanteringen av fartyg i behov av assistans.
Regeringen och ett antal myndigheter rekommenderades dérfor att vidta dtgarder.
(SHK 2023:01)

Otillrackliga stabilitetskrav for livbatar

Under en 6vning vid Frihamnen i Stockholm fick en livbat en kraftig slagsida och
vattenfylldes genom en sidolucka. Tre personer hamnade i vattnet och livbaten fick 6verges i
sjon. Livbaten uppfyllde gillande stabilitetskrav. Utredningen visar att vissa typer av
mindre, tickta livbatar kan bli instabila vid vissa lastforhéllanden och ddrmed utgéra en
allvarlig sdkerhetsbrist. Till f6ljd av utredningen har ett arbete inletts inom EU for att inom
den internationella sjofartsorganisationen (IMO) adressera frigan om skdrpningar av
stabilitetskraven for vissa typer av livbétar. (RS 2022:07)

Kollisionstillbud med JAS 39 Gripen

Statens haverikommission har utrett ett allvarligt tillbud i Férsvarsmakten dér tva flygplan
av typen JAS 39 C under en 6vning var néra att kollidera med varandra 6ver Vanern. Det var
tillfalligheter som gjorde att en kollision inte 4gde rum. Utredningen har visat att majliga
risker inte uppmiarksammades fore flygningen vilket berodde pa tidsbrist vid planeringen.
En bidragande orsak till tidsbristen var den pressade arbetssituationen pa flottiljen dér en
hog ambition att bedriva verksamheten inte matchades av tillrackliga resurser. For att
forhindra liknande héandelser har Forsvarsmakten rekommenderats att se till att tillracklig
information om piloters aktuella status och egenskaper l1amnas 6ver mellan forband,
divisioner och utbildningssteg. (SHK 2023:05)

Brister i Trafikverkets forebyggande underhall av spar

Statens haverikommission har under aret utrett tvd ursparningar med godstég, en héndelse
mellan Kummelby och Haggvik i Stockholmsomradet i februari 2021 och en handelse pa
Malmbanan mellan Siktriask och Linadlv i november samma ar. Bdda ursparningarna
orsakades av utmattning i ralen och skadorna hade inte upptéckts inom Trafikverkets arbete
med forebyggande underhall. Med anledning av sikerhetsrekommendationer i den forra
utredningen upprittade Trafikverket en handlingsplan med ett antal &tgarder i huvudsak
fokuserade pa att forebygga och uppticka ytutmattning. Aven i utredningen om
ursparningen pa Malmbanan har Trafikverket rekommenderats att vidta atgéarder, i den
utredningen rérde rekommendationen dock en annan typ av skador pé rilen.

(RJ 2022:02, SHK 2023:4)

Flera dodsolyckor till foljd av brister i arbetsmiljon

Under &ret har flera utredningar slutforts dar handelserna haft dodlig utgdng och den
bakomliggande olycksorsaken varit sikerhetsbrister i arbetsmiljon och brister i det
systematiska arbetsmiljoarbetet. Utredningarna spanner 6ver flera omraden och tydliggor
behovet av att kontinuerligt uppméarksamma och hantera arbetsmiljorelaterade risker i
verksamheterna. Bland annat kan ndmnas en arbetsplatsolycka i Sundsvall som belyser de
risker som ar forknippade med viaxlingsarbete inom spartrafiken. En annan allvarlig olycka
som har utretts intraffade i Gubbseleforsen i Vilhelmina dir en person omkom och en
skadades allvarligt. Olyckan kunde intréaffa darfor att riskerna med att genomfora det
aktuella arbetet underskattades och arbetet utfordes utan att tillrackliga forebyggande
atgarder vidtogs. Vid utredningen av en dodsolycka i samband med transport av virke med
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helikopter aktualiserades vikten av ett fungerande samarbete, kommunikation och
arbetsgruppers sammansiattning. Utredningen belyser viktiga olycksférebyggande aspekter
som har generell rackvidd pd manga arbetsplatser. (RJ 2022:01, RS 2022:08, RL 2022:06).

Brister i samverkan, kommunikation och informationsoverforing vid varden av
en cancerpatient

Efter ett omfattande forberedelsearbete inledde Statens haverikommission viren 2022 en
utredning av en héndelse dir varden av en patient med cancer i bukspottskorteln blev
fordr6jd med flera ménader. Utredningen visar bl.a. hur brister i interaktionen mellan olika
vardgivare kan skapa risker for patientsikerheten. Utredningen belyser dven vissa
svarigheter att tillimpa standardiserade vardforlopp, sarskild vid fall dar bade primérvarden
och slutenvérden ar involverade. Socialstyrelsen och Sveriges Kommuner och Regioner
rekommenderas att vidta atgiarder. (SHK 2023:02)

3.3 Arbetet med forlisningen av M/S Estonia

Passagerarfartyget Estonia sjonk den 28 september 1994 under en resa fran Tallinn till
Stockholm. Av de 989 personer som fanns ombord omkom 852 personer. I enlighet med en
overenskommelse mellan statsministrarna i Estland, Finland och Sverige bildades en
gemensam utredningskommission (JAIC) som undersokte olyckan. En slutrapport
publicerades i december 1997.

Den 28 september 2020 publicerades ett filmmaterial som visade hal i fartygets
styrbordssida. Estlands sidkerhetsutredningsmyndighet inledde en preliminiar bedémning av
de nya uppgifterna och begirde bistdnd av motsvarande myndigheter i Finland och Sverige.
Olycksutredningscentralen i Finland och Statens haverikommission i Sverige beslutade att
bista den estniska myndigheten i sin bedomning. Syftet med en preliminir bedomning efter
en sjoolycka ar normalt att Gverviga om en haveriutredning ska inledas. I detta fall syftar
den preliminidra bedomningen till att 6verviga om den nya informationen ger anledning att
revidera de slutsatser som drogs i 1997 ars rapport, om nya utredningsétgirder bor vidtas
och i s fall vilka.

I juli 2021 genomforde utredningsmyndigheterna i Estland och Sverige en forstudie pa
olyckplatsen framst i syfte att underséka bottenférhallandena och fartygets position pé
botten. I detta ssmmanhang samarbetade Statens haverikommission bland annat med
Sveriges geologiska undersckning, Statens geotekniska institut och Stockholms universitet.
Den estniska utredningsmyndigheten samarbetade bland annat med Tallinns tekniska
universitet (TalTech).

Stockholms universitets rapport om bottenférhallandena pa olycksplatsen publicerades den
16 november 2021. Av rapporten framgar bland annat att det konstaterats finnas berg i
dagen i anslutning till de storre skador som finns i skrovets styrbordssida. Berggrunden
synes besta av magmatisk bergart sisom granit eller syenit. Det ar sannolikt att de skador
som péatraffats i fartygets styrbordssida uppkom nar fartyget traffade botten.

Den 20 maj—22 juni 2022 genomfordes ytterligare undersékningar pa platsen. Bland annat
togs 45 000 fotografier av fartyget som sedan sammanfogats till en tredimensionell
fotogrammetrisk bild av fartyget. Stora delar av fotodokumentationen har publicerats och
finns tillgdnglig pa en sirskild webbplats. En delrapport publicerades den 23 januari 2023.
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I delrapporten slar Statens haverikommission, tillsammans med de estniska och finska
utredningsmyndigheterna, fast att hélen i skrovet 6verensstimmer med bergformationer pa
havsbotten. Vidare gors bedomningen att fartyget inte var sjévardigt vid tidpunkten for
olyckan.

Vid de undersokningar som genomforts pa plats vid vraket 2021 och 2022 har
representanter for de 6verlevande och frdn media nirvarat och haft majlighet att i realtid
f6lja utredningsarbetet.

3.4 Utredningar som inletts under 2022

Nedan beskrivs nigra av de mer betydande storre utredningar som inletts under 2022 och
som annu inte slutrapporterats.

Grundstotning med ett expeditionsfartyg pa Svalbard, Norge

I juni 2022 gick ett svenskregistrerat expeditionsfartyg pa grund utanfor Spetsbergen,
Norge. Fartyget fick omfattande skador i samband med hiandelsen och en beséttningsman
skadades lindrigt. Hindelsen belyser bl.a. de sarskilda forutsattningar som géller for sjofart i
polartrakterna. (S-131/22)

Olycka med en JAS 39 Gripen i samband med landning pa Ronneby flygplats

I samband med en 6vning uppstod fel i flygplanet som gjorde att piloten fick avbryta
ovningen och dtervinda till flygplatsen. Efter landningen kunde inte piloten stanna pa banan
och flygplanet rullade ut i utrullningsnitet i slutet av banan. Piloten klarade sig oskadd men
flygplanet fick omfattande skador. (M-23/22)

Spartrafikolycka vid Varo bruk utanfor Varberg

I samband med att ett antal olastade vagnar skulle vixlas pd Varo bruk i Varbergs kommun
intraffade en plankorsningsolycka mellan viaxlingsrorelsen och en lastbil. Foraren av
vaxlingsrorelsen omkom i samband med olyckan. (J-13/22)

11 (40)



Statens haverikommission Arsredovisning 2022

3.5 Handlaggningstider och avslutade arenden

Resultatindikatorer och myndighetsgemensamma resultat

Enligt Ekonomistyrningsverkets foreskrifter till 3 kap. 1 § forordningen om arsredovisning
och budgetunderlag ska myndigheterna ta fram resultatindikatorer och redovisa enligt
dessa, om det inte medfor kostnader som menligt paverkar verksamheten.

Nedan presenteras de sirskilda resultatindikatorer som myndigheten redovisar i forhallande
till de uppgifter och mél som myndigheten har samt négra 6vriga myndighetsgemensamma
resultat for &ren 2020-2022.

Resultatindikatorer

Tabell 1: Resultatindikatorer 2020-2022.

Resultatindikatorer 2020 | 2021 | 2022
Antal publicerade slutrapporter 19 16 18
Andel rapporter dar handelseférlopp och sannolik olycksorsak 100% 94% | 94%
har kunnat faststallas
Andel publicerade rapporter inom 12 manader 89% 81% | 61%
Antal rapporter dar siakerhetsrekommendationer lamnats 132 9 10
Antal lamnade rekommendationer 433 27 31
Varav rdddningstjdnst 0 0 3
Antal fardigbehandlade siakerhetsrekommendationer 56 11 21
Antal sikerhetsrekommendationer med tillfredsstéllande svar 54 10 18
8 1 3

Varav delvis tillfredsstéllande

Antal sdakerhetsrekommendationer med ej tillfredsstallande svar 2 1 3

Verksamheten ir i stort helt hindelsestyrd men antalet utredningar och publicerade
slutrapporter ar 4nda relativt stabil mellan aren.

Myndigheten har under 2022 publicerat 18 slutrapporter. Motsvarande siffra for 2021 var 16
rapporter och under 2020 publicerades 19 rapporter.

Under 2022 slutférdes 61 procent av rapporterna (11 av 18) inom tolv manader. Fér 2021 var
andel 81 procent (13 av 16) och for 2020 var andelen 89 procent (17 av 19). Myndigheten har
under 2022 haft ett ovanligt stort antal arbetskravande utredningar och parallellt med detta
har den preliminira bedomningen av M/S Estonia pagatt med en betydande resursinsats
fran myndigheten.

Staten haverikommission har lamnat sikerhetsrekommendationer i 10 av de publicerade
slutrapporterna 2022. Sammanlagt har myndigheten lamnat 31 sikerhetsrekommenda-
tioner. Antalet limnade sidkerhetsrekommendationer har 6kat ndgot 2022 i jamforelse med
2021 men minskat i férhéllande till 2020. Fér 2022 har tre sikerhetsrekommendationer
avseende forbattring av raiddningstjansten lamnats, for 2021 och 2020 har det inte i ndgon
utredning lamnats nagra sidana rekommendationer.

2 Avser 12 slutrapporter och en sarskild anmalan som lamnats innan utredningen slutforts.
* Fem av rekommendationerna har likalydande lamnats till Sveriges samtliga 290 kommuner.
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Antalet lamnade sdkerhetsrekommendationer ar inte nagot heltickande métt pa de
forbattringar av sikerheten som myndighetens verksamhet bidrar till. Det 4r vanligt
forekommande att berérda aktorer vidtar atgiarder redan under pdgiende utredning. Ibland
medfor detta att det inte finns skal att limna ndgon rekommendation. Att en rapport saknar
sdkerhetsrekommendationer behover inte heller betyda att rapporten inte leder till dtgdrder
for okad siakerhet. Att rapporterna ar offentliga och att resultaten av myndighetens
undersokningar av forhdllanden som har betydelse for sikerheten sprids inom berérda
branscher kan i sig ha positiva effekter, vilket bl.a. framgar av Trafikanalys utvardering av
verksamheten (se avsnitt 3.9).

Ett rekommendationssvar anses vara tillfredsstillande om syftet med rekommendationen
bedoms som uppfyllt, &ven om mottagaren har valt en annan metod f6r genomférandet. Om
mottagaren har tagit slutlig stillning till rekommendationen och inte vidtagit atgérder eller
vidtagit dtgirder som Statens haverikommission inte bedomt som dndamalsenliga bedoms
rekommendationssvaret som inte tillfredsstillande. Samma galler om mottagaren inte
lamnat nagot svar inom den féreskrivna tiden. I avsnitt 5 redogors for drets lamnade och
behandlade sikerhetsrekommendationer med delvis eller ej tillfredsstéllande svar.

Sammantaget visar resultatindikatorerna att myndigheten fullgjort sina uppgifter enligt lag
och forordning och att den positiva utvecklingen nar det galler handlaggningstiderna i allt
vasentligt kunnat bibehéllas. Minskningen av andelen utredningar som genomforts inom 12
manader kan forklaras av det stora antalet omfattande utredningar och den neddragning av
antalet utredare som varit nodviandig av besparingsskal.

Ovriga myndighetsgemensamma resultat

Tabell 2. Antal inkomna och avgjorda arenden 2020-2022 - inklusive sadana som leds av annan stat.

600
489
500 454 453 486
411 405

400
300
200
100

0

Nyinkomna drenden Avgjorda drenden

m2020 ®m2021 w2022

Antal inkomna Arenden till myndigheten har 6kat. Okningen r frimst hinforlig till att antal
luftfartsdrenden har okat efter att ha legat pa en lagre niva under coronapandemin.
Samtidigt ligger antal drenden inom civil sjofart stabilt pd en hégre niva i jamforelse med
2020, se dven tabell 4.
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Statens haverikommission har i princip inte négra balanser. En bedémning av om ett drende
ska utredas eller inte paborjas s snart drendet kommit in. Beslut om utredning fattas
vanligtvis inom ett par veckor fran att arendet kommit in.

Tabell 3. Utredningstid i manader for publicerade rapporter 2020-2022 - totalt for myndigheten.

14
12 10,0 103 10,9 11,3 10,7 11,5
10
8
6
4
2
0

Genomsnittlig utredningstid Medianhandldaggningstid
m2020 m2021 m2022

Under 2022 har myndighetens utredningsresurser minskat. Vidare har ett antal av de
utredningar som genomforts varit sarskilt komplexa. Parallellt har stora resurser lagts pa
olika utredningsaktiviteter med avseende pa den preliminira bedomningen avseende av M/S
Estonia. Detta sammantaget har paverkat handlaggningstiderna.
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Arendestatistik per utredningsomrade

Arsredovisning 2022

Nedan &terfinns en 6versikt med statistik avseende adrenden, publicerade slutrapporter och
utredningar samt utredningstid for véara olika utredningsomraden och for jamforelse dven
for myndigheten totalt. Med inledda utredningar avses utredningar som startat under &ret.
Utredningstid for publicerade rapporter mits i minader. Pdgédende utredningar avser de
utredningar som pagick vid &rets slut. Preliminira bedomningar finns endast inom civil

sjofart.

Tabell 4. Arendestatistik per omrade.

tid

Civil sjofart Spartrafik Civil luftfart

2020 2021 2022 | 2020 2021 2022 | 2020 2021 2022
Arenden
Inkomna drenden 260 313 319 | 26 19 16 97 91 124
Avgjorda drenden 256 308 324 27 17 16 96 96 119
Rapporter och utredningar
Publicerade rapporter 3 3 3 1 3 12 10
Sannolik olycksorsak 3 3 3 1 3 12 10
faststalld
Inledda utredningar 3 9 3 2 1 11 6 7
Pagaende utredningar 3 9 2 4 2 9 5 6
Prel. bedomningar 8 12 6
Utredningstid publicerade rapporter
Genomsnittlig 11,3 9,5 11,0 (11,2 149 16,8 | 9,2 9,2 7,7
utredningstid
Medianhand- 11,5 104 11,3 (11,5 149 16,3 | 9,3 9,4 6,8
laggningstid

Militara hiandelser Ovriga olyckor Totalt SHK

2020 2021 2022 | 2020 2021 2022 | 2020 2021 2022
Arenden
Inkomna drenden 19 22 26 411 454 489
Avgjorda drenden 18 23 23 405 453 486
Rapporter och utredningar
Publicerade rapporter 1 1 0 0 1 0 19 16 18
Sannolik olycksorsak 1 0 1 19 15 17
faststalld
Inledda utredningar 1 2 1 0 1 18 18 14
Pagaende utredningar 1 2 1 0 1 16 18 14
Prel. bedémningar 8 12 6
Utredningstid publicerade rapporter
Genomsnittlig utred- 12,0 12,0 16,7 10,0 10,3 10,9
ningstid
Medianhandldaggnings- 12,0 12,0 16,7 11,3 10,7 11,5
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3.6

Arsredovisning 2022

Publicerade slutrapporter

Under 2022 har 18 slutrapporter publicerats, dessa anges nedan med rapportnummer.

Civil sjofart

RS 2022:01

RS 2022:02

RS 2022:03

RS 2022:04

RS 2022:05

RS 2022:06

RS 2022:07

RS 2022:08

RS 2022:09

Dodsolycka med ett fartyg vid Torshamnen

Ddédsolycka pé ett lastfartyg utanfor Oxelésund/Landsort
Sammanstotning mellan en roro-farja och en bogserbat i Stillerydshamnen
Brand pé en fiskebét i Hanobukten

Brand pa ett lastfartyg Landskrona hamn

Grundsto6tning i Karlskrona skargard

Kapsejsning av en livbat vid Frihamnen

Drunkningsolycka i Gubbseleforsen

Brand pa ett arbetsfartyg i Vanern

Sparbunden trafik

RJ 2022:01

RJ 2022:02

RJ 2022:03

Civil luftfart

RL 2022:01

RL 2022:02

RL 2022:03

RL 2022:04

RL 2022:05

RL 2022:06

Dodsolycka vid vaxling i Sundsvall
Ursparning med godstag mellan Kummelby och Haggvik

Kollisionstillbud mellan tva tag vid Rattvik

Kollisionstillbud mellan flygplan och markfordon pé Arvidsjaur flygplats
Helikopterolycka med dodlig utgang utanfor Leksand

Flygolycka med dodlig utgdng vister om Dala-Floda

Flygolycka vid landning pa Optand flygfalt

Olycka med ett segelflygplan vid utelandning nidra Motala

Dddsolycka i samband med transport av hingande last med
helikopter i Asing

Det har inte publicerats nagra slutrapporter inom det militara omradet eller inom omradet
ovriga olyckor under 2022.
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3.7 Pagaende utredningar 31 december 2022

Vid arets slut pédgick 14 utredningar och en preliminiar bedomning.* Myndigheten deltar dven
i14 internationella utredningar.
Civil sjofart

S-244/22 Klamolycka i samband med lastning pa fartyg i Trelleborgs hamn
S-131/22 Grundstotning med ett expeditionsfartyg pa Svalbard, Norge

S-302/21 Brand pé fartyget Almirante Storni utanfér Géteborg
(Slutrapport SHK 2023:01)

S-200/20 Preliminédr bedomning av nya uppgifter om forlisningen av M/S Estonia

Statens haverikommission deltar dven i en utredning av dodsolycka vid kollision mellan tv&
fraktfartyg i Bornholmsgattet (S-308/21). Utredningen leds av Storbritannien och utreds
gemensamt av utredningsmyndigheterna i Storbritannien, Danmark och Sverige. Den
svenska delen av utredningsarbetet ar inriktad pa riddningsinsatsen. Vidare utreds en
hindelse avseende en brand ombord pa passagerarfartyget Stena Scandica gemensamt av
den danska haverikommissionen och Statens haverikommission (S-236/22).

Sparbunden trafik

J-18/21 Ursparning pd Malmbanan mellan Siktréask och Linaalv
(Slutrapport SHK 2023:04)

J-13/22 Viaxlingsolycka vid Varo bruk utanfér Varberg

Civil luftfart

L-104/22 Olycka med ett flygplan vid padrag efter landning pa Idre flygplats

L-70/22 Dodsolycka med ett amfibieflygplan pa Siljan

L-63/22 Flygolycka vid landning pa Falkenberg/Morups flygplats

L-58/22 Helikopterolycka i Antjarn, Vasternorrlands lan

L-45/22 Flygolycka vid landning pa Varbergs flygplats

L-47/21 Flygolycka med dédlig utgang i samband med fallskirmshoppning vid Orebro

flygplats (Slutrapport SHK 2023:03)

Statens haverikommission deltar 4ven som expert eller ackrediterad representant i 12
internationella luftfartsarenden.

* For de utredningar dar en slutrapport publicerats fore denna arsredovisnings fardigstdllande anges dven
rapportnummer.
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Militara handelser

M-23/22 Olycka med JAS 39 Gripen i samband med landning p4 Ronneby flygplats

M-6/22 Kollisionstillbud med tva JAS 39 Gripen 6ver Vanern
(Slutrapport 2023:05)

Statens haverikommission deltar &ven med en ackrediterad representant i tva utredningar
avseende JAS 39 Gripen som leds av Ungern respektive Tjeckien.

Ovriga olyckor

0-10/21 Fordrojning av vardforloppet vid cancersjukdom
(Slutrapport SHK 2023:02)

3.8  Ovrigt sikerhetsarbete och samverkan med andra

En vilutvecklad samverkan ar en forutsiattning for att myndighetens verksamhet ska kunna
bidra till farre olyckor och ett sikrare samhélle. Det giller bade i nationella och
internationella ssmmanhang. Samverkan bidrar till att héja kvaliteten pad myndighetens
olycksutredningar och triaffsikerheten i utfirdade sikerhetsrekommendationer. Samverkan
ar dven en viktig del i arbetet med att ge spridning &t utredningsresultat och den kunskap
som tas fram inom myndigheten. Myndighetens samverkan sker dels inom ramen for
enskilda olycksutredningar, dels vid 16pnade samverkansdialoger. Bilaterala samverkans-
moten pd hogsta ledningsniva sker dterkommande.

Under dret har samverkansmoten skett med bl.a. Trafikverket, Transportstyrelsen, Forsvars-
makten, Kustbevakningen, Inspektionen for vard och omsorg, Trafikanalys, Vard- och
omsorgsanalys, Luftfartsverket och Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap. Vid
dessa moten har strategiska fragor om myndigheternas verksamhet behandlats och gemen-
samma utvecklingsomraden identifierats. Rymdstyrelsen har identifierats som en ny
samverkanspart och ett forsta samverkansmote har genomforts under éret. Vidare har
samverkansoverenskommelsen med Kustbevakningen uppdaterats.

P& den internationella arenan har myndigheten deltagit i en rad aktiviteter for att utveckla
arbetet, inte minst inom EU:s olika natverk for olycksutredningsmyndigheter. Bland annat
har Statens haverikommission under aret tagit 6ver ansvaret for den arbetsgrupp som tar
fram vigledningar for utredningsarbetet inom spartrafikomradet. Vidare omvaldes en
representant for Statens haverikommission som ordforande for den permanenta samarbets-
struktur som finns for EU:s sjoutredningsmyndigheter.

Foretradare for myndigheten har deltagit som foreldsare vid ett stort antal tillfallen, bl.a. for
utbildningsanordnare inom transportsektorn och vid branschméten av olika slag. Det ar
myndighetens bedomning att sédvil det nationella som det internationella samverkansarbetet
i huvudsak har fungerat val. Efter lardomarna under coronapandemin har befintliga sam-
arbetsformer kunnat utvecklat, bl.a. genom en mer frekvent anvindning av videomoéten.
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3.9 Utveckling av verksamheten 2022

Under 2022 har bland annat foljande utvecklingsaktiviteter bedrivits pad myndigheten.

Verksamhetens effekter i transportsystemet

P4 initiativ av Statens haverikommission har Trafikanalys under &ret gjort en utviardering av
verksamhetens effekter i transportsystemets. Utvarderingen ar en kvantitativ analys av
samtliga 259 olycksutredningar inom transportsektorn 2012—2021. Vidare omfattar
utvirderingen att antal fallstudier for att bedoma de konkreta effekterna som myndighetens
utredningar har i transportsystemet. Den sammanfattande bedomningen ar att verksam-
heten har ett mycket hogt anseende och uppfattas ha stor betydelse for utvecklingen av
sdkerheten inom transportsektorn. Bland annat beskrivs myndighetens olycksutredningar
som avgorande incitament for att myndigheter och andra aktorer ska kunna prioritera och
resurssitta sikerhetshojande dtgiarder inom sina respektive organisationer. Vidare beskrivs
verksamheten ha effekter for det langsiktiga lairandet inom transportsystemet. Samtidigt
konstateras att utfallet av myndighetens utredningar och rekommendationer ser olika uti de
olika transportslagen och att ytterligare &tgarder behovs for att fullt ut atgédrda identifierade
sdkerhetsrisker.

Utifran Trafikanalys iakttagelser har ett arbete inletts for att ytterligare 6ka genomslaget for
myndighetens olycksutredningar. Bland annat 6vervigs hur uppfoljningen av lamnade
siakerhetsrekommendationer kan utvecklas.

Natoansdkan och det forsamrade sdakerhetspolitiska ldaget

Riksdagens forsvarsbeslut for 2021—2025 innebir att en ny utokad krigsorganisation
organiseras fran 2021 och ska vara fullt genomford 2030. Ytterligare forstarkningar och
tidigarelaggningar av satsningar har aviserats. Utbyggnaden for med sig en intensifierad
ovningsverksamhet och innebar ocksa att allt fler uppgifter kommer att utforas av total-
forsvarspliktiga i stillet for av anstélld personal. Det europeiska och transatlantiska
forsvarssamarbetet har utvecklats, vilket redan medfort fler 6vningar med utlandsk militar
narvaro i Sverige och svensk militar narvaro utomlands. Ett kommande medlemskap i Nato
forstarker den utvecklingen.

Utvecklingen accentuerar betydelsen av de olycksutredningar som Statens haveri-
kommission genomfor pa det militdra omrédet. Inte minst ett kommande svenskt
medlemskap i Nato forvintas paverka myndighetens verksamhet pa flera sitt. Ett
forberedelsearbete har darfor inletts under aret for att bedoma konsekvenserna for
myndigheten av ett Natomedlemskap och anpassa verksamheten till en 6kad militar
verksamhet i Sverige och vart naromrade. Arbetet bedrivs i niara samverkan med
Forsvarsmakten.

Snabbspar

Som i all offentlig verksamhet ar det angeldget att myndighetens resurser anvinds s
effektivt som mojligt och att tillgdngliga medel styrs dit dir de gor storst nytta. Det dr inte
minst viktig i den situation som myndigheten befinner sig i med sndva ekonomiska ramar.
Under aret har darfor ett sarskilt arbetssitt inforts — Snabbspar — som innebar att
utredningstekniskt enklare handelser med mindre potential for sdkerhetsvinster handlaggs

> Haverikommissionens sdkerhetsutredningar - utfall i transportsystemet, Trafikanalys, Rapport 2022:13
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med minsta mojliga resursinsatser. Darigenom frigors resurser for andra delar av
myndighetens verksamhet samtidigt som arbetssittet bidrar till att hilla nere de
genomsnittliga handlaggningstiderna.

Att mota manniskor i kris

Ménga manniskor berdrs av de handelser som Statens haverikommission utreder. Det kan
vara personer som ar direkt drabbade av en handelse, deras anhériga eller personer som pé
annat sitt ar berorda. I arbetet méter vi darfor ofta ménniskor i kris. Ett professionellt och
inkdnnande bemotande, med bibehéllande av rollen som opartiska tjinsteman, ar helt
avgorande for att vi ska kunna fullgéra vért uppdrag.

I vart arbete ingér att ge en opartisk bild av vad som har hint, att svara pa fragor bade under
en pagaende utredning och efter att den har avslutats. Slutsatserna i utredningarna behover
ocksa presenteras och forklaras pa ett tydligt satt. Detta ar ett viktigt uppdrag som bygger pa
att de manniskor vi kommer i kontakt med har fortroende for vart arbete. Under &ret har
flera allvarliga olyckor utretts som har krivt stora insatser av personalen, inte minst i
kontakterna med anhdériga, bl.a. utredningen av flygolyckan i Orebro dir nio méiinniskor
omkom. For att ytterligare utveckla var formaga att méta manniskor i kris har en sarskild
utbildningsinsats genomforts under aret som riktats all personal vid myndigheten.

Utveckling av kommunikationsverksamheten

De senaste aren har efterfragan pa information om myndighetens verksamhet 6kat markant.
Inte minst den prelimindra bedémningen géllande M/S Estonia stéller stora krav pa insyn
och tillgdnglighet. Stora insatser har darfor lagts ned pé att lopande informera om hur
arbetet fortskrider och utredningsmaterial har kontinuerligt gjorts tillgangligt for
allménheten pa myndighetens webbplats. Bland annat har en sérskild webbplats,
estonia.havkom.se,

tagits fram for att tillgdngliggora det synnerligen omfattande bildmaterialet frén de
undersokningar av vraket som genomfordes sommaren 2022. P4 webbplatsen finns bl.a.

45 000 stillbilder tillgdngliga och flera 3D-modeller av fartyget.

En vilutvecklad formaga att kommunicera myndighetens verksamhet och utredningsresultat
ar avgorande ocksa for att myndighetens olycksutredningar ska kunna leda till farre olyckor
och 0kad sidkerhet. Mot denna bakgrund har en rad aktiviteter genomforts for att utveckla
myndighetens kommunikations. Bland annat har en ny visuell identitet tagits fram som
underlattar en mélgruppsanpassad kommunikation. Vidare lanseras under viren 2023 en ny
webbplats som kommer att underlitta sokbarheten nir det giller myndighetens utredningar
och i 6vrigt oka tillgdngligheten till myndighetens verksamhet.

3.10 Kompetensforsorjning

Myndigheten ska redovisa de atgiarder som har vidtagits i syfte att sikerstilla att kompetens
finns for att fullgora de uppgifter som framgar av myndighetens instruktion och av vad
regeringen, i forekommande fall, har angett i regleringsbrev eller i nigot annat beslut

(3 kap. 3 § forordningen om arsredovisning och budgetunderlag). I redovisningen ska det
ingd en bedomning av hur de vidtagna atgirderna sammantaget har bidragit till fullgérandet
av dessa uppgifter.
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Allmant

Vid utgéngen av 2022 hade Statens haverikommission 31 anstillda, 12 kvinnor och 19 man.
Nedan redovisas dven antal arsarbetskrafter och medelantalet anstillda 2020—2022 férdelat
pa kvinnor och mén. Genomsnittsaldern vid myndigheten var 54 ar. Under aret paborjade
tvd medarbetare sina anstéllningar, en kvinna och en man, bada anstillningarna var
visstidsanstallningar. TvA mén har under 2022 avslutat sina anstéllningar varar en var en
visstidsanstéllning. I 6vrigt anlitar myndigheten, i enlighet med myndighetens instruktion,
experter och sakkunniga inom olika omraden for att bitrida myndigheten i utrednings-
verksamheten.

Myndighetens it-drift och support hanteras sedan september 2020 av Forsdkringskassan.
Ekonomi- och l6neadministration hanteras av Statens servicecenter dir myndigheten ar
fullservicekund.

Tabell 5. Antal och medeltalet anstdllda 2020-2022.°

2020 2021 2022
Antal arsarbetskrafter 28 28 29
- Varav kvinnor 8,2 9,5 10,6
- Varav man 19,7 18,5 18,4
Medeltalet anstdllda 30 31 32
- Varav kvinnor 10 12 13
- Varav man 21 19 19
Antal anstéllda vid arets slut 28 31 31
Haveriutredare 17 20 19
- Varav kvinnor 2 4 4
- Varav man 15 16 15
Administrativ personal 7 7 8
- Varav kvinnor 6 6 7
- Varav man 1 1 1
Chefer 4 4 4
- Varav kvinnor 1 1 1
- Varav man 3 3 3

Attrahera och rekrytera

Vid rekrytering av utredare stélls krav pé flerérig erfarenhet fran det sokta kompetens-
omradet och god forméaga att uttrycka sig i tal och skrift. De s6kandes teoretiska och
praktiska kompetens undersoks genom tester. Stor vikt fasts vid sokandenas personliga
egenskaper och analytiska forméga. Myndigheten har hittills inte upplevt att det ar svart att
rekrytera kvalificerad personal.

Antalet kvinnliga haveriutredare har under 2022 uppgétt till fyra, vilket d&r samma som
foregdende ar. Den ldga andelen och antalet kvinnliga haveriutredare ar dock fortsatt

® Tjanstledig personal ingar inte i antalet arsarbetskrafter och antal anstallda vid arets slut men ingar i
medeltalet anstallda.
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bekymmersam. For att hitta kvalificerade kvinnliga s6kande till utredartjanster kravs darfor
ytterligare anstringningar och myndigheten arbetar aktivt for en jimnare konsfordelning.
Ett riktvarde for arbetet dr att andelen haveriutredare som ar kvinnor ska uppga till

30 procent ar 2026 och 40 procent ir 2030. Under éret har arbetet med en aktivitetsplan for
att fraimja en jamnare férdelning mellan antalet kvinnor och mén som &r haveriutredare
paborjats.

Utveckla och behalla

Myndighetens uppgifter stiller hdga krav pA medarbetarnas erfarenhet och kompetens. Den
obligatoriska kompetensen vid anstéllning bestar av teoretiska kunskaper och praktisk
erfarenhet inom det egna utredningsomradet respektive det egna yrkestekniska omrédet.

Nyanstéllda medarbetare genomgar ett omfattande introduktionsprogram. Samtliga
medarbetares kompetens uppdateras, underhalls och utvecklas fortlopande med hjilp av
larande i arbetet samt fortsattnings- och repetitionsutbildningar. Individuella utvecklings-
planer som foljer reckommendationer och krav inom de olika utredningsomradena finns for
alla haveriutredare. Statens haverikommission erbjuder moderna och generosa villkor bland
annat fortroendearbetstid och mojlighet till distansarbete.

Arbetsbelastningen i delar av myndigheten har under de senaste aren varit hog. Det har
paverkat mojligheterna till &terhamtning efter arbetsintensiva perioder for flera personal-
grupper. Skilet ar flera omfattande och resurskriavande utredningar, bl.a. arbetet med M/S
Estonia och utredningarna av de tvé flygolyckorna med fallskdrmshoppare i Umed 2019 och
Orebro 2021. Hirutéver stills stora krav pa personalens tillgénglighet for att kunna hantera
arbetsuppgifter av bradskande slag, t.ex. olyckplatsunders6kningar kort tid efter en intraffad
olycka, inte sdllan pa helger eller utanfor normal kontorstid. Till detta kommer att en
neddragning behovt ske av antalet utredare av besparingsskil. Sammantaget har detta
inneburit en 6kande arbetsbelastning under en f6ljd av ar vilket pa sikt kan f& ogynnsamma
konsekvenser for bade arbetsmiljo och kompetensforsorjningen. Situationen har hittills
kunnat hanteras genom omprioriteringar och senareldggningar av planerade utvecklings-
projekt. Ytterligare tgirder kommer att krivas for att sdkerstilla en fortsatt god
arbetsmiljo.

Sammanfattande bedémning

Statens haverikommission uppfyller de kompetenskrav som stills i myndighets-
instruktionen. Arbetet med kompetensforsorjningen har bidragit till att myndigheten kan
fullgora sina uppgifter.

Inldrningsperioden for en nyanstilld utredare ar lang. Det innebér att myndigheten blir
sarbar, och det blir ocksé kostnadskridvande om det ska vara majligt for en nyanstalld
erséttare att gé parallellt med den som ska sluta, for att pa sa sitt sakerstalla
kompetensoverforing. Myndighetens ekonomiska lige tilléter idag inte den sortens
kompetensoverforing.

Myndigheten star inom de nirmaste aren infér pensionsavgangar beroende p& nir
medarbetarna viljer att g& i pension. Detta innebér att vi behover lagga ytterligare vikt vid
den langsiktiga kompetensforsorjningen.
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Fordelningen mellan antalet kvinnor och méan som ar utredare ar alltjamt péfallande ojamn,
dven om en viss forbattring skett under de senaste tvé dren. Fortsatta anstrangningar for att
rekrytera fler kvinnor som haveriutredare ar darfér nédvandiga.

Den periodvis hoga arbetsbelastningen vid myndigheten gor att ytterligare atgarder ar
nodvindiga for att minimera riskerna for negativa konsekvenser for arbetsmiljon. Om
situationen inte i nartid kan forbattras kan det fa negativa konsekvenser &ven for
myndighetens kompetensforsorjning. Det géller bide mojligheterna att behélla och attrahera
personal samt framtida rekryteringar.

3.11 Regeringsuppdrag

Starkt informationssakerhet

Statens haverikommission ska 6vergripande redovisa hur myndigheten har arbetat for att
stiarka sin informationssdkerhet och for hur den planerar att méta framtida behov, bl.a.
utifrdn aktuella digitaliseringsinitiativ. Myndigheten ska sarskilt redovisa vidtagna dtgarder
for att utveckla den interna styrningen och uppfoljningen av informationssiakerhetsarbetet
inklusive myndighetsledningens roll i detta.

Statens haverikommission omfattas av Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskaps
(MSB) foreskrifter (MSBFS 2020:6) om statliga myndigheters informationssakerhet och
bedriver ett systematiskt och riskbaserat informationssidkerhetsarbete.

Arbete for att starka informationssakerheten

Arbetet med myndighetens informationssikerhet och dataskydd finns dokumenterat i
myndighetens verksamhetsledningssystem. Myndighetens styrande dokument ar bl.a. en
informationssikerhetspolicy, en it- och telefonpolicy, riktlinjer for hantering av kénslig
information, hantering av programvaror samt en dtkomstpolicy. Arliga mal fér informations-
sdkerhetsarbetet aterfinns i verksamhetsplanen.

Myndigheten har sedan tidigare identifierat och klassificerat samtliga informations-
tillgdngar. Arbetet har skett med utgédngspunkt i MSB:s metodstod. Potentiella risker har
identifierats och en riskanalys har genomforts och relevanta sakerhetstgiarder har vidtagits.

Mpyndighetens it-drift och support hanteras sedan hosten 2020 av Forsakringskassan genom
en samverkansoverenskommelse. Huvudsyftet ar en siker och 1angsiktigt hallbar 16sning for
myndighetens it-drift. I samband med 6verenskommelsen tecknades ocksé ett
siakerhetsskyddsavtal.

En grund for informationssikerhet finns inbyggd i datorer och it-miljo. Négra exempel pa
detta &r att endast godkédnda och certifierade program- och hérdvaror kan anvandas.
Inloggning sker genom tvapartsautentisering med kort och kod, myndigheten ar for detta
dndamal ansluten till tjansten E-identitet for offentlig sektor (EFOS). Arbete pa distans och
anslutning externt sker genom siker VPN-tunnel. Infor resor till tredje land gors en sédrskild
riskbedomning av vilken utrustning som ska tas med och hur den fir och kan anviandas.
Versionsuppdateringar av program i datorer och telefoner sker nir nya versioner lanseras.

En viktig del av informationssidkerhetsarbetet ar att informera och utbilda alla medarbetare
om informationssidkerhet och att de kianner till var sarbarheter kan finnas. Alla medarbetare
pa myndigheten far veckovis information om aktuella it-fragor och informationssidkerhet
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via mejl. Information till, och utbildning for, medarbetarna sker och ar bl.a. en del i
introduktionsutbildningen for nyanstillda p4 myndigheten. Darutover har utbildning bl.a.
héllits vid inférandet av nya sdkerhetsskyddslagen och nér behov uppstétt.

Bland annat for att ytterligare starka myndighetens it-sdkerhetsarbete har en it-samordnare
anstallts pa halvtid.

Atgarder for att utveckla den interna styrningen och kontrollen

Myndighetens it-samordnare och den administrativa chefen har ménadsvisa uppféljningar
med Forsiakringskassan avseende servicenivigverenskommelse och incidenter. Vid behov
informeras myndighetens ledningsgrupp om intriaffade incidenter.

Mpyndighetens stillforetradande generaldirektor ar sakerhetsskyddschef och den
administrativa chefen ansvarar for informationssiakerhet och dataskydd. En av
utredningsordforandena ansvarar for de fragor som ror personuppgifter och ar
myndighetens dataskyddsombud. Samtliga ingér i myndighetens ledningsgrupp och
ansvarar for att det I16pande arbetet bedrivs i enlighet med relevanta styrdokument. Samtliga
styrdokument foljs upp arligen, vilket gors av myndighetens ledningsgrupp gemensamt.

Utover det arbete som bedrivs internt pd myndigheten foljs informationssékerheten 16pande
upp och 6vervakas av Forsakringskassans it.

Regeringsuppdrag aterrapporterade i annan ordning

Under 2022 har Statens haverikommission dven aterrapporterat féljande regeringsuppdrag.

Praktik i staten

Statens haverikommission har redovisat regeringsuppdragen att ta emot nyanldnda och
personer med funktionsnedsittning genom att besvara Statskontorets webbenkiter om
praktik i staten (A-45/22).

Prognoser 2022-2025

Statens haverikommission har i enlighet med myndighetens regleringsbrev for 2022 och
regeringens dndringsbeslut rapporterat in prognoser i Hermes per den 7 februari, 27 april,
29 juli och 23 november (A-17/22).

Minskade utslapp fran tjansteresor

Redovisning av arbetet med minskade utslapp fran tjansteresor och mél f6r 2025 sker inom
ramen for myndighetens miljoledningsarbete och rapporteras till Forsvarsdepartementet
och Naturvirdsverket den 22 februari 2023 (A-14/22).

Energibesparingsatgarder inom den statliga forvaltningen

Regeringen lade i september ett uppdrag till myndigheten att vidta mojliga och 1ampliga
energibesparingsatgiarder. Uppdraget redovisas méanatligen till Energimyndigheten.
(A-98/22).
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3.12 Ekonomisk oversikt

I avsnittet redovisas kostnader och finansiering 2020—2022. Statens haverikommission
redovisar i arsredovisningen verksamheten och kostnader som ett verksamhetsomrade. Alla
belopp redovisas i tusentals kronor (tkr). Till f6ljd av detta kan summeringsdifferenser
forekomma.

Myndighetens finansiella redovisning aterfinns i avsnitt 4.

De sammanlagda kostnaderna fér 2022 uppgdr till 61 745 tkr varav utfallet pd anslaget
61 504 tkr och Gvriga intikter var 241 tkr. Arets anslagstilldelning var 57 728 tkr och
tillsammans med anslagssparande om 18 531 tkr fran 2021 uppgick tilldelade medel for
2022 till 76 259 tkr.

Anslagssparandet fran 2021 dr i sin helhet hanforligt till de extramedel som tillforts anslaget
for utokade utgifter for utredningsatgarder som kravs avseende M/S Estonia och for
forstarkning av den externa kommunikationen. I juni 2021 ut6kades anslaget med 21 500 tkr
genom andringsbeslut och for 2022 tilldelades ytterligare 9 500 tkr. Myndigheten har gitt in

med ett anslagssparande dven till 2023, dven detta ar helt hanforligt till de extramedel som
tilldelats. Utan ingdende anslagssparande 2022 hade myndigheten beh6vt anvianda en stor

del av arets anslagskredit.

Tabell 6. Totala kostnader och intdkter 2020-2022 (tkr).

2020 2021 2022
Totala kostnader 47 905 51673 61 745
Totala intakter 47 905 51673 61 745
- Varav anslag 47 858 51 669 61 504
- Varav 6vriga intdkter 77 3 241

Myndighetens verksamhet ar i princip helt anslagsfinansierad, ndgra mindre intdkter
forekommer bland annat kostnadserséttning for resor och logi vid deltagande vid EU-méten,

kostnadsersattning for hantering av vrak och ranteintikter.

Tabell 7. Kostnader 2020-2022 (tkr).

2020 2021 2022
Kostnader for personal 35610 37 048 38 747
Kostnader for lokaler 3165 3179 3 552
Ovriga driftskostnader 47 858 11 423 19619
Finansiella kostnader 1 2 2
Avskrivningar och nedskrivningar 31 23 24
Totalt 47 905 51673 61 745

Myndighetens visentligt hogre kostnader 2022 i jamforelse med 2021 och 2020 ar framst
hanforligt till utredningsaktiviteter avseende M/S Estonia men ocksa till pagaende
utvecklingsprojekt inom kommunikation inklusive en ny webbplats for myndigheten.
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4. Finansiell redovisning

Arsredovisning 2022

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till f6ljd av detta kan

summeringsdifferenser forekomma.

4.1 Resultatrakning

(tkn) 2022 2021
Verksamhetens intakter

Intdkter av anslag 61 504 51 669
Intdkter av avgifter och andra ersattningar 21 3
Intakter av bidrag 43 0
Finansiella intakter 176 0
Summa 61 745 51673
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal -38 747 -37 048
Kostnader for lokaler -3 352 -3179
Ovriga driftkostnader -19619 -11 423
Finansiella kostnader -2 0
Avskrivningar och nedskrivningar -24 -23
Summa -61 745 -51 673
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalforandring 0 0
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4.2 Balansrakning

(tkr) Not 2022-12-31 2021-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Balanserade utgifter for utveckling 7 0 0
Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 8 807 0
Summa 807

Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 9 0 0
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 10 363 32
Summa 363 32
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 11 1 499 614
Ovriga kortfristiga fordringar 12 52 86
Summa 1 551 700
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 13 936 833
Summa 936 833
Avrakning med statsverket

Avrdkning med statsverket 14 -14 755 -18 531
Summa -14 755 -18 531
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgdlden 15 20180 27 581
Summa 20 180 27 581
SUMMA TILLGANGAR 9 081 10615

KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 16

Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalforandring enligt resultatrakningen 0 0
Summa 0 0
Avsdttningar

Ovriga avsittningar 17 794 726
Summa 794 726
Skulder m.m.

Lan i Riksgalden 18 1170 32
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 19 1 607 4463
Leverantorsskulder 1639 1415
Ovriga kortfristiga skulder 20 688 681
Summa 5105 6 591
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 21 3183 3298
Summa 3183 3298
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 9 081 10615
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4.3 Anslagsredovisning

Arsredovisning 2022

Anslag Ingaende Arets Totalt Utgifter Utgaende
(tkr) éverforings- tilldelning disponi- 6éverforings-
belopp enl. regl. belt belopp
brev belopp
Not
Utgiftsomrade 6 Forsvar och samhallets krisberedskap
2:7 Statens haverikommission (Ramanslag)
ap.1 Statens haveri-
kommission - del till
SHK (ram) 22 18 531 57 728 76 259 -61 504 14 755
Summa 18 531 57 728 76 259 -61 504 14 755

Statens haverikommission tilldelades i varandringsbudgeten 2021 och i regleringsbrevet for
2022 sammantaget 31 mnkr for utékade utgifter i samband med undersékningar av M/S
Estonia och for forstarkning av den externa kommunikationen. De aktiviteter som har
genomforts under 2021 och 2022 har inte féranlett sd hoga utgifter som ursprungligen
beriaknades for respektive dr. Myndigheten har i regleringsbrevet for 2023 medgivits att all

anslagsbehallning fran 2022 far disponeras under 2023.
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4.4  Tillaggsupplysningar
Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Statens haverikommissions bokforing foljer god redovisningssed och férordningen
(2000:606) om myndigheters bokforing (FBF) samt Ekonomistyrningsverkets (ESV)
foreskrifter och allminna rad till denna. Arsredovisningen 4r upprittad i enlighet med
forordningen (2000:605) om &rsredovisning och budgetunderlag (FAB) samt ESV:s
foreskrifter och allménna rad till denna.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF tillaimpar Statens haverikommission
brytdagen den 5 januari. Efter brytdagen har fakturor 6verstigande 20 000 kronor bokforts
som periodavgransningsposter.

Varderingsprinciper

Anldaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas dataprogram, forvarvade licenser och rattigheter samt
maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvarde om minst 20 000 kronor och en
beridknad ekonomisk livslingd som uppgar till 14gst tre ar. Forvarv av likartade tillgangar till
ett virde av minst 50 000 kronor ska redovisas som anlidggningstillgdngar dven om
respektive tillgang ir av mindre virde. Ovriga kriterier for anlidggningstillging ska dock vara

uppfyllt.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annans fastighet dr 50 000 kronor.
Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hogst den
aterstdende giltighetstiden pa hyreskontraktet, dock lagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
Tillampade avskrivningstider
3ar Dataprogram, licenser, réattigheter, datorer och kringutrustning.

5 ar Maskiner och andra tekniska anliaggningar, 6vriga kontorsmaskiner och
inredningsinventarier.

Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beridknas inflyta.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.
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Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare Ersittning i tkr
John Ahlberk, generaldirektor 1208
Férmaner 1

Sarskild utredare for Utredningen om atgarder for att minska
offentliganstélldas utsatthet (Dir. 2022:31).

Anstalldas sjukfranvaro

I tabellen redovisas anstilldas totala sjukfranvaro i forhallande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas sjukfrdnvaro under en sammanhéngande tid av
60 dagar eller mer, som andel av den totala sjukfrdnvaron. I tabellen redovisas ocksé
sjukfrénvaro fordelat pd kon och alder i forhallande till respektive grupps sammanlagda
ordinarie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2022 2021
Totalt 0,5 0,2
Andel 60 dagar eller mer 0,0 0,0
Kvinnor 0,8 -
Min 0,3 0,1

Anstillda - 29 ar - -
Anstéllda 30 ar - 49 ar - -
Anstallda 50 ar - 0,4 -

Uppgifter om sjukfrdnvaro lamnas endast fér de grupper dar antalet anstillda uppgar till
minst 10 och att minst tre personer inom gruppen har varit sjukfrénvarande under aret.
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4.5

Noter

Resultatrdkning (tkr)

Not 1 Intakter av anslag 2022 2021
Intakter av anslag 61 504 51 669
Summa 61 504 51 669
Utgifter i anslagsredovisningen -61 504 -51 669
Saldo 0 0
SHK har erhallit extramedel for utredningsatgarder avseende M/S Estonia om 21,5 mnkr fér
2021 och 9,5 mnkr for 2022. Ej forbrukade medel 2021 har overforts till 2022.

Not 2 Intakter av avgifter och andra ersattningar 2022 2021
Ovriga intidkter av avgifter och andra ersittningar 21 3
Summa 21 3

Not 3 Finansiella intidkter 2022 2021
Ranta pa rantekonto i Riksgdlden 176 0
Summa 176 0
Rantesatsen for rantekonto hos Riksgalden har sedan 2020-01-08 tom 2022-05-02 varit noll.
Resterande del av aret har ranta berdknats pa rantekontot.

Not 4 Kostnader for personal 2022 2021
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier
och andra avgifter enligt lag och avtal) 22 554 21 681
Varav lonekostnader ej anstdlld personal 8 7
Sociala avgifter 15197 14 538
Ovriga kostnader fér personal 996 830
Summa 38 747 37 048

Not 5 Ovriga driftkostnader 2022 2021
Reparationer och underhall 81 49
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundforluster 23 16
Resor, representation, information 1 544 1002
Kop av varor 661 615
K6p av tjanster 17 311 9 741
Summa 19619 11 423
Okade kostnader foér kép av tjdnster 2022 jamfort med 2021 ar beror frimst pa kostnader
for undersokningsaktiviteter avseende M/S Estonia och utveckling av myndighetens
kommunikation. Under 2022 har det funnits ett 6kat behov av resor i utredningar i Sverige och
utomlands. Aven resande utomlands till méten och samverkan med internationella aktérer har
Okat. Resandet under 2021 var begrdnsat av coronapandemin.

Not 6 Finansiella kostnader 2022 2021
Ovriga finansiella kostnader 2 0
Summa 2 0
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Not 7 Balanserade utgifter for utveckling 2022-12-31 2021-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1722 1722
Summa anskaffningsviarde 1722 1722
Ingaende ackumulerade avskrivningar -1722 -1722
Summa ackumulerade avskrivningar -1 722 -1 722
Utgaende bokfort varde 0 0

Not g Rattigheter och andraimmateriella 2022-12-31 2021-12-31
anldggningstillgangar
Ingaende anskaffningsvarde 174 174
Arets anskaffningar 807 0
Summa anskaffningsviarde 981 174
Ingdende ackumulerade avskrivningar -174 -174
Summa ackumulerade avskrivningar -174 -174
Utgdaende bokfort varde 807 0
Arets anskaffningar avser ett pagaende projekt for att utveckla en ny webbplats
for myndigheten.

Not 9 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2022-12-31 2021-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1 348 1 348
Summa anskaffningsviarde 1 348 1 348
Ingaende ackumulerade avskrivningar -1 348 -1 348
Summa ackumulerade avskrivningar -1 348 -1 348
Utgaende bokfort varde 0 0

Not 10 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2022-12-31 2021-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 1280 1280
Arets anskaffningar 355 0
Summa anskaffningsvarde 1635 1280
Ingaende ackumulerade avskrivningar -1 248 -1 225
Arets avskrivningar -24 -23
Summa ackumulerade avskrivningar -1 272 -1 248
Utgaende bokfort varde 363 32

Not 11 Fordringar hos andra myndigheter 2022-12-31 2021-12-31
Fordran ingaende mervardesskatt 1499 614
Summa 1499 614
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Not 12 Ovriga kortfristiga fordringar 2022-12-31 2021-12-31
Fordringar hos anstadllda 0 71
Ovrigt 52 15
Summa 52 86

Not 13 Forutbetalda kostnader 2022-12-31 2021-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 850 761
Ovriga forutbetalda kostnader 86 71
Summa 936 833

Not 14 Avrakning med statsverket 2022-12-31 2021-12-31
Anslag i rantebarande flode
Ingaende balans -18 531 -901
Redovisat mot anslag 61 504 51 669
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -57 728 -69 299
Skulder avseende anslag i rantebdrande flode -14 755 -18 531
Summa avrakning med statsverket -14 755 -18 531

Not 15 Behallning rantekonto i Riksgadlden 2022-12-31 2021-12-31
Behallning rantekonto i Riksgalden 20 180 27 581
Summa 20 180 27 581
Beviljad kredit enligt regleringsbrev 10 000 10 000

Not 16 Myndighetskapital 2022-12-31 2021-12-31
Myndighetskapital saknas och darfoér redovisas
inte nagon specifikationstabell.

Not 17 Ovriga avsittningar 2022-12-31 2021-12-31
Avsdttning for lokalt omstallningsarbete
Ingaende balans 726 662
Arets férdandring 68 64
Utgaende balans 794 726

Avsdttningsmedlen kommer inte att brukas under
2023.
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Not 18 Lani Riksgalden 2022-12-31 2021-12-31
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.
Ingaende balans 32 54
Under aret nyupptagna lan 1162 0
Arets amorteringar -24 -23
Utgaende balans 1170 32
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 2 000 2 000
Utnyttjad laneram 1170 32
Not 19 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2022-12-31 2021-12-31
Utgaende mervardesskatt 8 9
Arbetsgivaravgifter 610 585
Leverantorsskulder andra myndigheter 990 3 869
Summa 1 607 4 463
Not 20 Ovriga kortfristiga skulder 2022-12-31 2021-12-31
Personalens kallskatt 688 681
Summa 688 681
Not 21 Upplupna kostnader 2022-12-31 2021-12-31
Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter 2 935 2972
Ovriga upplupna Iéner inklusive sociala avgifter 33 73
Ovriga upplupna kostnader 214 253
Summa 3183 3298

Anslagsredovisning

Not 22

Uo 6 2:7 ap.1
Statens haverikommission - del till SHK

Utredningsverksamheten vid Statens haverikommission ar i det ndrmaste helt
handelsestyrd vilket gor det svart att prognostisera kostnadsutvecklingen over
budgetaret. Det innebar att myndigheten, for att kunna driva en effektiv
verksamhet inom befintliga ekonomiska ramar, vissa ar inte kommer att nyttja
anslagsramen fullt ut; andra ar kan i stallet hela eller delar av anslagskrediten

behova tas i ansprak. Sa maste det fa vara och det ar viktigt att sadana

fluktuationer inte f6ljs av motsvarande svangningar i tilldelat ramanslag.

Enligt regleringsbrevet disponerar Statens haverikommission en anslagskredit pa
1 731 tkr. Under 2022 har Statens haverikommission inte utnyttjat krediten.

Statens haverikommission far disponera hela det ingaende éverféringsbeloppet

fran foregaende ar enligt arets regleringsbrev.

Anslaget dr rdantebdrande.
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(tkr) 2022 2021 2020 2019 2018
Laneram Riksgalden

Beviljad 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000
Utnyttjad 1170 32 54 86 376
Kontokrediter Riksgdlden

Beviljad 10000 10000 10000 10000 10000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0
Rantekonto Riksgalden

Ranteintakter 176 0 0 1 2
Rantekostnader 0 0 0 20 36
Avgiftsintdkter

Avgiftsintdkter som disponeras

Ovriga avgiftsintakter 21 3 0 1 42
Anslagskredit

Beviljad 1731 1433 4733 1397 4615
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 14 755 18531 901 4071 3097
Bemyndiganden (Ej tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 29 28 28 27 28
Medelantalet anstallda (st)’ 32 31 30 30 30
Driftkostnad per arsarbetskraft® 2128 1 845 1710 1620 1572
Kapitalférandring

Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

7| berdkningen av medelantalet anstallda ingar tjanstledig personal.
& Myndigheten har tidigare redovisat driftskostnader per arsarbetskraft uppdelat pa utredningskostnader och

dvriga férvaltningskostnader men har i arets arsredovisning valt att redovisa endast i enlighet med FAB.
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5. Sakerhetsrekommendationer

5.1 Limnade sdkerhetsrekommendationer

Under 2022 har 31 rekommendationer ldmnats i 10 olika slutrapporter.

Civil sjofart

Rapport Rek | Rekommendation och mottagare

RS 2022:01 | R1 Transportstyrelsen rekommenderas att tillse att problematiken med
reglagekablar, som ar forlagda oskyddade eller ar dragna i fér snava
bojar och dven konsekvenserna av ett brott pa dessa kablar, upp-
marksammas i berérda segment av sjofarten.

RS 2022:01 | R2 Transportstyrelsen rekommenderas att i samarbete med berdrda
branschorgan och i sjofartskretsar fora en diskussion om ett
eventuellt rekommenderat intervall for byte av sarskilt utsatta
tekniska komponenter.

RS 2022:02 R1 | Hermann Lohmann Schiffahrtsverwaltung GmbH rekommenderas att
med anledning av handelsen, fortsdtta arbetet med att utveckla sitt
sakerhetsorganisationssystem sa att en kontinuerlig forbattring av
sakerhetskulturen kan erhallas.

RS2022:04 R1 | Transportstyrelsen rekommenderas att stirka och effektivisera de
dokumentationskontroller och 6vriga tillsynsatgarder som genomfors
av fartyg som omfattas av krav pa egenkontroll i segmentet 5-15
meter.

RS2022:04 R2 | Transportstyrelsen rekommenderas att undersdka och analysera om
den information som riktar sig till redarna i fartygssegmentet 5-15
meter ar tillracklig tydlig och dndamalsenligt anpassad for att saker-
stalla det systematiska sjosdkerhetsarbetet. Resultaten fran denna
undersokning bor ligga till grund for eventuella forbattringar och
fortydliganden i den vdagledning och 6vrig information som riktar sig
till berérda redare.

RS2022:05 R1 | Naturvardsverket rekommenderas att i samverkan med ldns-
styrelserna starka tillsynsvagledningen till kommunerna i fraga om
tillsyn 6ver verksamheter som hanterar avfall. Tillsynsvagledningen
bor hantera fragor om vikten av kontroller av avfallet, sarskilda risker
med vissa typer av avfall och hur kontrollerna praktiskt kan
genomforas.

RS2022:05 R2 | Naturvardsverket rekommenderas att verka for att riskerna med
inblandning av brannbart avfall i metallavfall analyseras. Utifran
analysresultatet bor vagledningen inom omradet vid behov revideras.

RS2022:05 R3 | Kvistgaard Jarn och Metall AB rekommenderas att utvardera
kontrollerna av inkommande avfall och vid behov vidta nédvandiga
atgarder for att sakerstalla att avfall med farliga egenskaper kan
identifieras och hanteras pa ett sakert satt.

RS2022:05 R4 | Landskrona hamn AB rekommenderas att analysera riskerna fér brand
vid hantering av avfall i hamnen. Resultaten fran analysen bor ligga
till grund for forbattrade larmrutiner, utbildningar och andra atgarder
for att begransa skada.

RS2022:05 R5 | Landskrona hamn AB rekommenderas att infora rutiner for att
sakerstalla att hanteringen av avfall vid lastning inte innebar risk for
manniskors hadlsa eller miljon. En sadan rutin kan vara att avfall med
farliga egenskaper sorteras ut.
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RS2022:05 R6 | Landskrona kommun rekommenderas att vid tillsynsbesdk hos
verksamhetsutdvare som yrkesmassigt samlar in eller yrkesmassigt
transporterar avfall sdkerstdlla att avfallets typ och mangd
kontrolleras.

RS2022:05 R7 | SOS Alarm Sverige AB rekommenderas att informera kommunal
raddningstjanst som larmats om att Transportstyrelsens
fartygsinspektor ocksa ar larmad nar sa ar fallet.

RS2022:05 R8 | Raddningstjdnsten Landskrona rekommenderas att analysera insatsen
och vid behov utveckla insatsplanerna for fartygsbrander.
Insatsplanerna bor innehalla information om att Transportstyrelsens
fartygsinspektor ska larmas i ett tidigt skede och vad denne kan bista
med.

RS2022:05 R9 | MSB rekommenderas att sammanstalla information om de lardomar
Raddningstjansten Landskrona gjort av hdandelsen och sprida detta till
andra raddningstjanster som har hamnar for storre fartyg inom sitt
verksamhetsomrade.

RS 2022:07 | R1 | Transportstyrelsen rekommenderas att vidta nédvandiga atgarder for
att tillse att problematiken med livbatars stabilitet uppmarksammas
inom EU i syfte att sdkerstdlla att kraven pa livbatars stabilitet ar
dnda-malsenliga och inte utgor en risk for sjosakerheten.

RS 2022:07 | R2 | Transportstyrelsen rekommenderas att verka for att det pa
internationell niva tas fram instruktioner fér en siker anvandning av
sma, tackta livbatar med 6ppningar i sidan med avseende pa dessa
batars stabilitetsegenskaper.

RS 2022:07 | R3 | Viking Life Saving Equipment A/S rekommenderas att se dver
manualen for drift och underhall (Operation & Maintenance Manual)
for livbatstypen och gora de anpassningar som kravs for att
sakerstalla ett sakert handhavande med avseende pa stabilitets-
egenskaperna.

RS 2022:08 | R1 | Vattenfall Vattenkraft AB rekommenderas att tillse att uppféljning av
Vattenfalls egna krav pa sdkerhetsstandard hos underentreprendrer
genomfors.

RS 2022:08 | R2 | Arbetsmiljoverket rekommenderas att utreda under vilka
forutsattningar en mer overgripande tillsyn av det systematiska
arbetsmiljoarbetet kan initieras, utifran brister som identifierats vid
riktade inspektioner hos en verksamhetsutovare.

Sparbunden trafik

Rapport Rek | Rekommendation och mottagare

RJ 2022:01 R1 | CFL cargo Sverige AB rekommenderas att fortsatt utveckla sitt
sakerhetsstyrningssystem avseende personsdkerhetsrisker vid
vaxling.

R} 2022:01 R2 | CFL cargo Sverige AB rekommenderas att fortsatt utveckla
forfaranden for att verifiera att upphandlade tjanster som tillhanda-
halls av underleverantorer uppfyller de krav som omfattas av
sdkerhetsstyrningssystemet.

RJ 2022:01 R3 | Sandahls Goods & Parcel AB rekommenderas att utveckla det
systematiska arbetsmiljoarbetet avseende vaxling med beaktande av
samverkande faktorer som fysisk arbetsmiljo, yrkeskunnande,
personliga forutsattningar, avvikelserapportering och riskbedémning,
vid behov i samverkan med jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare
och fordonsdgare.
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RJ 2022:01 R4 | Transportstyrelsen rekommenderas att genom sin tillsynsverksamhet
folja hur jarnvagsforetagens sakerhetsstyrningssystem hanterar
personsdkerhetsrisker vid vaxling.

RJ 2022:01 R5 | Arbetsmiljoverket rekommenderas att i samverkan med Transport-
styrelsen utveckla sin tillsyn av bangardar och vaxling av
jarnvagsvagnar i syfte forbattra personsdkerheten vid vaxling.

RJ 2022:02 R1 | Trafikverket rekommenderas att fortsatta sitt utvecklingsarbete for
att i ett tidigare skede kunna identifiera sprickbildning i ral.

RJ 2022:02 R2 | Trafikverket rekommenderas att fran ett helhetsperspektiv se déver
hur nuvarande system for att férebygga att ytutmattning leder till
rialsbrott kan forbittras. Oversynen bor innefatta utvirdering av
tillampade intervall for oférstérande provning, uppféljning av hur
defekter lokaliseras, rapporteras, och marks ut i praktiken samt
analys av vilka konsekvenser avvikande fran beslutade intervall for
forebyggande bearbetning kan medfora.

RJ 2022:02 R3 | Transportstyrelsen rekommenderas att inom ramen for sin tillsyn
folja upp de atgarder som Trafikverket vidtar med anledning av
rekommendationerna RJ 2022:02 R1 och RJ 2022:02 R2.

RJ 2022:03 R1 | Transportstyrelsen rekommenderas att i sin tillsyn folja hur
jarnvagsforetag med sdkerhetsintyg for godstrafik sakerstéller
lastsdkring av flis och grot sa att fara inte uppstar for trafik-
sakerheten till foljd av paverkan av vind och tappad last i
sparomradet.

RJ 2022:03 R2 | Trafikverket rekommenderas att se dver regler och stod for att
sakerstalla faktainsamling vid tillbud till olyckor med betydelse for
trafiksakerheten.

Civil luftfart

Rapport Rek | Rekommendation och mottagare

RL 2022:01 R1 | Transportstyrelsen rekommenderas att utreda behovet av att
implementera Sterilt koncept i den nationella ATS-foreskriften

RL 2022:01 R2 | Transportstyrelsen rekommenderas att folja upp hur en
tillfredstallande situationsmedvetenhet uppnas for berord
markpersonal, t.ex. genom medhorning pa radiofrekvens for
flygtrafiken, pa svenska flygplatser.

5.2 Behandlade sdkerhetsrekommendationer 2022

Under 2022 har 21 sdkerhetsrekommendationer fardigbehandlats av dessa har 18 ldamnat
tillfredsstéllande svar varav tre bedomts som delvis tillfredsstillande. Ett svar har bedomts
som otillfredsstillande och i tva fall har rekommendationerna inte besvarats. Nedan
redogors for de svar som bedomts som otillfredsstillande eller endast delvis
tillfredsstéllande och fér svar som uteblivit.

Delvis tillfredsstédllande svar

L-27/20 R1 till EASA Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet

Statens haverikommission har identifierat det som en brist pa systemniva att EASA:s
regelverk for motorbortfall efter start inte beskriver hur traningen for detta bor utforas.
EASA rekommenderades darfor att utvardera och ta stéllning till om och vilka riskfyllda
mangovrar som ska inga vid utbildning och beskrivas i ett vigledande dokument. I
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rekommendationen angavs att en sddan riskfylld manéver skulle kunna vara momentet for
hur man bedomer nir en sving tillbaka till faltet ar sikert. EASA har besvarat
rekommendationen och hénvisat till en rad bestaimmelser i regelverket om kraven for
ATO:er och nationella behoriga myndigheter. Enligt EASA omfattas frégor om utbildning om
“den omgjliga sviangen” i tillracklig omfattning av nuvarande regelverk. Vidare anfér EASA
att det inte ar mojligt att genom regelgivning ge en uttommande vigledning i amnet.
Sammanfattningsvis anser EASA att nuvarande regelverk ar tillrackligt.

Rekommendationen syftar till att utvardera och ta stillning till om och i sa fall vilka
riskfyllda mandvrar som ska ingé vid utbildning och beskrivas i ett vigledande dokument.
Att ange EASA:s stindpunkt i frigan och hanvisa till gidllande bestimmelser utgor enligt
Statens haverikommission endast delvis en sddan utviardering som avses med
rekommendationen. For att helt uppfylla rekommendationen kravs en mer grundlig analys
som narmare beror de frigor som tas upp i slutrapporten.

L-97/20 R1 till EASA

Avsaknaden av viagledande material avseende hur traning ska utféras i en
traningsorganisation (DTO) har identifierats som en brist pa systemniva. Darfor
rekommenderades EASA att utviardera behovet av en 6versyn av de 6vningar som ingéar i
traningsprogrammen som kan innebira en sikerhetsrisk och bedoma hur
utbildningsorganisationer ska uppmarksammas pa dessa risker. EASA har besvarat
siakerhetsrekommendationer. EASA:s svar motsvarar endast delvis en sddan 6versyn som
avses i sikerhetsrekommendationen. Det forhéllandet att EASA kommer att fragorna upp i
olika sammanhang ar positivt. For att fullt ut motsvara rekommendationen behover dock en
mer utforlig utvirdering genomforas av de frigor som berdrs i rapporten.

S-84/21 R1 till Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderades att stiarka och effektivisera de tillsynsétgirder som
genomfors av fartyg som omfattas av krav pa egenkontroll i segmentet 5—15 meter.
Transportstyrelsen har uppgett att myndigheten avser att 6ka antalet
dokumentationskontroller, vilket bedoms kunna leda till en starkning av tillsynen.
Transportstyrelsens svar behandlade dock inte om myndigheten kommer att vidta nagra
atgirder for att effektivisera de dokumentationskontroller som genomfors och inte heller
ovriga tillsynsatgarder.

Otillfredsstallande svar

L-27/20 R2 till EASA Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet

EASA rekommenderades att ta fram och genom de nationella tillsynsmyndigheterna
distribuera en sidkerhetsbulletin for att 6ka kunskapen om “den omgjliga svingen”. Av
svaret framgar att ingen sdkerhetsbulletin — eller ndgon annan form av dokument — kommer
att tas fram for att 6ka kunskapen om den "omdjliga vindningen" som ett resultat av
rekommendationen.

Rekommendationer som inte besvarats

S-98/19 R4 till agaren/operatoren
L27/20 R4 till den ungerska tillsynsmyndigheten
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Arsredovisningens undertecknande

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt
av kostnader, intédkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 22 februari 2023

John Ahlberk
Generaldirektor
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