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1 Utdrag ur cert reg betrdffande féraren (endast til1
luftfartsverket)

Anmérkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk normaltid (SNT) = UTC + 1 timma
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Luftfartsverket

Rapport C 1989:23

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 28 oktober 1988 att
inleda undersdkning av en luftfartshindelse samma dag rdrande
Tuftfartyget SE-IDM.

SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171)
overldmna rapport dver undersokningen.

Hans Gullberg Nils Benker
Postadress Besdksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:23
Arende SE-IDM 67/88

Luftfartyg typ: PA 31 T Cheyenne

Tidpunkt for handelsen: 1988-10-28 k1 17.07

Plats: Borldnge flygplats, W 1in

Typ av flygning: Foretagsflygning .

Vdder k1 17.20: Vind 0500/10 knop, m&ttligt snifall
Antal ombord: Besdttning: 2 Passagerare: 2
Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens dlder, certifikat: 58 ar, C-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 3 900 timmar varav 330 timmar pa

aktuell typ

Vid avsedd landning pa bana 32 drev flygplanet ut mot banans kant
varvid vénster hjul grdvde ner i sné nira bankanten med haveriet som
fo13jd.

En bidragande orsak till haveriet kan ha varit siktforhallandena.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 28 oktober 1988 kil
17.25 om att flygplanet SE-IDM havererat pa Borldange flygplats samma
dag k1 17.07.

Hindelsen har utretts av SHK som foretritts av Hans Gullberg, ordfd-
rande, och Nils Benker, utredningschef.

SHK har sammantrdatt

Dag Plats Ndarvarande
1988-12-22 SHKs kansli Gullberg, Benker,

Roland Nilsson, luftfartsverket,
Bengt Hamelius och Tommy Leo, bada
Borldnge flygplats, samt foraren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 RedogéreTse'fﬁr”héndeTsef6r1oppet

Foraren har uppgett foljande i sin haverianmilan.

"Flygning frdn Bromma til] Borlange. Morker rddde och vid Borldange
rapporterades mattligt snéfall. Vind 060/10. RVR (bansynvidd) over
1500 m. Banljusen syntes fran ca 1000 ft ONH och god bansikt. En 1itt
upphalining gjordes och var konstant til] utflytningen, som riktades
mot hogra halvan av bana 32. Strax fore sdttningen pa ndgon m héjd kom
en kraftigare vindby, som drev flygplanet &t vianster och samtidigt
upptacktes att uppskattningsvis 4-5 m av bansidorna ej var snordjda
utan tdckta med packad snd. P&drag gjordes di men flygplanet var i
sdttningsfas och hann inte lyfta forrdn vinster huvudstil] tog i sno-
kanten och bromsade farten. Hirvid sattes dven noshjulet, som p g a
den packade sndn knicktes. Nosen och propellrarna tog i marken och
planet bromsades relativt mjukt upp samtidigt som det vreds 900 3t
hdger stdende i bankanten."

FOoraren har senare tillagt: Han fick intrycket att bansidorna inte
var snordjda. Det dr emellertid fullt m6jligt att det i stdllet var
fraga om nyfallen sn6 som efter verkstilld snordjning packats i vind-
riktningen pd vdstra bankanten. Han har ockss uppgett att bade taxi-
och Tandningsljus var paslagna under Tandningen. Han erinrar sig ha

sett spar i snon pd banan efter landningen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador Z 2
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfillet 58 &r och hade g&llande C-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 171 3 900
Denna typ 3,4 161 330

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 308

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes tre manader fore
haveritillfdallet.



1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare:  Stora AB

Luftfartyget

Typ: PA 31 T Cheyenne

Serienummer: 31T-8020059

Tillverkningsar: 1980

Flygvikt: Max til1dten 4 082 kg,
aktuell 2 960 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom godkdnt lage.

Motorfabrikat: Pratt-Whitney

Motormodell: PT6A-28

Antal motorer: 2

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore hiandelsen: Jet

Total géngtid (luftfartyget): 6 173 timmar
Gdngtid efter senaste periodiska

tillsyn: : 65 timmar
Motorgdngtid efter grunddversyn:

Motor 1: 2 267 timmar
Motor 2: 2 481 timmar
Propeller 1: 483 timmar
Propeller 2: 855 timmar
Propeller fabrikat: Hartzell

Luftfartyget hade gdllande luftvdardighetsbevis.

a7 Meteorologisk information

Se avsnitt 1.9

1.8 Navigationshjélpmedel

ILS - 32, (VOR)/DME.

1.9 Radiokommunikationer

Utdrag ur bandad radiotrafik mellan Borldnge flyginformationstjanst
(TWR) och SE-IDM (DM) och SE-GSS (Trippel Sigurd):

- TWR (ca k1 16.59): "Trippel Sigurd p& marken 59."
Detta kvitteras av SE-GSS utan vidare kommentarer.

- TWR (nir SE-IDM &r p& avstdnd 22 NM fran Borldnge VOR/DME): "Klar
direktinflygning bana 32." Detta kvitteras av SE-IDM.



- TWR (ca k1 17.01, nér SE-IDM &r p avstind 18 NM, som svar pa
begdran fran SE-IDM om vider): "DM, vind 050/10 knop, sikt
1000 m, RVR 1500 och mattligt snofall, vertikalsikt ca 500 fot,
temperatur +1, daggpunkt noll, QNHelge 992. Bromsverkan &r inte
matbar just nu och ca 10 mm snd p3 banan."
Detta kvitteras.

- En minut senare erbjuds SE-IDM mdtning av bromsverkan inom

3-4 min. Erbjudandet avbojs och foraren vdljer att fortsitta
direktinflygningen.

1.10 Flygfdltsdata

Borldnge flygplats. Bana 32. Tillgdnglig banlédngd 2 300 m.

Kontinuerlig sn6réjning skedde den aktuella dagen til1l ca k1 16.30 d&
banan var fardigréjd. Snérdjarna hade diarefter rast. Vid SE-IDM:s
landning stod de dter beredda att snéréja. Det var d§ enligt vad som
inhdmtats fran flygplatsférvaltningen "ca 40 minuters snofall pa ba-
nan". ;

1all Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej, kravdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

l.12.1 Haveriplatsen

Position 600 25' N 150 31' E
Hojd over havet 160 m.

Flygplanet kanade fradn sdttningspunkten ca 200 m i banans ldngdrikt-
ning och blev sedan stdende i snoplogvalien.

1.12.2  Flygplanvraket

Nosen demolerad fram till forsta tryckskottet. Noshjulet kniackt.
Propellrarna krokta p g a isTag i landningsbanan. Omfattande skador pa
bdda motorerna.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pd annat &n att foraren var i god
fysisk och psykisk kondition.

1.14 Brand

Foraren iakttog efter haveriet en mindre brand vid bdda motorernas
avgasror. Branden slocknade av sig sjdlv efter ca 15-20 sekunder.
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1.15 Overlevnadsmojligheter

Utrymningen var 1dtt. Axelremmar anvandes ej.
Flygplatsens rdddningsstyrka ryckte ut men behdvde ej ingripa.
ELT

Nodsdndaren aktiverades ej.

2 ANALYS

Vid landning p& bana 32 kanade flygplanet fran sdttningspunkten ca

200 m i banans ladngdriktning och blev stdende i en snoplogvall utefter
bankanten. Vid landningen kndcktes flygplanets noshjul varjamte flyg-
planet asamkades ytterligare omfattande skador under det fortsatta
handelseforloppet.

Snoréjning av banan i hela dess bredd hade slutforts ca 40 min fore
SE-IDMs landning. Ett flygplan som landade ett par minuter tidigare
rapporterade inget onormalt. Man stod i begrepp att dteruppta snoroj-
ningen efter SE-IDMs landning. En bromsvagn stod ti11 buds for broms-
matning.

Radiotrafiken mellan Borldnge flyginformationstjanst och SE-IDM var
normal. Foraren informerades om det 10 mm tjocka snotdcket pa banan.
Ett erbjudande om friktionsmdtning avbojdes av foraren.

SHK finner att normala och fackmissiga rutiner har foljts vad galler
snorojning och flyginformationstjanst.

Foraren var vidl stabiliserad. Inget onormalt hade rapporterats fran
det ett par minuter tidigare landande flygplanet. Banlédngden var be-
tryggande. Mot forarens stdllningstagande att utféra landning utan att
avvakta resultatet av en bromsmdtning finns enligt SHKs mening ingen
anledning att rikta kritik.

Landningen utfordes med alla landningsljus inklusive noshjulets tanda.
Detta forhdllande i forening med den fran hoger drivande snon i Tuften
kan ha forsvirat en tidig upptdckt av den avdrift som fdrde flygplanet
mot den vidnstra delen av banan. Enligt egen uppgift uppfattade foraren
dock ej snofallet som besvdrande.

En allmin varning dr emellertid enligt SHKs mening pa sin plats mot
att anvinda taxiljus ndr nederbérd rader. I de flesta fall forsamras
sikten. I forening med landningsljus och sidvind kan taxiljus forsvara
uppfattningen av flygldge och avdrift. Detta gdller redan vid mattlig

nederbord.

Det har inte varit mojligt att faststdlla var sdattningen skedde. De
fotografier som togs efter haveriet saknar denna viktiga information.
Tilltagande snéfall och dkande vind sopade snart bort sparen.
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3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b)  Flygplanet var Tuftvardigt.

c) Vid Tandning knicktes flygplanets noshjul.

d)  Flygplanet stannade mot en sndplogvall i ena bankanten.
e)  Snoréjning av banan avslutades 40 min fore Tandningen.

f)  Siktférh&llandena kan ha férsvarat uppfattningen av flygldge i
sdttningsfasen.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har under Tandningsfasen kommit ut mot banans kant varvid
vdanster hjul grdvde ner i sno nira bankanten med haveriet som foljd.

En bidragande orsak til] haveriet kan ha varit siktforhdllandena.

- REKOMMENDATIONER

Inga.






