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Luftfartsverket och
chefen for flygvapnet

Rapport C 1989:44

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 17 oktober 1988
att inleda undersdkning av en luftfartshdandelse den 11 oktober
1989 rorande luftfartygen 0Y-KAD och J 35 ur Skdnska flygflot-
tiljen (F10/SeS).

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171)
overladmna rapport Over undersokningen.

Olof Forssberg Rune Lundin
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:44
Arende 0Y-KAD/J 35 63/88

Registrering/route nr: 0Y-KAD/Sk 1448
Flygplantyp: Fokker F 27

Agare: SAS
Registrering/route nr: J 26 (rote)
Flygplantyp: J 35 Draken

Plats: ' 30 km NV Kullens fyr
Tidpunkt: 1988-10-11 k1 1416
Vader: VMC

Ett forband ur F 10/Se S, bestdende av en tregrupp md1flygplan och en rote som
anfallande jakt ovade luftstrid i dvningsomrdde J 21 A och J 22 &ver hav vister
om Angelholm. Under luftstriden passerade en Fokker F 27 i luftled A 9 igenom
stridsomradet. Ett kollisionstillbud intraffade mellan jaktrotechefens flygplan
och Fokkern pa 3600 m hojd. Foraren i jaktflygplanet uppskattade
passageavstandet till ca 400 m.

Tillbudet intrdffade i kontrollerat luftrum.

Tillbudet har orsakats av att faststdlld separation mellan civil och militir
luftfart har underskridits.

Bidragande orsaker har varit:

- Den militdra Tuftstridsdvningen kom att berdra ett ej sektorbelagt
ovningsomrade i det kontrollerade 1uftrummet.

- Foraren av jaktflygplanet har inte kunnat faststdlla sitt l1dage varfor hojd-
restriktionen inte har kunnat jakttas.

-Samordning mellan militdr och civil luffttrafik i vad avser utnyttjandet av
luftrummet har inte genomforts.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 1988-10-17 om att ett
kollisionstillbud intrdffat 30 km NV Kullens fyr mellan en Fokker F 27
och en J 35 ur F 10/Se S.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektor Olof
Forssberg, ordférande, och dversteldjtnant Rune Lundin, utrednings-
chef.

SHK har bitrdtts av kapten Jan Iggbom F 16/Se M och Lennart Lofstrom
Lfv som experter.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1989-11-11  SHKs kansTi Forssberg, Lundin, Iggbom,
Lofstrom, U1f Forsberg,
Soren Lindell, Leif Olsson,
SFF, Thomas Elvander, SFF,
Michael Agelii, SPF




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

I en av F 10/Se S bedriven 1uftstr1dsovn1nq ingick en tregrupp
bestdende av en Sk 60 och tvd J 35 som mdlforband. Jaktforbandet
bestod av en rote J 35. For Ovningen fick anvédndas Ovningssektorerna
J 21 A 0-3950 m std och J 22 0-2450 m std. Forbanden leddes av tva
radarjaktledare pd skilda striradiokanaler.

Ma]forbandet intog utgangsldge for mdlgdng ca 50 km VNV om Kullens

fyr pd kurs 1000. Den anfallande jaktroten leddes mot mdlet och kon-
taktpunkten blev ca 30 km NV om Kullens fyr inom dvningsomrade J 22
men ca 4 km utanfor J 21 A. Vid kontakten steg roten och rotechefen
kom att vadnda pd ca 3800 m hojd. Han fick under mandvern kontakt med
SAS Fokker F 27 med Tinjenummer Sk 1448. Fokkern, som 1aq pa samma
héjd, gick pa kontrakurs och avstindet till Fokkern var ca 400 m. Kort
darefter meddelade jaktrotens radarjaktledare att ett civilt flygplan
passerade omradet.

Fokkern hade startat fran Kopenhamn och var p& vdg mot Gdteborg. Nagra
minuter fore passage av VOR-fyren NOA pd Sjaellands nordspets fick
Malmd kontroll Gver flygplanet fran Kopenhamns kontroll. Flygplanet
hade fdrdtillstand att fortsdtta stigande till flygnivd 120/3650 m std
mot Backa VOR-fyr (sOder om Goteborg).

F]yg]edaren i pos R 1 korrigerade Fokkerns kurs med 5° védnster. Efter
nagon minut upptackte R 1 att korrektionen inte gav foreskrivet sid-
avstand till delsektor J 21 A (5 km/2,5 NM). Fokkern kom ddrvid att
passera nagon kilometer vister om J 21 A:s vastra horn och f10g dar-
efter in Over ett av stridsledninqen disponerat hﬁjdskikt i delsektor
J 22. Tillbudet intrdffade da Fokkern 18g ca 4 km ifrdn J 21 A men
over de]sektor J 22. Befdlhavaren har uppgett till SHK att han inte
iakttagit ndgot onormalt och inte sett nagot av de militdra flygpla-
nen.

Den militara str1ds1edn1ngen utnytt]ade vid tillfdllet tvd radar-
stationer (A11nqsas resp Rome]e) Bada stationerna har begrinsad
1aqh01dstackn1nq i aktuellt omrdde men i det hojdskikt ddr Fokkern
f16g dr radartdckningen god fran bada stationerna.

Den militdra ovningen planerades genom s k sektorbeldggning av ov-
n1ngsomradet Darv1d framkom att ett civilt flygplan skulle passera
i luftled A 9 pa flygniva 120 under dvningen. Darfor disponerade
stridsledningen J 22 under flygniva 85/2600 m std. Med erforderlig
separation till trafik ovanfor blev darfor flygforbandets hojdbe-
grdnsning 2450 m std. I det mindre omrddet J 21 A disponerades
hojden upp till flygniva 135/4100 m std och héjdbegrdnsningen dar
sattes motsvarande till 3950 m std. Det civila flygplanets passage
skulle inte berdra detta omrade.

1.2 Personskador

Inga skador.

13 Skador pa luftfartyget

Inga skador.



1.4 Andra skador

Ej aktuellt.

1.5 Besdttningarna

Besdttningen i OY-KAD hade gdllande trafikflygcertifikat. Foraren i J
35 hade av chefen for flygvapnet utfdrdad behdrighet pd flygplanty-
pen.

Flygledaren i Malmd ACC, pos R 1, hade behorighet pa positionen. Ra-
darjaktledarna pd@ F 10/Se S hade av chefen for flygvapnet utférdad
behorighet.

1.6 Luftfartygen

Bada luftfartygen hade gdllande luftvérdighetsbevis.

1ad Meteorologisk information

Det radde vid til1fdllet VMC och inga moln berdrde ho jdomrddet for
handelsen. Hojdvindarna var vastliga.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ordinarie.

J 35 har ej sjdlva kunnat faststdlla sitt l&ge utan varit beroende av
stridsledningen for lagesbestamning.

1.9 Radiokommunikationer

Ordinarie radiokommunikationer har utvaxlats.

1.10 Flygfal tsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Handelsen har registrerats av luftbevakningens PPI-film. Sarskilt
radarplott har pa SHKs begédran jordningsstdllts (Fst/und 1988-11-01)
bilaga 1.

1.12 Haveriplats
1.12.1 Platsen for tillbudet

Position: 560 29' N 120 12' E
Georefldge: NM 1229

1.13 Medicinsk information
Inget har framkommit som tyder pd att nidgon medicinsk orsak inverkat
pa hdndelsen



1.14 Brand
Ej aktuellt.

1.15 Sarskilda prov och undersokningar

Ej aktuellt.

Z ANALYS

Forarna som deltog i den militdra flygdvningen hade tvd olika ovre
hojdbegrdnsningar att ta hansyn till. Vid dvningens genomfdrande var
inriktningen att lagga kontaktpunkten for Tuftstriden i J 21 A dar
hogre Tuftrum disponerades. Forarna i J 35 hade mycket begransade md6j-
ligheter att sjdlva faststdlla och fo6lja upp sitt 1age under det
stridsledda uppdraget. Det ankom darfor pa radar]aktledarna att del-
ge ldget kontinuerligt for att forarna skullle kunna hdlla angivna
hojdbegrdnsningar. Radarjaktledarna hade motsvarande svarighet att i
varje ogonblick folja upp sina egna flygplans hdojd.

Att forldgga kontaktpunkten till J 21 A var i och for s1q ingen bra
16sning. Med hansyn till omg1vande Tuftrums influensomrade har det
praktiskt anvandbara ovningsomrddet med héjd upp till 3950 m std bara
varit ett omrdde 8 x 20 km stort.

SHK konstaterar saledes att forbandet valt ett olampligt omrdde for
ovningen. Vid den typ av ovning som genomfdrdes borde ett storre sam-
manhadngande omrade med enhetligt hojdutrymme ha utnyttjats.

Savitt framkommit i &rendet fick det militdra md1forbandet orientering
om det civila f]ygp]anet av sin radar]aktledare fore planets passage
av stridsomradet. Ndgon sddan information nddde aldrig jaktflygplanen,
vilket berodde pad att radarjaktledaren inte blivit informerad av
chefS]aktledaren att ett civilt fly p]an skulle passera genom Ovnings-
omradet. Chefsradarjaktledaren har & sin sida betraktat Jaktroten som
liggande i J 21 A och darfor inte forutsett att det behdvdes nagon
samordning mellan den civila och militdra Tufttrafiken.

Fokkern har kunnat féljas pa radar frén starten pd Kastrup till land-
ningsplatsen pa Landvetter med utnyttjande av radarstationerna vid
Romele och Alingsas. I omrddet for tillbudet dr 1&gtidckningen fran
Romele ca 800-1000 m och fran Alingsas ca 1200-1500 m. Den militdra
flygplanen har fore Tuftstriden flugit pa hOJder omkr1nq 1500 m och
har darfor inte fortlopande kunnat féljas fran de angivna radarstatio-
nerna.

SAS Fokker F 27, Sk 1448, leddes av flygledaren pa pos Rl (Rl) genom
vektorering for att 1nf]uensomradet till ovningssektor J 21 A skulle
undvikas. Den kurskorrektion pd 59 vidnster som gjordes visade sig inte
vara tillrédcklig. Eftersom det rddde vdstliga hdjdvindar borde en
storre korrektion ha gjorts. Rl har darmed underskridit faststdlld
separation t111 det militdra 6vningsomadet. Om R 1 tidigare blivit
uppmarksam pa att overskridandet skulle ske, skulle Fokkern kunnat ha
fortsatt pd sin ursprungliga kurs och av stridsledningen samordnats
med den militdra lufttrafiken som da hade undvikit det aktuella hdjd-
skiktet.
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SHK har vid undersdkningen konstaterat att malférbandet i aktuell
ovning for sitt utgangsldge i vdster utnyttjat luftrum som berdr
danskt FIR-omrade. P& svenska militdra flygkartor dr informationen om
detta bristfdllig. I delar av Kopenhamn FIR som gransar till Malmo FIR
leds lufttrafiken i det kontrollerade luftrummet av den svenska flyg-
trafikledningen (Malmo ACC). Detta regleras i avtal mellan Sverige

och Danmark. Detta bor klart kunna utldsas pa de militdra flygkartor-
na. Stridsledningen bor genom samordning med Malmd ACC se till att
militdr luftfart beaktar det kontrollerade luftrummet utanfor svenskt
FIR-omrade.

8 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Forarna var behoriga att utfora flygningen.

b) Flygledaren och stridsledarna var behdriga pa respektive uppgif-
ter.

c) Flygplanen var luftvardiga.

d) Separationen mellan civil och militdr flygtrafik har underskri-
dits.

e) Samordningen mellan den civila flygtrafilkledningen och den mili-
tdra stridsledningen har inte fungerat.

) Luftstrid har forekommit utanfor delsektor J 21 A och ovanfor det
Juftrum som sridsledningen har disponerat inom delsektor J 22.

g) Sk 1448 kom att underskrida faststdl1d separation till det mili-
tdra ovningsomradet.

3.2 Sannolik orsak till handelsen

Tillbudet har orsakats av att faststdlld separation mellan civil och
militdr luftfart har underskridits.

Bidragande orsaker har varit:

0 Den militdra luftstridsdvningen kom att berdra ej sektorbelagt
dvningsomrade i kontrollerat luftrum.

0 Foraren i jaktflygplanet har inte kunnat faststdlla sitt ldge sd
att hojdrestriktionen kunde innehdllas.

0 Anvisningarna for samverkan mellan militdra och civila
flygtrafikorgan har inte foljts.

4 REKOMMENDATIONER

4.1 Luftfartsverket bor tillsammans med chefen for flygvapnet
verka for att ett enhetligare luftrum for militdr Ovningsverksamhet
gors i dvningsomrade J 2.

\
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4.2 Luftfartsverket bor tillsammans med chefen fér flygvapnet
se till att den militdra luftfarten beaktar kontrollerat Tuftrum vid
flygning inom danskt FIR-omride.

5 OVRIGT

Med anledning av det intrdffade har dndrade rutiner inforts for sam-
ordningen av trafiken i det aktuella omridet.
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