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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
lTuftfartsverket)

Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



_Q‘ATE/V&. Datum Arendebeteckning

R 2 1989-06-07 SE-HST 21/89
% g STATENS HAVERIKOMMISSION
Luftfartsverket
Rapport C 1989:39
Statens haverikommission (SHK) beslutade den 5 april 1989
att inleda undersdkning av en luftfartshdndelse samma dag
rorande luftfartyget SE-HSI vid Vdsterqundsjon, Y Tldn.
SHK fdr hirmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171)
overldmna rapport Over undersdkningen.
Hans Gullberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



§AMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:39
Arende SE-HSI 21/89

Luftfartyg typ: Hughes 369D

Tidpunkt for handelsen: 1989-04-05 k1 17.15

Plats: Vastra stranden av Viastergund-
sjon, Y ldn

Typ av flygning: ' Transportflygning

Antal ombord: Besdttning: 1

Personskador: Inga

Skador p& luftfartyget: Skador p& stjartrotorn m m

Forarens alder, certifikat: 39 &r, B H

Forarens totala flygtid: 1550 timmar

Med helikoptern hade under dagen utforts kalkning av sjoar. Efter avslu-
tad flygning monterades inte lyftanordningen bort. Foraren startade en
overforingsflygning med obelastad slinga hdngande under helikoptern.
Slingan trdffade stjartrotorn som slogs sonder, varvid omfattande skador
uppstod pa helikoptern. Foraren genomforde en autorotationslandning utan
ytterligare omfattande skador. Haveriet har berott pa att foraren flog
ivdg utan att kontrollera att laststroppen hade avlagsnats.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 5 april 1989 om

att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HSI havererat vid
Viastergundsjon, Y 1dn, samma dag k1 17.15.

Hiandelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, samt Nils Benker och Lennart Ringqvist som utredningschefer.

SHK har bitrdtts av Gosta Roos, luftfartsinspektionens ostra dist-
riktskontor, samt Nils Sundin och Jan Akerberg som experter.

Handelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1989-04-18  SHKs kansli Gullberg, Benker, Ringqvist,

Roos, Sundin, Rkerberg, fran
Tuftfartsverket Roland Nilsson

1989-05-23 " Gullberg, Benker, Ringqvist,
Sundin



| FAKTAREDOVISNING

i Redogorelse for hdndelseforloppet

Med helikoptern hade under dagen utforts kalkning av sjoar. Kalken
forvaras i byttor som hdngs i en 5 m 1ang laststropp forsedd med en
lyftkrok i dnden. Helikopterfdraren samarbetar med markpersonal, var-
av en lastare, en signalman och en man som rekognoserar nya uppstdll-
ningsplatser etc och tillika har arbetsledande funktioner.

Efter det att kalkningen hade avslutats for dagen och byttorna place-
rats pd en lastbil landade helikoptern pé lastningsplatsen for att
Taststroppen skulle avlédgsnas. Under markstoppet diskuterade foraren,
som satt kvar i helikoptern vars motor var i gang, och arbetsledaren
vilken plats helikoptern skulle flyga till for natten. Bortmontering
av lyftstroppen glomdes ddrvid bort. Efter att ha fatt klartecken av
arbetsledaren f16g foraren fran platsen med stroppen hingande under
helikoptern. Arbetsledaren forsdkte anropa foraren pa radio for att
tala om att stroppen hdngde kvar men fick inte kontakt. Efter ndgon
minut och pd 500 fots hdéjd horde foraren en smdll och helikopterns
hogra dorr gick upp. Samtidigt borjade helikoptern rotera kraftigt.
Foraren gick in i autorotation och stoppade motorn varvid helikopterns
rotation upphorde. Han genomforde sedan en nédlandning i en 6ppning i
den underliggande skogen.

Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - =
Lindrigt skadade - - =

Inga skador | - -
Totalt - - -
1.3 Skador pé luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillifdllet 39 ar och hade gdllande BH-cert.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 5 100 1550
Denna typ 5 55 350

Inflygning pd typen gjordes 1987.
Antal landningar aktuell typ senaste dagarna: 120

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 6 veckor fore haveri-
tillfallet.



16 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Skyline Helikopter i Idre AB

Luftfartyget

Typ: Hughes 369 D

Serienummer: 1041 D

Tillverkningsar: . 1981

Flygvikt: Max tillaten 1360 kg, aktuell 900 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtna grénser

Motorfabrikat: Allison 250

Motormodell: C208B

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore hédndelsen: Jet A 1l

Total gangtid (luftfartyget): 2100 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 20 timmar

Motorgdngtid efter grunddversyn: 1500 timmar
Rotorgangtid efter grunddversyn:

Huvudrotor: 2342 timmar
Stjartrotor 2024 timmar
Rotor fabrikat: Hughes

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Dager. SV vind ca 10 knop. Sikt > 10 km. Molnmdngd 1/8. Molnbas
6-7000 fot. Ingen nederbodrd.

1.9 Radiokommunikationer

Egen markutrustning samt flygplatskontrollen (TWR) Ornsk&ldsvik.

1.11 Fdard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och helikoptervrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 630 25' N 180 35' E.

Haveriplatsen uthordes av en g]anta i skogsterrdng. Den ar beldgen
vid Degelmyren i Ostansjdskogen inom Ornsk6ldsviks kommun, 1,5 km fran
startplatsen.



1.12.2  Helikoptervraket

Platsundersokningen utvisade inga marken i snoén som tyder p& att heli-
koptern glidit eller studsat nédr den tagit mark. Stjdrtrotorn var bor-
ta. Kapan vid rotoraxelns fastsdttning var sonderslagen. Styrfenan pa
stjdrten ovanfor rotoraxeln hade en féarsk skada i platen. Under heli-
kopterkroppen 13g ett spdnnband ca 4 m 1&ngt. I &nden fanns en jirn-
krok. P3 spdnnbandet var fasttejpat en elkabel, som var avklippt

ca 20 cm in pa spédnnbandet. Inga skador kunde konstateras p& jarnkro-
ken. Avstdndet fradn kroken till rotoraxelns centrum beriknas till
50-60 cm.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder p@ annat &n att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Foraren genomférde en skicklig nddlandning med den skadade helikop-
tern.

Foraren ropade upprepade ganger Mayday till TWR omedelbart efter det
att helikoptern skadats. Ropet uppfattades av en flygledarassistent
som bakom forarens rdst dven hdrde ELT-signalen. TWR forlorade efter
en minut kontakten med helikoptern. Besdttningen p& ett flygplan hit-
tade via nddsignalen helikoptern k1 17.50. Strax ddrefter hamtades fo-
raren av polisen med snoskoter.

ELT
Aktiverades automatiskt men dven manuellt.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.
1.17 Ovrigt

Rorande de narmare omstédndigheterna ndr laststroppen glomdes kvar
hdngande under helikoptern kan noteras féljande: Arbetsledaren har
uppgett att han vid tillfdllet var bekymrad att det skulle bli svirt
for foraren att hitta den nya lastningsplats som skulle anvindas nista
dag. Foraren & sin sida har konstaterat att det &r hans ansvar att
laststroppen lagts in i helikoptern.

Arbetsledaren har uppgett att han utbildats fér sina uppgifter i sam-
band med kalkningen genom att ca tre dagar samkdéra med erfaren mark-
personal. Han hade dessutom fatt och 1dst en skriftlig instruktion
for markpersonal.
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I instruktionen framhdlls att markpersonalen skall vara fortrogen med
b1 a losskoppling av lyftvajer fran krok. Instruktionen innehaller
inga direktiv i detta avseende.

3 SLUTSATSER

8 Undersodkningsresultat

a) FoOraren var behorig att utfora flygningen.

b) Helikoptern var luftvidrdig.

¢) Med helikoptern hade utforts flygning med hdngande last.

d) Efter avslutad flygning monterades inte lyftanordningen bort.

e) Foraren startade en odverforingsflygning med obelastad slinga
hangande under helikoptern.

f) Slingan trdffade stjartrotorn som slogs sonder, varvid omfattande
skador uppstod pa helikoptern.

g) Foraren genomfdorde en autorotationslandning utan ytterligare om-
fattande skador.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har berott pa att foraren fldg ivdg med helikoptern utan att
ha kontrollerat att Taststroppen hade avldgsnats.



