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Datum Arendebeteckning

STATENS HAVERIKOMMISSION 1989-02-03 SE-TAG 66/88

&

)

Ti11 Luftfartsverket

Rapport C 1989:8

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 22 oktober 1988
att inleda undersdkning av en luftfartshindelse samma dag
rorande luftfartyget SE-IAG.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171)
overldmna rapport Over undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringgvist Claes Jernow Nils Sundin
Postadress BesOksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:8

Arende SE-IAG 66/88

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pa luftfartyget:
Forarens alder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

Piper PA-38 Tomahawk

1988-10-22 k1 11.55

Talldsen, 12 km NNV Viksjo, Y 1&n
Privatflygning

CAVOK. Svag vind. Marktemperatur
ca +50 C

2

Lindriga

Omfattande

48 ar, A-certifikat

134 timmar, varav 22 timmar pd
typen

Vid start fran ett skogsflygstrék upplevde fdoraren motorvarvstalsfall
nar flygplanet l&ttade. For att reducera farten drog han 3t sig styr-
spaken, varvid flygplanet overstegrades och vek sig. En bidragande or-
sak till haveriet var forarens begrdnsade flygerfarenhet.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1988-10-22 om att
ett haveri intrdffat samma dag med flygplanet SE-IAG i Talldsen,
Y-1dn.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfo-
rande, Lennart Ringqvist, utredningschef, Claes Jernow och Nils
Sundin, sakkunniga.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1988-11-088 SHKs kans1i Gullberg, Jernow, Sundin,
Stefan Andersson, Skandia,
Hans Olof Karlsson, Lars
Malm och foraren.




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

FOoraren med en passagerare flog dagen fore haveriet fran Giavle-Sand-
viken til1l ett skogsflygstrak i Tallasen. Under denna flygning, som
tog 1 tim 40 min, sjonk vid tvd til1fdllen motorvarvtalet ett par
hundratal varv under nagra korta stunder. Foraren bedomde storningen
som isbildning och kopplade in forgasarforvarmning. Stérningen for-
svann och man upplevde ej stdrningen som besvarande. Foraren bedomde
ej vadret som speciellt gynnsamt for isbildning.

Fore aterflygningen frén Tall&sen varmkordes flygplanet i 10 min och
inget onormalt registrerades. Starten och ldttningen, som skedde vid
65 knop, gick normalt men efter nagra sekunder sjonk varvtalet och fo-
raren bedomde att han mdste landa. Vid forsok till landning drog fora-
ren dt sig spaken for att f& ned farten. Flygplanet Gverstegrades, tog
mark och slog runt.

Nedslagsplatsen dr beldgen vid kanten av straket 500-600 m fran start-
platsen.

1.2 Personskador
Besdttning Passagerare Ovriga
Omkomna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade 1 1
Inga skador
1.3 Skador pa Tuftfartyget
Omfattande.
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 48 ar och hade gillande
A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1.4 8 134
Denna typ 1.4 3 22

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 5
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes i februari 1988.
1.6 Luftfartyget

Agare: Gédstrike Flyg HB



Luftfartyget

Typ: Piper PA38

Serienummer: 38-79A0138

Tillverkningsar: 1978

Flygvikt: Max tillaten 760 kg, aktuell 730 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tillatna grénser
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-235-L2C

Antal motorer: 1

Bréansle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: Avgas 100LL

Total gangtid (Tuftfartyget): 2090 timmar
Motorgangtid efter grundover-

syn: 1107 "
Propellergangtid efter grund-

oversyn: 504 "
Propeller fabrikat: SEN 72 CK-0-56

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Klart, svag vind. +50 C.

SMHI har redovisat den aktuella vddersituationen.

forgasaris foreldg vid tillfadllet.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Forutsattningen for

Skogsflygstrak, grusbeldggning. Banlidngd 700 meter.

1.11 Fdard- och Tjudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 620 53°N 170 25°E
Flygplanet havererade i strakkanten.

1.12.2  Flygplanvraket

Flygplanet hamnade pd rygg och fick darvid omfattande skador.



1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller psykiska
kondition var nedsatt vid tillfdllet.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Bakre delen av kabinen forblev relativt oskadad, vilket mojliggjorde
evakuering. Brand skulle ha reducerat dverlevnadsmojligheterna.

ELT
Aktiverades automatiskt. Avstdngd av foraren.

1.15 Sdrskilda prov och undersokningar

Flygplanet har okuldrkontrollerats pd haveriplatsen. Flygplanet har
omfattande skador, kroppen &r avsliten bakom kabinens bakre vagg.
Stabilisator, fena och roder har skador fran rundslagningen. Vanster
och hdger vinge har skador i vingspetsar och pd framkanter frén ned-
slaget.

Nosstdllsbenet ar brustet och har slagits bakdt under flygkroppen.
Brandskottets nedre del har tryckts in. Motorfundamentet har brustna
ror och har béjts at vidnster. Motorn sitter kvar i fundamentet men har
skador efter rundslagningen.

Propellern har slitits loss fran motorn och bdda bladen &r bdjda fram-
at ca 900. Kraftiga slitskador fGrekommer p§ bladens framkanter. Dessa
skador anger att motorn haft mycket hog effekt vid anslag mot marken.

Roderfunktionen har kontrollerats och har befunnits vara utan anmirk-
ning.

Branslesystem

Brédnsle fanns i bada vingtankarna och i ledningssystemet fram till
forgasaren. Brédnslefiltret pd brandskottet hade brutits loss vid have-
riet. Brédnslekranen hade tryckts upp mot reglagebocken och kunde ej
regleras mellan tankarna. Orsak till detta var att nosstdllet brutit
sonder omstdllningsanordningen.

Brédnsle- och vattenprov har tagits fran bada tankarna och filterhuset.
Inga anmdrkningar har noterats. Brdnsle av kvalitet 100LL fanns i tan-
karna.

Motor typ Lycoming 0235-L2C S/N 16658-15

Motorn okuldrkontrollerad i flygplanet. Tadndstift och kablar kontrol-
lerade. Vid demontering av tdndstiften konstaterades att stiften i
cylinder nr 2 &r ndgot fuktiga av olja. Orsaken till detta &r sanno-
Tikt att motorn legat i inverterat ldge och att oljan i sumpen runnit
ned i cylindrarna och ndar motor och flygplan vints ridtt har motorn
hdngt snett lutande at vdnster med cylinder nr 2 som lagsta punkt.
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Motorn har rundtagits med demonterade vipplock och tdndstift for att
kontrollera ventilfunktion och eventuell troghet i vevaxel och kolv-
funktion. Inget onormalt noterat trots att propellern slitits loss
fran vevaxeln och vevaxelfldnsen bojts kraftigt samtidigt som start-
kransen slagits sonder.

Magneternas funktion har kontrollerats vid rundtagning av motorn. Bada
magneterna fungerar synkront.

Reglageldgen noterade vid kontroll: Gasreg1age i ldge fullgas. Bland-
ningsreglage i ldge rik blandning. Magneter i l&ge "Cut off". Forga-
sarforvarmning i ldge kalluft. Brédnslekranen i ldge vdnster vingtank.

Demontering av motor pa verkstad

Fore demontering av motorn utfdrdes 1ackageprov pa cy11ndrarna Vid
provet erhdlls fo13ande varden med ett 1ngangstry»k av 80 psi.
Cylinder nr 1 =74, 2 = 70, 3 = 70, 4 = 70 psi. Vdrdena ar desamma
som noterades vid foregaende serv1cet111fa11e

Samtliga cylindrar demonterade och kontrollerade. Inga anmdarkningar
har noterats. Inget ingasldckage har noterats. Kolvar och kolvringar
kontrollerade utan anmarkning. Kolvringsgapet uppmdtt utan anmdrkning.
Vevstakar och kolvtappar normala. Vevaxeln, som dr skadad i vevaxel-
fldnsen, gdr att rotera i vevhuset trots haveriskadan. Inga onormala
troghetsvarden noterade. Kamaxe1 och kamfdljare kontrollerade. Sma
korrosionsskador noterade pa kamaxeln. Kamfoljarna oskadade.

Apparathus och drivningar

Apparathus och drivningar kontrollerade utan anmarkning. Vevaxeldrevet
demonterat och kontrollerat, dragmoment p& axelbulten och ldsning utan
anmarkning.

Forgasare

Forgasaren har demonterats och kontrollerats med avseende pa eventu-
ella fororeningar. Flottorhus, flottor och munstycken har kontrolle-
rats utan anmarkning. Funktionen utan anmarkning.

Magneter

Magneternas funktion kontrollerad betrdffande synkronisk instdllning,
utan anmarkning. Magnetinstdllningen fdore ovre dodpunkt dr ej mojlig
att kontrollera p g a vevaxelskadan och de Tossbrutna propellerfldns-
muttrarna.
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2 ANALYS

Vid understkningen av motorn har inga mekaniska fel eller anmarkningar
kunnat konstateras. Den olja som fanns i cylinder nr 2 vid den forsta
okularbesiktningen synes ha uppstatt efter haveriet d8 motorn forst
Tegat uppochnedvdnd och diarefter stitt med cylinder nr 2 lutande
nedat. Kolv och oljeringarnas gap och spel har varit normala och
sdlunda inte gettanledning ti11 oljelédckage under drift. Propeller-
skadorna och den frdn vevaxeln bortslitna propellern anger att motorn
har fungerat med hég effekt vid nedslaget mot marken och under have-
riforioppet. Propellerbladens slitskador pa framkanterna och bladens
b8jning framdt (90°) liksom det forhillandet att propellern slitits
Toss fran vevaxeln styrker detta.

Forgasarforvdrmningen stod pd "kallt" efter haveriet. Om forgasaris

bildats dr det dock sannolikt att motoreffekten vid nedslaget skulle
ha varit avsevdrt ldgre dn vad som kan beddmas av propellerskadorna.
Daremot dr det fullt méjligt att de motorstorningar som foraren upp-
levde under flygningen till Tallg&sen orsakades av forgasarisbildning.

Vid haveritil1fdllet upplevde féraren motorvarvstalsfall i samband med
att flygplanet lattade frén skogsflygstraket. Han beslét att avbryta
starten och drog at sig styrspaken for att reducera farten, varvid
flygplanet Gverstegrades och vek sig Over vénster vinge. Orsaken till
det av fdraren uppgivna varvtalsfallet har inte kunnat faststdllas.
Utredningen har over huvud inte kunnat visa p3 ndgot tekniskt fel p&
flygplanet. Branslebrist &r ej aktuellt. I och for sig foreldg forut-
sdttningar for forgasarisbildning men med hinsyn till vad ovan anforts
om motoreffekten vid nedslaget bedomer SHK inte att forgasaris bil-
dats.

Overvdgande skl talar dirfér enligt SHKs uppfattning for att en bi-
dragande orsak till haveriet har varit férarens begrédnsade flygerfa-
renhet i en situation dir han upplevde motorstorningar vid 1&ttning
fran skogsflygstriket.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var luftvérdigt.

c) Foraren upplevde varvtalsfall strax efter start.

d) For att reducera farten drog foraren 3t sig styrspaken.
e) Planet dverstegrades och vek sig.

f) Tekniska brister hos motorn har ej konstaterats.



12

g) Brénslebrist forelag ej.
h) Forgasarisbildning forekom sannolikt ej.
i) Forarens flygerfarenhet var begrdnsad.

3.2 Sannolik haveriorsak

I samband med att flygplanet ldttade drog foraren at sig styrspaken
varvid flygplanet dverstegrades och vek sig over vanster vinge. En
bidragande orsak till haveriet var forarens begrdansade flygerfarenhet.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



