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Anmarkning

All tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



Datum Arendebeteckning

-10-2 -
STATENS HAVERIKOMMISSION ~ 1289-10-23 SE-IIT 50/89

Luftfartsverket

Rapport C 1989:53

Statens haverikommission (SHK) beslutade den2 juli 1989 att inleda
undersdkning av en luftfartshindelse samma dag pd sjon Sartaure,
BD 1&n, rorande luftfartyget SE-III.

SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) dver-
ldmna rapport Over undersokningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:53
Arende SE-III 50/89

Luftfartyg typ: Cessna 206, flottorer
Tidpunkt for handelsen: 1989-07-02, k1 15.30
Plats: Sartaure, BD lan

Typ av flygning: Taxi

vader: Vind 8-10 knop, CAVOK
Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Vattenskador

Forarens alder, certifikat: 44 3r, B + BH cert
Forarens totala flygtid: 1762 timmar

Under taxn1nq efter landning slog f]yqp]anet runt. Haveriet berodde pd att
en spricka i vanster flottdér tog in vatten sd att f]ottoren inte bar.
Spr1ckan, som har uppkommlt inti1l en lagning, har uppstdtt genom mekanisk
paverkan. Det gar ej att ndrmare faststdlla ndr och hur sprickan har upp-
kommit.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 2 juli 1989

k1. 19.27 om att ett haveri intrdffat samma dag k1 15.30 med ett
flygplan SE-III pd sjon Sartaure, BD lin.

Handelsen har utretts av SHK som fOretrdtts av Hans Gullberg,
ordfdorande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Tage Stoltz vid luftfartsinspektionens
norra distriktskontor som teknisk expert.

SHK har sammantratt

Qgg Plats Narvarande
1989-10-02  SHKs kansTli Gullberg, Ringqvist,

fran luftfartsverket K G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

Eal RedogOrelse for hdndelsefdorioppet

Efter flygning med flygplanet SE-III fran Vuogatjolme landade planet
pa sjon Sartaure. Under taxning ddrefter grivde i en vanstersvang
vanster flottdr ner i vattnet. Flygplanet gick Over nosen och sjonk.

Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - = =

Inga skador 1 - -
Totalt - - -
1.3 Skador pd Tuftfartyget

Vattenskador.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfallet 44 3r och hade gdllande B och BH
certifikat.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 31 1762
Denna typ Bl 104

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 18
“enaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdordes 1989-06-01.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Fjallfrakt i Arjeplog AB

Luftfartyget

Typ:™ ~ T 7 Cessna TU206 G

Serienummer: U 2060615

Tillverkningsar: 1981

Flygvikt: Max tillaten 1635 kg, aktuell
1300 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: -

Motorfabrikat: Continental

Motormodell: TSIO 520 M

Antal motorer: 1



\0 '

Brdansie (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 100 LL

Total géngtid (luftfartyget): 1138 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 5 timmar

Motorgdngtid efter grunddversyn: 1138 timmar
Propeller fabrikat: Mc Cauley
Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

1ad Meteorologisk information

Vind 8-10 knop. God sikt. Marktemperatur +50C.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 600 56' N 170 02'E

1.12.2 Luftfartygvraket

Vid rundslagningen fick flygplanet vattenskador.

I vinstra flottdorens andra skott framifran rdknat fanns en ca 1 dm
18ng spricka i bottenpldten i anslutning till en panitad platlapp,
se nedan.

Spricka

_ Startpunkt

-

Skada uppkommen vid
bdargningen

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat dn att foraren var i qod fysisk och
psykisk kondition.



1.14 Brand

Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsméjligheter
Goda.

Utrymningen var 1&dtt. Axelremmarna anvindes, brast ej.
ELT

Aktiverades ej.

2 ANALYS

Flygplanet sjonk vid taxning efter landning p g a att vanster flottor
vattenfylldes genom en spricka i bottenpldten. Sprickan har uppstdtt
inti1l en panitad platiapp.

Om en skada i en tunn plat lagas med en pdnitad Tapp uppstdr Tdtt en
belastningskoncentration runt lappen, vilket kan leda till nya
sprickbi]dninqar just i Overgangen till underlaget.

Med det utseende sprickan har ar det inte sannolikt att "vatten-
trycket" mot platen orsakat namnvard okning av sprickans Oppning.
Det ar i stdllet troligt att mekanisk pdverkan utifrén okat opp-
ningen.

Det miste antas att sprickan har uppstdtt vid starten frdn Vuogatjolme
eller vid den efterfoljande landningen pd Sartaure. Det gar emellertid
inte att med sdkerhet faststdlla ndr och hur sprickan har uppstatt.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren behdrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Vid taxning vattenfylldes ena flottdren och grdvde ned i
vattnet.

d) Flygplanet slog runt och blev liggande upp och ned.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pd att en spricka i vanster flottor tog in vatten sd
att flottdren inte bar. Sprickan, som har uppkommit intill en
lagning, har uppstdtt genom mekanisk pdverkan. Det g&r ej att ndrmare
faststdlla nar och hur sprickan har uppkommit.

4 REKOMMENDAT IONER

Inga.






