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RAPPORT C 1989:58
Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdllning som rekommenderas av
International Civil Aviation Organization (ICAO). Rubriker som inte
dterfinns i texten har streck i stillet for sidhdnvisning.
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Anmdrkning .

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket
Rapport C 1989:58
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshdndelse
som intriffade den 30 juni 1989 p& Bromma flygplats, A 1dn, med
luftfartyget SE-IAZ.
SHK f3r hdrmed enligt 121 § Tuftfartsférordningen (1986:171)
dverlamna rapport Over undersokningen.
Hans Gullberg Nils Benker
Postadress Besoksadress Telefon (véaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:58
Arende SE-IAZ 46/89

Luftfartyg typ: Piper PA 34

Tidpunkt for handelsen: 1989-06-30 k1 19.50

Plats: gromma flygplats

Typ av flygning: Skolning

Vader: Vind 2509/8 knop. Sikt 10 km.

Molnfritt. Belysningsforhallandena
var besvdrande p g a 13gt staende sol
i inflygningsriktningen

Antal ombord:

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Intryckt noshjul, forskjutet huvud-
stall, propellrar stukade

Befdlhavarens dlder, certifikat: 56 &r, D

Befdlhavarens totala flygtid: Ca 18000 timmar, varav pa typen
25 timmar

Elevens &lder, certifikat: 23 ar, B

8 flygtid: Ca 230 timmar, varav O timmar pa
typen

Vid ]andn1ng efter simulerad ILS fick flygplanet hard sdttning med &t-
foljande "galopp".

Sannolik haveriorsak: Eleven satte ned f]ygp]anet fran hog hojd efter att
ha utfort 1andn1ngen under svara belysningsforhdllanden. Orsaken till att
befdlhavaren eJ overtag1t flygningen var att han dverraskats av de svara
belysningsférhallandena i ett sent skede.

Rekommendation: Av luftfartsinspektionens skrivelse angdende godkidnnan-
de framgar ej om godkdnnandet av befdlhavaren som IFR- 1nstruktorsasp1rant
dven avsdg typutbildning. SHK rekommenderar att luftfartsinspektionen i
Tikartade fall klart anger om ett godkdnnande avser endast IFR-utbildning
eller savdl IFR- som typutbildning.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 30 jﬁni 1989 k1 20.35
om att ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-IAZ havererat
samma dag k1 19.50 pa Bromma flygplats.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Nils Benker, utredningschef.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
1989-09-01 SHKs kansli Gullberg, Benker,

fran luftfartsverket KG Bask,
Roland Karlsson, SPF, Nils Sylvér,
Dansk flygforsikringspool,

foraren

1989-09-11 " Gullberg, Benker,
Anders Ljungkvist, Aeroskolan,
Bromma, Raimo Ahti, Aerorent, Bromma



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Under IFR-skolflygning vid landning efter simulerad ILS-inflygning
till bana 30 pa Bromma flygplats kom eleven in for hogt och tryckte
ned nosen fran ca 3 meters hdjd. Noshjulet s1og hart i banan och flyg-
p1anet f1ck en kraft1g nos-upp att1tyd med atfoljande ny hard sdttning
och overgang i "galopp".

Befdlhavaren har uppgivit att hojdbedomningen var svar vid landningen
Belysningsforhallandena var ném1igen synner]igen besvdarande p g a mot-
1Jus och reflexer i banan fran den 1agt staende solen. Dessutom for-
svarades sikten av déda mygg och flugor pa vindrutan. V1dare har han
uppgivit att eleven utfort flygningen fore landningen p@ ett bra sdtt
och att han darfor rdaknade med att eleven skulle klara daven landning-
en, trots att det var elevens forsta med typen. Befdalhavaren har slut-
1igen framhd11it att han blivit Overraskad i ett sent skede.

Eleven har bekrdftat befilhavarens uppgifter om belysningsforhdallan-
dena.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna - - -
Allvarligt skadade - o -
Lindrigt skadade - - 5

Inga skador 2 - -
Totalt - & =
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

LD Besdttningen

Befdlhavaren var vid haveritillfdllet 56 &r och hade gdllande D cert.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 90 18000
Denna typ 1 25 25

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 24
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes maj 1989.

Befdlhavaren genomgick utbildning som IFR-instruktdr pa Piper PA-34
och PA-28 enligt skrivelse 1989-01-02 fran luftfartsverket. Han hade
efter grundutbildning genomfort hdlften (25 timmar) av EK-instruktors-
tjansten.

Eleven var 23 ar, hade B cert och hade en flygtid av ca 230 timmar,
varav 0 timmar pd typen.



1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Aerorent AB

Luftfartyget

Typ:~ ~ T T Piper PA 34 200T

Serienummer: 34-7970122

Tillverkningsar: - 1979

Flygvikt: Max till8ten 1999 kg, aktuell
1875 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom godkdnda granser

Motorfabrikat: Continental

Motormodell: T510 - 360 E

Antal motorer: b ¥

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: AVGAS 100

Total gdngtid (luftfartyget): 3106 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 15 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind 8 knop. God sikt.
Lagt staende sol.

1.8 Navigationshjalpmedel

ILS bana 30.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Bromma flygplats bana 30, 1897 m x 45 m, asfalt, torr yta.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 59 021 ' N 17 057 ' E
Flygplanet havererade pa bana 30.
1.12.2  Flygplanvraket

L

Nosstdllet intryckt. Hoger huvudstdll skadat. Propellrarna skadade.



1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat dn att befalhavaren och eleven var
i god fysisk och psykisk kondition.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Goda.
ELT

Utlostes ej.

4 ANALYS

Den omedelbara anledningen till haveriet liksom bakomliggande orsaker
framgar direkt av befdlhavarens uppgifter.

3 SLUTSATSER

3wl Undersokningsresultat

a) FoOraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Under skolflygning avseende sdvdl IFR- som typutbildning miss-
missbedomde eleven hdjden vid landningen. Flygplanet rakade i
galopp med haveri som foljd.

d) Landningen var elevens forsta pa flygplantypen.

e) Eleven och ldraren besvdrades i ett sent skede av inflygningen av
den lagt stdende solen som forsvarade lokalisering och hojdbedom-

ning.

3:2 Sannolik haveriorsak

Eleven satte ned flygplanet frén hég hdjd beroende pd svara belys-
ningsforhallanden. Orsaken till att befdlhavaren ej overtagit flyg-
ningen var att han dverraskats av de svdra belysningsférhdllandena
i ett sent skede.

4 REKOMMENDATIONER

Av luftfartsinspektionens skrivelse 1989-01-02 (se avsnitt 1.5)
framgdr ej om godkdnnandet av befidlhavaren som instruktorsaspirant
dven avsag typutbildning. SHK rekommenderar att luftfartsinspektionen
i likartade fall klart anger om ett godkdnnande avser endast IFR-
utbildning eller sdvdl IFR- som typutbildning.






