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Anindrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser svensk normaltid (SNT)
= UTC + 1 timma



Datum Arendebeteckning

1989-11-21 SE-HRA 9/89
STATENS HAVERIKOMMISSION

Luftfartsverket

Rapport € 1989:62

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshindelse
som intrdffade den 1 mars 1989 pa Save flygplats, O 1dn, med Tuft-
fartyget SE-HRA.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) over-
ldamna rapport Over undersokningen.

0Tof Forssberg Nils Benker Lennart Ringqvist
Postadress Bestksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:62
Arende SE-HRA 9/89

Luftfartyg typ: Helikopter Aerospatiale SE-3130C

Tidpunkt for handelsen: 1989-03-01 k1 1530 Tokai tid

Plats: Save flygplats, 0 lan

Typ av flygning: Privat (trdningsflygning)

Vader: Vind 1800/5-6 knop. God sikt. +4,50 ¢

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 0

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Stjartbom, stjartrotor och medarna
(skid) skadade

Forarens aider, certifikat: 35 ar, AH, privatflygarcertifikat
helikopter

Forarens totala flygtid: Ca 50 timmar, varav pa typen 50.

Fore start for en trdningsflygning avsdg foraren forflytta helikoptern
ca 50 m at vdnster for effektkontroll. Vid pabérjande av denna mandver
sldpade troligen garden i marken varefter helikoptern bdrjade vobbla.
FOoraren bes1dt sig ddrfor att avbryta starten men forlorade kontrollen
over helikoptern, som tog mark under vdnstervridning. Ddrvid slogs bl a
hoger skid av samtidigt som stjdrtrotorn slog i marken och skadades.

Bidragande faktor var att foraren hade begrdnsad flygerfarenhet.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 1 mars 1989 om att
ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HRA havererat pd Save
flygplats, 0 lan, samma dag k1 15.30.

Handelsen har utretts av SHK som foretratts av Olof Forssberg, ord-
forande, Nils Benker, operativ utredningschef, och Lennart Ringqvist,
teknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Nils Sundin som teknisk expert.

Handelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1989-10-24 SHKs kansTi Forssberg, Benker, Sundin
samt Klas-Gdran Bask, Luft-
fartsinspektionen




i FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Fore start for en trdningsflygning avsdg foraren forflytta helikoptern
ca 50 m dt vdnster for effektkontroll. Vid pdborjande av denna mandver
slapade troligen garden i marken varefter helikoptern borjade vobbla.
FGraren beslot sig ddrfor att avbryta starten men forlorade kontrollen
over helikoptern, som tog mark under vanstervridning. Darvid slogs bl a
hoger skid av samtidigt som stjdrtrotorn slog i marken och skadades.

1.2 Personskador

Besattning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade = = -
Lindrigt skadade = = =

Inga skador 1 - -
Totalt 1 - -
1.3 Skador pa luftfartyget

Landningsmedar, stjartrotor och centralkropp skadade.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 35 dr och hade gdllande AH cert samt
elevtillstand-trafikflygarcertifikat.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer - 28 50
Denna typ - 28 50

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 179
Uppflygning pa typen gjordes 1989-02-25.

1.6 Luftfartyget

ARgare/Innenavare: HELI-TRANS AB

Luftfartyget

Typ: AEROSPATIALE SE 3130, Alouette II
Serienummer: 1268

Tillverkningsar: 1959

Flygvikt; Max tilldten: 1500 kg,

aktuell; 1366 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: -
Motorfabrikat: Turbomeca
Motormodell: Artouste, II C5
Antal motorer: 1



Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fore hiandelsen: JET Al

Tocal gangtid (luftfartyget): 5694 timmar
Garytid efter <enaste periodiska
ti Tsyn: 21 timmar

Motorgangtid ~fter grundiversyn: 777 timmar

Huvudrotor: 1185 timmar
Stjartrotor 95 timmar
Rotor fabrikat: Sud Aviation

Luftfartyget hade gallande luftvdrdighetsbevis.

L7 Meteorologisk information

vind 1800/5-5 knop. God sikt. +4,50 C.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1  Haveriplatsen

Position: 570 47' N, 110 52" E

Goteborg/Sdve flygplats.

Start frdn en asfaltbelagd heliport intill flygplatsen.

1.12.2 Luftfartygvraket

Vid besiktningen noterades foljande skador:

- Brott pd hdger med omedelbart bakom frdmre ben och pd bakre
ben vid tvarroret.

- Hoger stotdamparstdttas Gvre infastningsbult krokt samt stottan
krokig.

- Stjartbom, flera krokiga ror i fackverk. Bommen dven krokt at
vanster.

- Skyddsbdge for stjartrotor har slitskador pd undersidan samt dr
bojd dt vanster.

- Stjartrotor, blad slitskador samt bojda i spetsarna.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat dn att foraren var vid god fysisk
och psykisk kondition vid haveritillfallet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Goda.



ELT

Aktiverades ej.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utféra flygningen.

b) Luftfartyget var luftvérdigt.

c) Fbdraren var under utbildning.

d) Vid start dndrade foraren flygriktning under hovring nidr garden
till stjartrotorn fortfarande hade markkontakt. Han forlorade

ddrvid kontrollen dver helikoptern och gjorde en hdrd sdttning.

e) Vid sdttningen slogs hdger skid av samtidigt som stjiartbommen och
stjartrotorn skadades.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren andrade flygriktning ndr garden till stjartrotorn fortfarande
hade markkontakt, vilket fick till fo1jd att han forlorade kontrollen
over helikoptern. Bidragade faktor var forarens begransade flygerfa-
renhet.






