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A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



%.‘ P‘TE/V& Datum Arendebeteckning

R 2 1989-11-21 SE-BYR 61/89
% 2 STATENS HAVERIKOMMISSION
(2)
'plkOMd\\
Luftfartsverket
Rapport C 1989:63
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshdandelse
som intriaffade den 26 juli 1989 pd Stode/Prdstbordets flygplats,
Y 1dn, med luftfartyget SE-BYR 61/89.
SHK far harmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) oOver-
lamna rapport Over undersokningen.
Hans Gullberg Nils Benker
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 28 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNIMGSRAPPORT C 1989:63
Arende SE-BYR 61/89

Luftfartyg typ: Piper PA-18A-150

Tidpunkt for nhandelsen: 1989-07-26

Plats: Stode/Prastbordets flygplats, Y ladn
Typ av flygning: Allman flygtraning

Vader: Varierande vind, sikt >10 km,

5/8 moln varav 1/8 cu 5000 fot,
darover ac och ci

Antal ombord: 2

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Forarens totala flygtid: 283 timmar, varav pa typen
111 timmar

Haveriet berodde pa att féraren forlorade kontrollen dver flygplanet vid
landningen. Bidragande faktorer kan ha varit en vindkantring i forening med
forarens ovana vid tungt lastat flygplan.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdattades den 26 juli 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-BYR havererat pa
Stode/Prastbordets flygplats, Y 1dn, samma dag k1 10.15.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Nils Benker, utredningschef.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1989-10-26  SHK:s kansTli Gullberg, Benker,
fran Luftfartsverket K G Bask




i FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Flygplanet SE-BYR startade k1 09.50 fran Stdode flygplats. Vindstilla
radde p& marken. Efter drygt 20 minuters flygning dtervinde foraren
for landning pa bana 26. Han beddmde vindstruten indikera vindstilla
och gjorde en normal inflygning. Strax fore sdttning, pd ca 2 meters
hojd, upplevde han att flygplanet fick en plotslig vindstot bakifran
och sjonk igenom. Foljden blev en studs. Efter ytterligare en studs
girade flygplanet kraftigt vanster och fortsatte i en kanande svdng av
banan och vidare dver ett dike in pd en plojd dker dir det stannade.

1.2 Personskador

Besattning Passagerare Ovriga
Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - - -
Inga skador 1 i -
Totalt - - -
£.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 39 ar och hade gdllande A certifikat
sedan 1982.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 4 33 283
Denna typ 13 111

Inflygning pd@ typen gjordes 1981-82.
Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 74
Senaste PFT (periodisk flygtrdaning) genomfdrdes 9 veckor fore haveriet.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Sundsvalls segelflygklubb

Luftfartyget
Typ: Piper PA-18A-150
Serienummer: 18-2983

Tillverkningsar: 1953



Flygvikt: Max tillaten 795 kg, aktuell 710 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtna grinser
Motorfabrikat: AVCO-Lycoming

Motormodell: 0-320-A2B

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: Hjelmco Avgas

100 gron
Total gangtid (luftfartyget): 5272 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 38 timmar
Motorgdngtid efter grunddversyn: 947 timmar
“ropeller efter grundoversyn: 1288 timmar
Fropeller/Rotor fabrikat: Sensenich M74 DM-0-53

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Enligt utlatande fran SMHI rddde vid till1fdllet svaga till mdttliga
vindar, huvudsakligen fran dster till sydsydvist, over dstra delarna
av sodra och mellersta Norrland.

Fransta (20 km vdster fiygplatsen) k1 11.00 enligt Sundsvall MET:
Vind 1609/5 knop, sikt > 10 km, molnmdngd 5/8 varav 1/8 cumulus,
molnbas 5000 fot, darover altocumulus och cirrus.

Foraren: Varierande vindriktning, okand vindstyrka, sikt >10 km, molIn-
mangd 5/8 varav 1/8 cumulus, molnbas 5000 fot, marktemperatur ca + 200 C.

Efter haveriet observerade foraren att vindstruten indikerade rak med-
vind och var fylld.

1.9 Radiokommunikationer
Inga.
1.10 Flygfdltsdata

Stode/Prdastbordet, privat flygplats, 60 m 6 h. Anvand bana 26, torr,
tillganglig banlangd 600 m, god bromsverkan.

1.12 Haveriplats och Tuftfartygvrak

1.12.1  Haveriplatsen

Position 620 25' N 160 32' E

1.12.2  Luftfartygvraket

Flygplanet har under sladdande svang (vanster) passerat ett ca 0,5 m
djupt dike. Ddrvid har landningstdllet slagits av och hdger vinge gatt
kraftigt i marken. Vingen har av detta bojts i dess langdriktning och
dven hoger hojdroderhalva har bojts kraftigt.



Vidare kdn konstateras skador i landstdllsinfastningen och i flygpla-
nets dorr. Propellern har under forloppets senare del varit i marken
och har formodligen beTastat motorinstallationen (chockstopp).

1:13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat an att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter
Goda.

ELT

Aktiverades ej. Belastningen skedde i huvudsak tvdrs flygriktningen.

1.17 Ovrigt

Foraren har uppgett att han var ovan vid att ta passagerare i flygplan
av aktuell typ.

2 ANALYS

Féraren overraskades enligt egen upgift av medvind pa kort final. Upp-
giften motsdags inte av vad som framkommit om radande vddeclekslage. iled-
vinden i forening med forarens ovana vid tungt lastat flygplan gjorde
att flygplanet sjonk igenom vid landningen.

Att nodsdandaren inte aktiverades kan tillskrivas att belastningen vid
haveriet skedde i huvudsak tvars flygriktningen.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Flygplanets last 1ag inom tilldtna virden bade vad avser vikt och
tyngdpunktlage.

d) Det finns inget tecken pd takniskt fel pd flygplanet.
e) Foraren dverraskades av medvind pd kort final.

f) Flygplanet sjonk igenom vid landningen och skadades vid passage av
ett dike.
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3.2 Sannolik haveriorsak

daveriet berodde pd att foraren forlorade kontrollen dver flygplanet
vid landningen. Bidrajande faktorer kan ha varit en vindkantring i
forening med foraraens ovana vid tungt lastat flygplan.

4 REKOMMENDATITONER

[nga.



