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Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket

Rapport C 1989:59

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshindelse
som intrdffade den 30 maj 1989 8 km 0SO om Soderképing, E 1dn, med
luftfartyget SE-AMG.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171)
overldmna rapport Over undersdkningen.

Hans Gullberg Nils Benker Lennart Ringgvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:59

Arende SE-AMG 34/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pa luftfartyget:
Forarens 3lder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

DH Tiger Moth

1989-05-30 k1 19.17

8 km 0SO Soderkdping, strax norr om
Mogata kyrka, E 1dn
Bransleforbrukningsprov
enligt sdrskilt tillsténd
Vind 130/5, CAVOK, temp +140(C
1

Inga

Omfattande

56 ar, A-cert

390 timmar, varav 17 pd typen

Efter ca 35 minuters flygning uppstod motorstérningar med effektbortfall.
Foraren ansatte nodlandning pa en nysadd aker varvid huvudstillet slogs
av. Darefter slog flygplanet runt. Motorstoppet orsakades av att tvd av
motorns fyra cylindrar hade skador som forsamrade motorns funktion till

totalt stopp.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 30 maj 1989
k1 20.00 att ett haveri intrdffat samma dag K1 19.17 0SO om
Soderkoping, E 1dn, med ett flygplan SE-AMG typ DH82A Tiger Moth.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordférande, Nils Benker, operativ utredningschef, och Lennart
Ringqvist, teknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Nils Sundin som teknisk expert.

Dag Plats Nérvarande
1989-10-02 SHKs kansli Gullberg, Benker. Ringgvist, Sundin,

Fran luftfarsverket K G Bask,
P A Hagman, EAA,
Bengt Hammar, Folksam



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelsefdrloppet

Flygplanet SE-AMG startdde fran Kungsdngen for att utfora
bransleforbrukningsprov pa 500 ft. Efter ca 35 minuters f]ygn1ng
uppstod motorstorn1ngar med effektbortfall. Foraren nddlandade pa en
nysadd aker i 1dtt medvind och med Gverfart. Den forsta sdattningen
blev enligt forarens utsago hard och foljdes av en studs. Vid studsen
kndcktes formodligen huvudstdllet. Nar foraren korrigerade kursen till
vanster for att undvika en skogsdunge i den ursprungliga landnings-
riktningen, sldpade vdnster vinge 1dtt i marken. Vid den slutliga
sattningen vek sig huvudstdllet varefter flygplanet slog runt.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna = - -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - o =

Inga skador 1 = -
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 56 ar och hade gdllande A-
certifikat.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer - 30 390
Denna typ ca 0,5 17 17

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 114
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes i januari 1989.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Foreningen Veteranflyg, Norrkdping

Luftfartyget_
Typ: De Havilland Tiger Moth
Serienummer: 84589-95

Tillverkningsar: 1941

Flygvikt: Max tilldten 830 kg, aktuell 670 kg

Aktuellt tyngdpunktslage: Inom ti11dtna grénser



Motorfabrikat: De Havilland Engine Corp
Motormodell: Gipsy Major IF
Antal motorer: 1

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: 80/87

Total géngtid (luftfartyget): 30 timmar efter restaurering
G&ngtid efter senaste periodiska '
tillsyn: 30 timmar

Motorgangtid efter grundoversyn: 30 timmar
Propellertid efter grunddversyn: 30 timmar

Luftfartyget hade gdllande f]ygutprovningsti]1st§nd och var klassat
som amatdrbyggt landflygplan.

1.7 Meteorologisk information

Vind 130/5, CAVOK, temp +140C

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 580 25' N 16° 15'E

Ca 1 km N om Mogata kyrka. Nodlandning skedde pd en nysadd aker.
Se fotografi fig 1, bilaga 2.

1.12.2 Flygplanvraket

- i e e e e -

Vingarna skadade, sidrodret deformerat, landstdllet avslaget.
Propellern splittrad, motorplatarna deformerade.
Se fotografi fig 2, bilaga 2.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pad annat dn att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Utrymningen skedde med svarighet. Axelremmar anvdndes, brast ej.

7

ELT
Installerad, utldstes ej.

Efter haveriet har nodsdndaren kontrollerats u a.



1.16 Sdarskilda prov och undersfkningar

Motor och brdnslesystem har undersokts enligt foljande.

1.16.1 Branslesystemet

Nagot brdnsleldckage eller stopp har ej konstaterats. I brinslefiltret
dterfanns brédnslerester och inga fororeningar. Efter bargningen drane-
rades 5 liter bridnsle fran tankarna.

Vid flygningens borjan inneh611 tankarna 81 Titer brdnsle. Flygningen
pa 31 minuter borde ha forbrukat ca 16 liter. Flygplanet 14g i rygg-
ldge 2 timmar fore bdargningen. Harvid kunde brdnsle rinna ur tankens
urluftningshal. Uppmdtning av detta lickage gav ca 30 liter per
timma. Restbransle "5 liter" dr alltsa ett realistiskt virde.

Motorstoppet har ej orsakats av branslebrist.

1.16.2 Tandsystemet
Inga brister som kan ha orsakat tdndstdrning eller motorstopp har
konstaterats.

1.16.3 Cylindrar

- e -

Vid kompressionstryckmatning erhdlls inget tryck i cylinder nr 1.

Vid isdrtagning av cylindern visade det sig att ingasventilen satt
fast i styrningen i Oppet ldge. Vid uppmdtning av ventilskaftet inom
ventilstyrningens ldangd ca 50 mm uppmdttes en krdkning av ventilskaf-
tet till 0,2 mm. Krokningen dr med storsta sannolikhet ett leverans-
fel. Ingasventilerna var vid monteringen av motorn fabriksnya och har
darfor ej genomgatt ndgon dversynsdtgard fore monteringen. Kontroll av
ventilhatt och kolvtopp visar ej ndgra slagmirken som skulle kunna ty-
da pa kontakt mellan kolvtopp - ventil.

Ventilens 1yfthdjd dr ca 12 mm frdn stdngt och till oppet l&ge. Venti-
Ten har fastnat i ett lage ddr emellan. Detta kan vara forklaringen
till varfor ingen kontakt har erhallits mellan topp och ventil.

Orsaken till varfor ventilen har hdngt sig dr dels att den &r krokig
och dels att en uppbyggnad av koks och blybeldggning hunnit ske under
driftstiden.

Vid kontroll av cylinder nr 3 konstaterades att bryggan som hdller
vipparmarna satt 10s. Orsaken hdrtill var att ena bulten, som hdller
den i lage, brustit uppe vid bultskallen och den andra bulten slidppt i
gangorna till sin mutter. Bultbrottet har ett typiskt utmattningsmdns-
ter. Bulten saknade en rdtt utford halkdl vid bultskallen, vilket
innebdr att en brottanvisning forelegat. Cylinder nr 3 har

formodligen fungerat men ventilerna har ej Oppnat helt och efter hand
allt mindre.

Felaktigheterna pd cylindrarna nr 1 och nr 3 har varit tillrackliga
for att ge motorstdrning och motorstopp. Tdthetsprovning av ingas-
systemet visade inget lackage.



2 ANALYS

Nodlandningen foranleddes av motorstdrningar. Storningsforloppet har
sannolikt varit att ventilen i cylinder 1 har hdngt sig och stort
ingasforloppet i alla cylindrarna. Vibrationer har uppstétt i sadan
omfattning att den bult i vippbryggan till cylinder 3, som saknade
h§1kd1, brast. P& grund hdrav dverbelastades den andra bulten i
vippbryggan varvid gdngan sldppte.

3 SLUTSATSER

3sl Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utféra flygningen.

b) Flygplanet hade f]ygutprovningsti]1st3nd och var klassat som
amatorbyggt landflygplan.

c) Flygplanet fick motorstdrningar och senare totalt stopp.

d) Foraren tvingades gora en nddlandning i 1dtt medvind och
overfart, varefter flygplanet slog runt.

e) Vid isdrtagning av motorn konstaterades:
- ingasventilen cylinder 1 var krokt i skaftet,

- bryggan for ventilvipporna cylinder 3 satt 10st pa grund av en
avbruten bult och en skadad gidnga pa andra bulten.

f)  Motorskadorna har orsakat storningarna och totalt motorstopp.

g) Motorstdrningarna har sannolikt sitt ursprung i det krokta
ventilskaftet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av hdrd sidttning och rundslagning vid nddlandning.
Utfallet av nodlandningen berodde pad att foraren tvingades nodlanda i
14tt medvind och med overfart. .

Nodlandningen féranleddes av motorstopp. Detta orsakades av att tva av
-motorns fyra cylindrar hade skador som forsdmrade motorns funktion
till totalt stopp.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



