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Rapport C 1989:66
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshdndelse
som intrdffade den den 29 juli 1989 pa fjdrden Langtarmen SV om
Svartsjolandet, AB 1an, med luftfartyget SE-IXN.
SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171)
overlamna rapport dver undersdkningen.
Hans Gullberg Nils Benker Claes Jernow

Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex

Box 12538 Viasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:66

Arende SE-IXN 64/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt foOr handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pa luftfartyget:

Forarens dlder, certifikat:

Forarens totala flygtid:

Cessna FRI72G

1989-07-29 ca k1 10.25

Fjarden Langtarmen SV om Svartsjo-
landet, AB lan

VFR, allman flygtrdaning

Vind SW/5-10 kt, CAVOK

1

Inga

Omfattande

54, A och sjo

527 timmar, varav 2 timmar pa typen

Haveriet berodde p& att foraren inte kunde parera en studs vid landningen.
Bidragande faktor till haveriet var forarens ovana vid flygplantypen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 29 juli 1989 k1 11.00
om att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-IXN havererat
pa fjdrden Langtarmen SV om Svartsjdlandet, AB lan, samma dag

k1. 10.30.

Hiandelsen har utretts av SHK som foretrdatts av Hans Gullberg,

ordforande, Nils Benker, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1989-09-28  SHKs kansli Gullberg, Jernow,

fran luftfartsverket K G Bask,
fran KSAK Torbjorn Alm



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren tranade med flygplanet SE-IXN landning p&@ fjarden L&ngtarmen i
hojd med Stenhamra. Vid landning i SV riktning fick foraren i samband
med forsta kontakt med vattenytan en studs. Vid ndsta kontakt med
vattenytan grdavde hoger ponton med langsam rundslagning som fo1jd.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - = -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - = -

Inga skador 1 - -
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

14D Besdattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 54 ar och hade gdllande A cert jamte
sjoflygbehdrighet.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0.1 10 527
Denna typ 2 2

Foraren har innehaft behorighet att fora sjoflygplan i ca tjugo ars
tid. Hans huvudsakliga flygerfarenhet hanfor sig till ca 400 timmars
sjoflygning med flygplantypen MFI 9 S.

Inflygning pé& Cessna FR172G gjordes 1989-05-30.

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 10
Dessa landningar gjordes i samband med typinflygningen.

Senaste PFT (periodisk flygtrdaning) genomfordes 1989-05-24 pa
MFI 9 S.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Mdlarhojdens flygplanférening

Luftfartyget
Typ: Cessna FR172 G
Serienummer: 0196

Tillverkningsar: 1970



Flygvikt: Max tilldten 1150 kg, aktuell 850 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtna granser

Motorfabrikat: Continental

Motormodell: 10 360 D

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore hdandelsen: 100 LL

Total gangtid (Tuftfartyget): 2380 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 42 timmar
Motorgangtid efter grunddversyn: 1134 timmar
Propeller efter grundoversyn: 42 timmar
Propeller: Mc Cauley

Luftfartyget hade gdllande luftvdardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind 2500/5-10 knop, CAVOK
Enligt foraren var vinden byig vid tillfdllet.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 590 20' N 170 40' E

1.12.2 Luftfartygvraket

— e am e e

Vingspetsarna, en dorr m m skadade.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat an att féraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

1.14 Brand

Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter
Goda .

Axelremmar anvdndes, brast ej.

ELT

Aktiverades.



2 ANALYS

Forarens huvudsakliga flygerfarenhet hanfor sig till sjoflygning, som
han i Tikhet med andra privatflygare med sjoflygbehorighet utbvat
under sjoflygsdsongerna. Han hade gedigen erfarenhet av flygplantypen
MF1 9 S men ingen annan erfarenhet av den vid haveriet aktuella flyg-
plantypen dn den han fdtt under ca tvd timmars typinflygning. De bida
flygplantyperna skiljer sig fran varandra vad giller flygegenskaper.
Detta kan forklara att foraren ej korrekt parerat en studs vid land-
ningen med den for honom ovana flygplantypen.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behOrig att utféra flygningen.
b) Luftfartyget var luftvirdigt.

c) Nagot tekniskt fel pa flygplanet, som kan ha orsakat haveriet,
har inte pavisats.

d) Vddret har ej inverkat.

e) Flygplanet fick vid landning p& vatten en studs med p&foljd att
planet havererade.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pd att foraren inte kunde parera en studs vid
landningen. En bidragande faktor till haveriet var forarens ovana vid
flygplantypen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






