bl bk ﬂl( Statens haverikommission
4] Swedish Accident Investigation Authority

Arsredovisning

Rakenskapsaret 2021




’I Statens haverikommission L
[ Swedish Accident Investigation Authority Arsredowsnmg 2021

Arsredovisningen finns dven pa SHK:s webbplats: www.havkom.se

Illustrationer i SHK:s rapporter skyddas av upphovsritt. | den man inte annat
anges ar SHK upphovsrattsinnehavare.

Med undantag for SHK:s logotyp, samt figurer, bilder eller kartor till vilka
nagon annan dn SHK &ger upphovsrétten, tillhandahalls rapporten under
licensen Creative Commons Erkannande 2.5 Sverige. Det innebér att den far
kopieras, spridas och bearbetas under forutsattning att det anges att SHK ar
upphovsréttsinnehavare. Det kan t.ex. ske genom att vid anvandning av
materialet ange “Kalla: Statens haverikommission”.

OMOM

| den man det i anslutning till figurer, bilder, kartor eller annat material i
rapporten anges att nagon annan ar upphovsrattsinnehavare, kravs dennes
tillstand for ateranvandning av materialet.

Omslagets bild tre — Foto: Anders Sjodén/Fdrsvarsmakten.

2 (58)


http://www.havkom.se/

Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

Arsredovisning 2021

Innehall

GD:S FORORD ...ttt ettt ettt s et es s s s 4
1. OM STATENS HAVERIKOMMISSION........coviiiiiiniieeesse s 6
1.1 SYFte OCh UPPGITLEr .. .o e 6
1.2 Verksamhetsreglerande bestammelSer............ccoviiiieicicicic 7
2. OM ARSREDOVISNINGEN........oevivviriieeeirisse e esssestssssesaess s 8
2.1 Arsredovisningens diSPOSItION .............c.oveveevirrieeiesieseseeee s 8
2.2 Upplysningar om handlaggningstider och avslutade arenden...............ccccocee..e. 8
3. RESULTATREDOVISNING.......ccceiiiiiiiiinesie e 10
3.1 Sammanfattande bedOMNING..........cccooiieiiiiii e 10
3.2 lakttagelser fran genomforda utredningar..............ccceceveeeceeeeeieceereseeenenenea, 12
3.3 Arbetet med forlisningen av M/S EStONia.........ccccovvviiiieivcie e, 15
3.4 Utredningar som inletts under 2021..........cccceveieiiieie i 16
3.5 Handlaggningstider och avslutade renden...........ccccoeeeeieiieviniesic e 17
3.6 Ovrigt sikerhetsarbete och samverkan med andra.............ccoceeveveveeeccvenenennns 35
3.7 Utveckling av verksamheten 2021..........ccocoiviieiinenieneeee e 36
3.8 KOMPEtENSTOrSOMNING. ......eovereirerieieieieese et 38
3.9  Arbetet under cOronapandemMIN ..........cocerieieinirini e 40
3.10  RegeriNGSUPPAIAY ....cviviiiieiieitecieste et te ettt sttt sttt sbeera et sreeneesre e 41
311 EKONOMISK OVEISIKE .....ovvevieiieiieiisicsie st 42
4. FINANSIELL REDOVISNING ......oocoiiieieiniee e 45
4.1 RESUIALIAKNING ... 45
4.2 BalanSrakning ........ocvoiiiiiiiiieeee s 46
O B AN 4 Y = Vo ] =T o [0V TS a1 Vo [ SRR 47
4.4  TillAgQSUPPIYSIINGA.......coiiiiiiiieie ettt sre et sbe s re e e 48
4.5 N[0 =T TSR P PP OPOPPRTPP 50
4.6 Sammanstallning av vasentliga Uppgifter ... 53
5. UTGIVNA RAPPORTER OCH SAKERHETSREKOMMENDATIONER ..54
5.1 Utgivna rapporter 2021 ..........ooveieeieie et s ste et se e e sre st aesre s 54
5.2 Lamnade sdkerhetsrekommendationer 2021............ccoceveieiinienieeienene e 55
5.3 Behandlade sékerhetsrekommendationer 2021...........cccocoveiiviinieninnienenenienenn, 57

3 (58)



W ﬂ Statens haverikommission L
Swedish Accident Investigation Authority Arsredowsnmg 2021

GD:S FORORD

Coronapandemin har stallt Statens haverikommission och dess med-
arbetare infor stora utmaningar. Regeringens uppdrag till de statliga
myndigheterna om distansarbete och de omfattande restriktionerna i
samhallet har drivit pa flera forandringsprocesser inom myndigheten
och har skyndat pa en nodvandig effektivisering av delar av verksam-
heten. Onodiga manuella rutiner har fasats ut. Myndigheten och med-
arbetarna har visat en enastaende férmaga att stdlla om och Statens
haverikommission har under perioden kunnat utféra sina uppgifter
samtidigt som flera viktiga utvecklingsprojekt bedrivits.

De nya digitala arbetssatten har Oppnat upp myndigheten mot
omvarlden och gjort det lattare for berdrda aktorer och andra
intressenter att folja verksamheten och ges insyn i arbetet. Det &r med
stor tillfredsstéllelse vi har kunnat konstatera att samverkansmoten och
haverisammantraden — som &r en viktig del i myndighetens arbete —
lockat fler deltagare &n tidigare ar tack vare anvéandningen av
videokonferenser. De nya arbetsformerna &r har for att stanna.
Samtidigt ar det personliga motet odvertraffat for att skapa fortroende
och tillit, inte minst i utredningar med dodsfall eller allvarliga
personskador, som vi olyckligtvis har haft flera exempel pa under aret.
Utredningen av flygplansolyckan i Orebro férra sommaren dar nio
méanniskor omkom och &rendet om nedskjutningen av det ukrainska
passagerarflygplanet i Iran ar belysande exempel pa hur Statens
haverikommission arbetar i en ndra och 6ppen dialog med anhoriga till
omkomna.

2021 har varit unikt dven pa andra sétt. For forsta gangen sedan 1990-
talet bedriver statliga myndigheter nya undersokningar vid vraket efter
M/S Estonia som forliste i november 1994. Efter lagandringar som
tillkommit pa initiativ fran Statens haverikommission, har omfattande
undersokningar genomforts for att ta reda pa vad som orsakat de
tidigare okanda halen i fartygets skrov. Utifrdn de undersdkningar av
vraket och bottenforhallandena som gjordes i juli 2021 gor Statens
haverikommission beddémningen att det &r sannolikt att skadorna
uppkom nér fartyget traffade botten. FOr att med sékerhet bekréfta
skadeorsaken och for att dokumentera fartyget och dess skador kravs
emellertid fortsatta undersokningar under 2022.

Utredningsverksamheten vid Statens haverikommission ska bidra till
att ménniskor kan kanna trygghet och tillit till samhallets institutioner.
Det omfattande arbetet i samband med den prelimindra bedémningen
betraffande M/S Estonia ska ses bland annat mot den bakgrunden. Det
ar ocksa ett av skalen till att intervjuer har hallits med ett stort antal av
de svenska Gverlevande fran katastrofen. De uppgifter som framkommit
vid intervjuerna har i flera fall bidragit till att ytterligare klarlagga
h&ndelseforloppet vid forlisningen.

Vi arbetar for din och andras sakerhet. Vara olycksutredningar ger
kunskap som raddar liv och okar sakerheten i samhallet. Sa beskriver
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Statens haverikommission sedan i hdstas det dvergripande syftet med
verksamheten. Det innebér att vi tydligare betonar verksamhetens
sakerhetshojande effekter i samhallet och det yttersta andamalet att
radda liv och halsa. Mot den bakgrunden intar utredningen av takraset
pa Tarfalahallen i Kiruna en sarstallning. | utredningen konstaterade
Statens haverikommission att det kan finnas allvarliga konstruktionsfel
I en rad byggnadstyper runt om i Sverige, inte minst i idrottshallar dar
manga manniskor vistas. Utredningen pavisade &ven systematiska
brister i den svenska plan- och byggprocessen och flera
sékerhetsrekommendationer utfardades. Bland annat rekommenderades
regeringen att ta initiativ till nddvéandiga andringar i plan- och
bygglagstiftningen. Enligt en rapport fran Boverket till regeringen
skulle de atgarder som Statens haverikommission rekommenderar
innebdra en kraftig minskning av antalet byggnadsras och andra
konsekvenser av byggnadsfel i Sverige. Da flera byggnader med
liknande konstruktionsfel har stangts runt om i landet eller genomgatt
stabiliserande atgarder &r det ingen Overdrift att pasta att utredningen
redan har raddat liv och forhindrat manniskor fran att allvarligt skadas.

Under 2021 har det forberedande arbetet med att bygga upp
myndighetens kapacitet att utreda héndelser inom halso- och
sjukvarden slutforts. Kommunikationsverksamheten har starkts vilket
beddms bidra till ett 6kat genomslag for myndighetens verksamhet och
en storre insyn i verksamheten. Myndigheten har dven tagit fram
langsiktiga, kvantitativa mal for att 6ka andelen haveriutredare som &r
kvinnor och bdrjat ta fram en struktur for detta arbete.

Fran en ekonomisk situation med arliga dverskott ser vi nu framfor oss
ett kérvare lage. Trots en hog kostnadsmedvetenhet och besparingar till
foljd av coronapandemin gar myndigheten mot en situation dar de
ekonomiska marginalerna krymper. Det kommer att utmana mojlig-
heterna att uppratthalla verksamhetens hdga kvalitet och fortsatta
arbetet med att utveckla verksamheten och darigenom o6ka sékerheten i
samhallet.

Arsredovisningen fér 2021 har ett delvis annat innehdll och disposition
an tidigare ar. Ett storre fokus laggs pa sjalva utredningsverksamheten
dar flera utredningar lyfts fram och kommenteras sérskilt. Arsredovis-
ningen lyfter dven ett antal generella iakttagelser utifran myndighetens
utredningar och effekter av genomfdrda utredningar.

Jag vill rikta ett stort tack till er alla pd Statens haverikommission for
ert hdngivna arbete for att minska risken for olyckor och 6ka sakerheten
i samhallet. Jag vill ocksa tacka myndighetens samverkansparter for det
gangna arets arbete. Tillsammans bidrar vi till ett siakrare samhélle!

Stockholm i februari 2022

John Ahlberk
Generaldirektor
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1. OM STATENS HAVERIKOMMISSION

1.1 Syfte och uppgifter

Statens haverikommission utreder olyckor och allvarliga tillbud fran
sakerhetssynpunkt oavsett om de intraffat pa land, till sjoss eller i luften.
Myndighetens olycksutredningar ska sprida kunskap och ge underlag
for atgarder hos myndigheter, foretag, organisationer och enskilda som
forbéattrar sakerheten och minskar risken for olyckor. Verksamheten ska
ocksa bidra till att manniskor kan kanna trygghet och tillit till samhallets
institutioner och till fortroendet for transportsystemen. | uppdraget
ingar ocksa att bedéma de insatser som samhallets raddningstjanst har
gjort i samband med en olycka.

Pa en overgripande niva definierar Statens haverikommission syftet
med verksamheten pa foljande satt: Vi arbetar for din och andras
sékerhet. Vara olycksutredningar ger kunskap som raddar liv och 6kar
sakerheten i samhallet.

Syftet med myndighetens utredningar ar att

e sa langt som mojligt klarlagga savél handelseforlopp som orsa-
ker till den utredda héndelsen, liksom skador och effekter i
ovrigt,

e ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att fore-
bygga, eller atminstone begréansa effekten av, liknande handel-
ser i framtiden, och

e ge underlag for en beddmning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det
finns skél for det, for forbattringar av raddningstjansten.

De utredningar som myndigheten ska genomfora ska slutféras snarast,
och om majligt inom tolv manader fran olyckan eller tillbudet.

Statens haverikommission ska ocksa samverka med behdriga sakerhets-
myndigheter i deras olycksforebyggande verksamhet, liksom med
andra landers utredningsorgan och vissa internationella organ som
verkar inom omradet, som den europeiska sjosakerhetsbyran (EMSA),
den europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) och den europeiska
unionens byra for luftfartssakerhet (EASA).

Statens haverikommission har langtgaende befogenheter for att saker-
stalla tillgang till det material som behovs for myndighetens utred-
ningar. Statens haverikommission &r ingen tillsynsmyndighet och ut-
talar sig inte i fragor om skuld eller ansvar. Statens haverikommission
deltar med experter eller representanter vid internationella olycksutred-
ningar med svensk anknytning. Det gor att myndigheten har hela vérl-
den som arbetsfalt.

Riksdag och regering bestdmmer forutsattningarna for myndighetens
verksamhet genom att ange de yttre ramarna for och inriktningen av
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verksamheten samt genom att tilldela myndigheten resurser och stélla
krav pa maluppfyllelse och aterrapportering. Verksamheten omfattas
dven av regler pa EU-niva och andra internationella regelverk. Inom
dessa ramar beslutar myndigheten om verksamhetens inriktning och ut-
veckling, bade pa kort och lang sikt.

Statens haverikommission &r en statlig forvaltningsmyndighet. Det
innebar att myndigheten har att forhalla sig till vissa 6vergripande mal
som regeringen eller riksdagen har beslutat. Det galler bland annat de
jamstalldhetspolitiska malen, det forvaltningspolitiska malet och
regeringens digitaliseringsstrategi. Harutdver ar &ven den statliga
vardegrunden styrande for myndighetens verksamhet.

1.2 Verksamhetsreglerande bestammelser

Verksamheten vid Statens haverikommission regleras framst av lagen
(1990:712) om undersokning av olyckor, forordningen (1990:717) om
undersdkning av olyckor och férordningen (2007:860) med instruktion
for Statens haverikommission, samt av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 996/2010 om utredning och forebyggande av
olyckor och tillbud inom civil luftfart och kommissionens forordning
(EU) nr 1286/2011 om antagande av en gemensam metod for utredning
av sjoolyckor och tillbud till sjoss.
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2. OM ARSREDOVISNINGEN

2.1 Arsredovisningens disposition

Statens haverikommissions arsredovisning ar disponerad utifran kraven
i forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag. Den
bestar av delarna

e Om Statens haverikommission

e Om arsredovisningen

e Resultatredovisning

e Finansiell redovisning

e Utgivna rapporter och sékerhetsrekommendationer
e Beslut om arsredovisning

2.2 Upplysningar om handléggningstider och avslutade arenden

Avsnittet om handlaggningstider och avslutade arenden &r indelat enligt
foljande: civil sjofart, sparbunden trafik, civil luftfart, militar
verksamhet och utredningar av vagtrafikhdndelser och annan
verksamhet (avsnitt 3.5).

Statistiken redovisas for de tre senaste aren, forst samlat och sedan for
varje utredningsomrade. Darutéver kommenteras uppgifterna och andra
forhallanden av intresse for bedomning av verksamhetens resultat. For
myndigheten totalt presenteras aven ett antal resultatindikatorer, se
aven nedan.

Statistik presenteras for varje utredningsomrade med avseende pa det
totala antalet inkomna och avgjorda &arenden, utvecklingen inom
respektive omrade i form av utgivna slutrapporter, lamnade sakerhets-
rekommendationer, antalet &renden som foranlett beslut om inledande
av utredning eller beslut om att genomfora en sérskild preliminar
bedémning (avser endast sjohandelser) samt antalet pagaende utred-
ningar. For varje omrade listas utgivna rapporter samt pagaende utred-
ningar. For utgivna rapporter finns statistik for genomsnittlig handlagg-
ningstid och medianhandlaggningstid i manader. Slutligen redovisas
ocksa Statens haverikommissions bedémning av de svar som inkommit
under aret pa de sakerhetsrekommendationer som myndigheten lamnat.

Nyinkomna drenden avser alla handelser som under aret rapporterats in
till myndigheten. Avgjorda arenden avser alla arenden om sadana
handelserapporter som avslutats under aret antingen genom ett beslut
att inte utreda eller genom en avlamnad slutrapport. Inledda utredningar
avser de handelser som myndigheten under aret har beslutat att utreda,
och utgivna slutrapporter avser utredningar som ar slutforda under aret
och vars slutrapporter har publicerats.

Nar det galler sadana utredningar som Statens haverikommission del-
tagit i men dar utredningen letts eller leds av en annan stats olycks-
utredningsmyndighet, redovisas bara antalet inkomna och avgjorda
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arenden samt ingaende och utgaende balans. Eftersom mojligheterna
for Statens haverikommission att paverka utredningstiderna ar sma
redovisas inte handléggningstider for dessa drenden. Arendena avslutas
nar en slutrapport lamnats av det andra landets olycks-
utredningsmyndighet. De sdkerhetsrekommendationer som eventuellt
lamnats foljs inte upp av Statens haverikommission.

Resultatindikatorer

Enligt Ekonomistyrningsverkets foreskrifter till 3 kap. 1 8 férordningen
om arsredovisning och budgetunderlag ska myndigheterna ta fram
resultatindikatorer och redovisa enligt dessa, om det inte medfor kost-
nader som menligt paverkar verksamheten.

De resultatindikatorer som Statens haverikommission redovisar ar antal
utgivna slutrapporter, andel slutrapporter dar handelseférlopp och
sannolik olycksorsak har kunnat faststéallas samt andel utgivna rapporter
inom tolv manader. Vidare redovisas antal rapporter dar sikerhets-
rekommendationer lamnats och antal ldamnade sakerhetsrekommenda-
tioner samt antal rekommendationer som avser forbattringar i radd-
ningstjansten. Slutligen redovisas antal fardigbehandlade sakerhets-
rekommendationer och antal rekommendationssvar som bedémts som
tillfredsstéllande eller inte tillfredsstéllande. Resultatindikatorerna har
valts utifran det uppdrag och de verksamhetsbestammelser som finns
for myndigheten.

Hantering av sdkerhetsrekommendationer

Sékerhetsrekommendationer redovisas bara for sddana utredningar som
letts av Statens haverikommission.

Ett rekommendationssvar anses vara tillfredsstallande om syftet med
rekommendationen beddms som uppfyllt, &ven om rekommendations-
mottagaren har valt en annan metod for genomférandet. Om rekom-
mendationsmottagaren har tagit slutlig stallning till rekommendationen
och inte vidtagit atgarder eller vidtagit atgarder som Statens haverikom-
mission inte bedomt som andamalsenliga bedoms rekommendations-
svaret som inte tillfredsstdllande. Samma géller om mottagaren inte
lamnat nagot svar inom den foreskrivna tiden.
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3. RESULTATREDOVISNING

3.1 Sammanfattande bedémning

Statens haverikommission gor den sammanfattande bedémningen att
verksamheten har fortsatt att utvecklas positivt och att den vél svarar
upp mot de krav som stalls i lag och férordning och i internationella
regelverk. Vidare gors bedémningen att verksamheten gett underlag for
beslut om atgarder for att starka det olycksfallsforebyggande arbetet
inom en rad olika sektorer. Myndighetens samarbete med berdrda
sékerhetsmyndigheter, andra landers olycksutredningsmyndigheter och
internationella organ som verkar inom ansvarsomradet i allt vasentligt
fungerar val och utvecklas fortlopande, trots de utmaningar som
coronapandemin inneburit.

Verksamheten ar néstan helt och hallet handelsestyrd. Nya olyckor och
tilloud fordrar snabb hantering inledningsvis, dels for att ratt kunna
beddma om de ska utredas eller inte, dels for att sékerstélla att inte
utredningsmaterial gar forlorat. Detta leder i sin tur till att arbetet med
enskilda utredningar aterkommande kan behova prioriteras om. En
foljd av detta &r att handl&ggningstiderna kan komma att variera mellan
enskilda utredningar. | vissa drenden, framfor allt med internationell
medverkan, kan de ocksa vara svara, for att inte sdga omajliga, att pa-
verka for myndighetens del. Det ar darfor inte alltid mojligt att slutféra
en utredning inom tolv manader fran det att handelsen intraffat. Det
hindrar naturligtvis inte att myndigheten har att standigt aktivt strava
efter att nd detta mal, dven i de internationella drendena.

Statens haverikommission har bedrivit ett systematiskt arbete for att
minska handlaggningstiderna vid myndigheten genom effektivare
arbetssatt och handl&ggningsrutiner. Det arbetet har gett ett tydligt
resultat. Under de senaste tre aren har de genomsnittliga
handlaggningstiderna legat stabilt omkring tio manader med sma
variationer. Framfor allt har sjéarendena haft en positiv utveckling
under 2021. Har har den genomsnittliga handl&dggningstiden minskat
patagligt samtidigt som bade &rendeinflode och antalet pagaende
utredningar legat pa en narmast unik hog niva. Till detta kommer en
avsevard resursinsats for arbetet med den preliminara beddmningen
géllande M/S Estonia och en utdragen och komplicerad
olycksplatsundersokning  betraffande branden pa bulkfartyget
Almirante Storni i Géteborg i december 2021. Fran spartrafikomradet
kan noteras det higsta antalet pagaende utredningar sedan 2016. Under
aret har ett omfattande utredningsarbete bedrivits av flygolyckan i
Orebro forra sommaren dar nio manniskor omkom. Trots den omfat-
tande arbetsinsats som har krdvs i den utredningen, har handlaggnings-
tiderna for ovriga luftfartsarenden legat kvar pa en lag niva. Samman-
taget ger detta en tydlig indikation pa en mycket val intrimmad utred-
ningsverksamhet med hog resurseffektivitet.
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Parallellt med den l6pande verksamheten har under aret ett omfattande
forberedelsearbete bedrivits for att 6ka formagan att utreda olyckor och
tillbud inom hélso- och sjukvarden. Kriterier har tagits fram som vég-
ledning for nar beslut om att inleda en utredning inom hélso- och sjuk-
varden bor fattas. Vidare har ett antal fokusomraden identifierats som
bedomts som sarskilt angeldgna att inrikta utredningsverksamheten
mot. Utifran dessa kriterier och omraden beslutade Statens haverikom-
mission i januari 2022 att inleda en utredning av ett tillobud till en
allvarlig olycka inom varden i form av en betydande férdrojning av
vardforloppet for en cancerpatient.

Inom utredningsverksamheten har under aret flera utredningar avslutats
eller inletts som har potential att leda till vasentliga séakerhetshéjande
atgarder hos flera ber6rda aktorer och inom olika samhallsomraden. En
sarstallning i detta hanseende intar utredningen av takraset pa Tarfala-
hallen i Kiruna som slutrapporterades i juli 2021. Enligt en rapport fran
Boverket till regeringen skulle de atgarder som Statens haverikommis-
sion rekommenderar innebéra en kraftig minskning av rasolyckor och
andra betydande konsekvenser av fel, brister och skador i barverk.
Vidare skulle enligt Boverket de besparingar som darmed skulle uppsta
overvaga kostnaderna for atgarderna och alltsa vara samhéllsekono-
miskt I1onsamma. Enligt Boverket skulle nya regler i linje med haveri-
kommissionens rekommendationer kunna trada i kraft under 2024.
Fragorna bereds nu vidare i Regeringskansliet.

Vidare har det under aret bedrivits ett omfattande arbete kopplat till den
prelimindra bedémningen gallande passagerarfartyget M/S Estonia som
bland annat syftar till att beskriva orsakerna till tidigare okanda hal i
fartygets skrov.

For 2021 tillfordes myndigheten resurser for att utveckla sin kommuni-
kationsverksamhet, framfor allt utifran Okade forvantningar fran
allmanheten pa information och tillganglighet med anledning av arbetet
med den prelimindra beddmningen géllande M/S Estonia. En kommu-
nikator anstalldes under hosten och en rad aktiviteter har initierats for
att utveckla kommunikationsarbetet, bland annat upphandlas en ny
webbplats. Andra kommunikativa aktiviteter som genomforts under
aret ar omfattande kontakter med dverlevande fran Estoniakatastrofen
och anhoriga till omkomna. Liknande anhdrigarbete har bedrivits i flera
andra utredningar, inte minst i utredningen av flygolyckan i Orebro och
nedskjutningen av det ukrainska passagerarplanet i Iran.

Betraffande coronapandemin kan det konstateras att de restriktioner och
rekommendationer som inforts for att begrdnsa smittspridningen av
naturliga skal har paverkat resor och sammantraffanden med andra
manniskor. Detta har medfort okade svarigheter att genomfora
olycksplatsundersokningar och att méta personer som varit involverade
i en olycka eller av annat skél har information av vikt fér myndighetens
utredningar. Det kan aven ha paverkat vissa ledtider eftersom aven
andra myndigheters och organisationers verksamhet drabbas pa
liknande satt. Samtidigt kan det konstateras att verksamheten har
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kunnat fortsatta bedrivas effektivt och med hog kvalitet och att det gatt
snabbt att stalla om till mer digitala arbetssatt och ett omfattande
distansarbete. Utifran erfarenheterna fran distansarbetet, som i allt
vasentligt fungerat véal, har under hdsten 2021 samtliga medarbetare
erbjudits att traffa individuella avtal om distansarbete i viss omfattning.

Den positiva utvecklingen av verksamheten som beskrivs ovan har
periodvis orsakat en hog arbetsbelastning. Sérskilda insatser kommer
att krdvas for att inte riskera arbetsrelaterad ohdlsa och for att Statens
haverikommission &ven i framtiden ska uppfattas som en attraktiv
arbetsgivare. Arbetsbelastningen paverkar aven mojligheterna att driva
nya utvecklingsprojekt och utveckla verksamheten.

3.2 lakttagelser fran genomforda utredningar

Brister i plan- och byggprocessen innebar risk for nya takras

Utredningen av takraset pa Tarfalahallen avslutades under aret. | utred-
ningen pekar Statens haverikommission pa att det finns systembrister i
den svenska plan- och byggprocessen som medfor att framtida bygg-
nadsras sannolikt kommer att intraffa. Risken for att manniskor kan om-
komma eller skadas &ar betydande. Kontrollsystemet i Sverige ar avse-
vart mindre robust &n i vara grannlander. Det &r den som bygger — bygg-
herren — som ansvarar for att en byggnad ar korrekt konstruerad och
dimensionerad. | praktiken ar samhéllets kontroll av byggnaders bar-
formaga, stadga och bestandighet obefintlig.

Statens haverikommission riktade darfor bland annat sékerhetsrekom-
mendationer till regeringen och Boverket med innebdrden att det bor
inforas krav pa oberoende kontroller av storre byggnaders konstruktion.

Med anledning av utredningen av har Boverket redovisat till regeringen
hur kontrollerna av barformaga i byggnader kan starkas utifran Statens
haverikommissions rekommendationer. Boverket har bedomt att de at-
garder som myndigheten rekommenderar skulle innebéra en kraftig
minskning av rasolyckor och andra betydande konsekvenser av fel,
brister och skador i barverk. Enligt Boverket skulle de besparingar som
darmed skulle uppsta overvaga kostnaderna for atgarderna och alltsa
vara samhallsekonomiskt I6nsamma. Vidare beddms att ett formellt
krav pa verifierad kompetens inom dimensionering for barférmaga
skulle ge en betydande kompetenshojning inom konstruktions-
branschen i Sverige. En tillampning av Statens haverikommissions
rekommendationer skulle enligt rapporten markant 6ka trovardigheten
for byggprocessen och for reglerna om kontroll bland de personer som
berors av regelverket.
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Tillsynen 6ver de mindre yrkesfartygen behover fortsatta att utvecklas

For att starka tillsynen over yrkesfartyg som inte omfattas av krav pa
passagerarfartygscertifikat eller fartcertifikat, dvs. for yrkesfartyg
5-15 meter, inforde Transportstyrelsen 2019 ett nytt tillsynssystem.
Systemet bygger i stort sett uteslutande pa egenkontroll. Egen-
kontrollen stéller hdga krav pa den enskilde fartygségaren nar det galler
bland annat besiktning av fartyget gentemot géllande krav och regel-
verk, dokumentation, riskanalys och uppféljande kontroller.

Statens haverikommission har sedan de nya reglerna borjade tillampas
utrett flera mycket allvarliga sjoolyckor eller tillbud till mycket allvar-
liga sjoolyckor dér det konstaterats att det nya tillsynssystemet &nnu
inte fatt avsedd sakerhetshojande effekt och dér systemet med egenkon-
troll och avsaknaden av en verksam tillsyn bedomts utgéra en bakom-
liggande faktor till olyckan. Exempelvis utreddes 2021 ett tillbud till en
mycket allvarlig olycka med en ribbat dar samtliga passagerare i hog
fart foll dver bord till foljd av en felaktigt monterad stolsrad (RS
2021:01). Vidare har Statens haverikommission i en utredning av en
grundstétning med ett mindre fiskefartyg, tillskrivit regeringen och lyft
fram de sékerhetsrisker det innebér att yrkesfiskare som inte ar anstallda
inte omfattas av reglerna om vilotider for sjoman (RS 2021:03). Fragor-
na ar fortsattningsvis foremal for myndighetens uppmérksamhet och
har bland annat tagits upp i samverkansdialoger med Transport-
styrelsen.

Nedskjutning av det ukrainska passagerarplanet i Iran

I mars 2021 publicerade den iranska olycksutredningsmyndigheten en
slutrapport med anledning av nedskjutningen av det ukrainska
passagerarflygplanet i luftrummet ovanfér Teheran i januari 2020.
Samtliga 176 ombordvarande omkom, varav flera svenska medborgare
och personer med hemvist i Sverige. Handelsen har utretts enligt
bestammelserna i Annex 13 till 1944 ars Chicagokonvention om civil
luftfart. | utredningen har ackrediterade representanter och experter fran
flera berdrda stater medverkat. Sverige har deltagit med en expert fran
Statens haverikommission. Enligt slutrapporten orsakades ned-
skjutningen av ett misstag fran den iranska forsvarsmakten.

Statens haverikommissions expertmedverkan i utredningen har bland
annat inriktats pa att varna regelverkets integritet och betona betydelsen
av utredningens sjalvstandighet. Myndigheten har &ven ldamnat syn-
punkter i sak under sjalva utredningsarbetet. Vidare har Statens haveri-
kommission inom ramen for sin expertroll haft omfattande kontakter
med anhoriga. Dessa kontakter har bland annat syftat till att forklara
utredningsprocessen och ge viss insyn i utredningsarbetet men aven
haft inslag av mera kurativt slag. Statens haverikommission har under
utredningens gang bistatt Utrikesdepartementet med expertkunskap om
de internationella reglerna om utredning av olyckor inom den civila
luftfarten samt I6pande informerat om utredningens fortskridande.
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Héndelsen har givit upphov till en internationell diskussion om hur ut-
redningar av detta slag i framtiden bér hanteras inom ramen for det
internationella regelverket. Bland annat har det ifragasatts om det ar
lampligt att en utredning leds av samma stat som ligger bakom en
oavsiktlig nedskjutning vilket &r innebdrden av de internationella regler
som gallt sedan lang tid tillbaka. Fragorna, som nu &r pa agendan inom
det internationella luftfartsorganet (ICAQ), ar bade principiellt och
praktiskt av stor betydelse och myndigheten féljer utvecklingen nara,
inte minst inom EU-samarbetet.

Sékerhet vid plankorsningar mellan vag och jarnvag och farliga vag-
kron

| mars 2020 intraffade en kollision mellan ett persontag och en lastbil
med maskintrailer pa en plankorsning mellan véag och jarnvag utanfor
Hofors i Gévleborgs lan. Statens haverikommission gjorde i sin slut-
rapport ett antal generella iakttagelser av brister i hur plankorsningar
mellan vag och jarnvag samt farliga vagkron sakerhetsmassigt hanteras
i samhallet (RJ 2021:01). Bland annat konstaterades att det kan ifraga-
sattas om det tillvagagangssatt som Trafikverket anvander for att samla
maétdata om véagars profil och som ligger till grund for att definiera och
presentera ett farligt vagkron ar tillrackligt tillforlitligt. Trafikverket
rekommenderades darfor att bland annat géra en fullstandig 6versyn av
hur riskerna med farliga vagkron bedéms och vid behov vidta atgarder.

Till féljd av rekommendationerna vidtas eller planeras nu ett antal
atgarder hos berdrda myndigheter. Bland annat utvecklas och tillampas
inom Trafikverket nya méatmetoder for att identifiera farliga vagkron
vid plankorsningar. Arbetet beraknas slutforas under borjan av detta ar.
Vidare har Transportstyrelsen i ett rekommendationssvar uppgett att
fragor om sakerhet vid plankorsningar kommer att prioriteras i myndig-
hetens tillsyn.

Aven om ett flertal atgarder nu planeras eller genomfors for att 6ka
sékerheten vid plankorsningar bekraftar utredningen myndighetens
iakttagelser i ett flertal tidigare utredningar att arbetet med att forbattra
sékerheten vid plankorsningar behdver starkas generellt (se bland annat
RJ 2018:01). Fragorna adresseras I6pande inom ramen for myndig-
hetens samverkan med Trafikverket och andra berdrda aktorer.

Nya certifieringskrav for stora propellerflygplan

Haosten 2021 beslutade den Europeiska byran for flygsékerhet (EASA)
att skarpta certifieringsstandarden (CS 25) for stora propellerflygplan
med avseende pa propellervibrationer. De nya standarderna har tydliga
beréringspunkter med iakttagelser som Statens haverikommission
gjorde redan 2016 gallande en handelse med kraftiga vibrationer i en av
propellrarna pa ett kommersiellt passagerarflygplan av typen ATR 72
under inflygning till Visby (RL 2016:07). Utredningen belyste bland
annat riskerna med vibrationer inom vissa prestandaregister. Inom
ramen for utredningen rekommenderade Statens haverikommission
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EASA att bland annat infora operativa begransningar for
flygplansmodellen och att problemet borde undersdkas vidare under
EASA:s tillsyn. Liknande standpunkter framfordes till EASA av den
franska olycksutredningsmyndigheten for luftfart.

3.3 Arbetet med forlisningen av M/S Estonia

Passagerarfartyget Estonia sjonk den 28 september 1994 under en resa
fran Tallinn till Stockholm. Av de 989 personer som fanns ombord
omkom 852 personer. | enlighet med en dverenskommelse mellan stats-
ministrarna i Estland, Finland och Sverige bildades en gemensam
utredningskommission (JAIC) som undersokte olyckan. En slutrapport
publicerades i december 1997.

Den 28 september 2020 publicerades ett filmmaterial som visade hal i
fartygets styrbordssida. Estlands sakerhetsutredningsmyndighet har
inlett en preliminar bedomning av de nya uppgifterna och begart bistand
av motsvarande myndigheter i Finland och Sverige. Olycksutrednings-
centralen i Finland och Statens haverikommission i Sverige har beslutat
att bistd den estniska myndigheten i sin beddmning. Syftet med en
prelimindr beddmning efter en sjoolycka ar normalt att 6vervédga om en
haveriutredning ska inledas. | detta fall syftar den preliminara bedém-
ningen till att 6vervdaga om den nya informationen ger anledning att
revidera de slutsatser som drogs i 1997 ars rapport, om nya utrednings-
atgarder bor vidtas och i sa fall vilka.

Den 18 december 2020 kom utredningsmyndigheterna i Estland,
Finland och Sverige 6verens om att det fanns anledning att genomféra
utredningsatgarder pa plats. Bland annat bedémdes det att en undersok-
ning och dokumentation borde gdras av fartygets skrov, befintliga
skador i skrovet och sarskilt de tva hal som inte tidigare dokumenterats.
Sjobotten runt fartyget borde ocksa dokumenteras. Vidare beddmdes
det eventuellt finnas behov av att ta prover saval av materialet i skrovet
som av sjObotten for narmare analyser.

Med anledning av detta hemstéllde Statens haverikommission hos
regeringen att lagstiftningen till skydd foér gravfriden vid M/S Estonia
skulle andras pa ett sadant satt att det blev mojligt att genomfora de
namnda utredningsatgarderna. Sadana lagandringar genomfordes dar-
efter i saval Sverige som Finland.

Den 8-16 juli 2021 genomfdrde utredningsmyndigheterna i Estland och
Sverige en forstudie pa olyckplatsen framst i syfte att undersoka
bottenférhallandena och fartygets position pa botten. | detta samman-
hang samarbetade Statens haverikommission bland annat med Sveriges
geologiska undersdkning, Statens geotekniska institut och Stockholms
universitet. Den estniska utredningsmyndigheten samarbetade bland
annat med Tallinns tekniska universitet (TalTech).
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Arbetet innefattade i forsta hand undersokningar av botten och fartyget
med olika former av ekolods- eller sonarinstrument. Viss fotografisk
dokumentation med ROV (undervattensrobot) genomfordes ocksa.

Stockholms universitets rapport om bottenforhallandena pa olycksplat-
sen publicerades den 16 november 2021. Av rapporten framgar bland
annat att det konstaterats finnas berg i dagen i anslutning till de storre
skador som finns i skrovets styrbordssida. Berggrunden synes besta av
magmatisk bergart sdsom granit eller syenit. Det ar sannolikt att de
skador som patraffats i fartygets styrbordssida uppkom nér fartyget traf-
fade botten.

Utover de undersokningar som genomforts pa plats har Statens haveri-
kommission bland annat intervjuat svenska dverlevande fran olyckan.
Ett motsvarande arbete bedrivs for ndarvarande i Estland.

Arbetet med den prelimindra bedémningen &r synnerligen resurs-
krdvande. Ytterligare undersokningar och fotografisk dokumentation
av fartyget planeras genomféras under 2022.

3.4 Utredningar som inletts under 2021
Nedan beskrivs nagra av de stérre utredningar som inletts under 2021.

Brand pa Almirante Storni utanfor Goteborg

En storre brand uppstod den 4 december 2021 pa bulkfartyget
Almirante Storni vid Vinga utanfor Goteborg. Raddningsinsatsen pa-
borjades omgéaende men slackningen av det 177 meter langa fartyget
som var lastat med virke kunde inte slutféras till havs. Den 9 december
begarde fartyget att fa ga in till nodhamn vilket accepterades av
Transportstyrelsen. Utredare fran Statens haverikommission var pa
plats for att paborja olycksplatsundersokningen nar fartyget kom till
Skandiahamnen i Goteborg. Olycksplatsundersékningen var om-
fattande och pagick i 6ver en veckas tid pa plats. Ett stort antal utredare
fran myndigheten deltog i arbetet. Den raddningsinsats som genom-
fordes bedoms vara en av de storre som genomforts i Sverige med
anledning av en sjohandelse. Det fortsatta arbetet med utredningen
berdknas paga under storre delen av 2022.

Ursparning pa Malmbanan utanfor Gallivare

Den 7 november 2021 skedde en storre ursparning pa Malmbanan nar
ett malmtag med 39 vagnar sparade ur pa strackan Linadlv—Siktrask.
Ursparningen orsakade stora skador pa sparfordon och infrastruktur.
Stora delar av lasten hamnade i och kring sparet nar vagnarna valte.
Utredare fran Statens haverikommission var snabbt pa plats och pabor-
jade en omfattade olycksplatsundersokning som pagick under cirka
en vecka. Fran olycksplatsen togs en stor mangd material omhand for
fortsatt analys. Utredningen berédknas ta cirka ett ar att slutféra och ta
stora resurser i ansprak.
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Flygolycka vid fallskarmshoppning pa Orebro flygplats

Den 8 juli 2021 havererade ett flygplan pa Orebro flygplats. En pilot
och atta fallskarmshoppare var ombord och samtliga omkom. Utredare
fran Statens haverikommission var pa plats samma kvall som olyckan
intréffade och paborjade en olycksplatsundersokning som pagick i
fyra dagar. Flygplansvraket transporterades till myndighetens lokaler i
Strangnas for fortsatta undersokningar. Utredningen av olyckan pagar
och beréknas ta ca ett ar att slutfora.

Den 27 januari 2022 holls ett informationsmote for anhoriga till de om-
komna. | anslutning till informationsmotet publicerade myndigheten en
statusrapport som innehaller information om utredningens fortskridan-
de samt delar av det faktamaterial som vid tidpunkten hade samlats in.

35 Handlaggningstider och avslutade drenden

3.5.1 Resultatindikatorer och myndighetsgemensamma resultat

Nedan presenteras de sérskilda resultatindikatorer som myndigheten
redovisar i forhallande till de uppgifter och mal som myndigheten har
samt nagra &vriga myndighetsgemensamma resultat for aren
2019-2021.

Resultatindikatorer 2019-2021
Tabell 1: Resultatindikatorer 2019-2021.

Resultatindikatorer 2019 2020 2021
Antal utgivna slutrapporter 26 19 16
Andel rapporter dar handelseférlopp och sannolik 100% 100% 94%
olycksorsak har kunnat faststéllas

Andel utgivna rapporter inom 12 ménader 96% 89% 81%
Antal rapporter dér sakerhetsrekommendationer 13 13t 9
lamnats

Antal lamnade rekommendationer 47 432 27
Varav raddningstjanst 15 0 0
Antal fardigbehandlade sakerhetsrekommenda- 43 56 11
tioner

Tillfredsstéllande svar 37 54 10
Varav delvis tillfredsstallande 7 8 1
Ej tillfredsstéallande svar 6 2 1

L Avser 12 slutrapporter och en sarskild anmalan som lamnats innan utredningen slutforts.
2 Fem av rekommendationerna har likalydande lamnats till Sveriges samtliga 290 kommuner.
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Verksamheten &r i stort helt hdndelsestyrd men antalet inkomna &ren-
den &r anda relativt stabil mellan aren.

Myndigheten har under 2021 publicerat 16 slutrapporter. Motsvarande
siffra for 2020 var 19 rapporter och under 2019 publicerades 26 rappor-
ter.

Under 2021 slutférdes 81 procent av rapporterna (13 av 16) inom
tolv manader. For 2020 var andelen 89 procent (17 av 19) och fér 2019
96 procent (25 av 26). De tre rapporterna 2021 som passerat tolv
manaders handlaggningstid, varav en endast marginellt, var
utredningen om plankorsningsolycka i Hofors (15 manader), olycka i
form av takras pa en idrottshall (17 manader) och ett tillbud till mycket
allvarlig sjoolycka med en lotsbat (12 manader).

Staten haverikommission har [amnat sékerhetsrekommendationer i nio
av de utgivna slutrapporterna 2021. Sammanlagt har myndigheten
lamnat 27 sakerhetsrekommendationer 2021. Antalet ldamnade séker-
hetsrekommendationer har minskat nagot 2021 i jamforelse med 2020
och 2019. For 2021 och 2020 har det inte i ndgon utredning lamnats
nagra rekommendationer som avser forbattring av raddningstjansten.
Under 2019 lamnades 15 sadana rekommendationer.

Antalet lamnade sékerhetsrekommendationer &r inte nagot heltackande
matt pa de forbattringar av sakerheten som myndighetens verksamhet
bidrar till. Det ar vanligt forekommande att berérda aktorer vidtar at-
garder redan under pagaende utredning. Ibland medfor detta att det inte
finns skal att lamna nagon rekommendation. Att en rapport saknar
sékerhetsrekommendationer behover inte heller betyda att rapporten
inte leder till atgarder for okad sékerhet. Att rapporterna ar offentliga
och att resultaten av myndighetens undersokningar av forhallanden som
har betydelse for sdkerheten sprids inom berdrda branscher kan i sig ha
positiva effekter.

Sammantaget visar resultatindikatorerna att myndigheten fullgjort sina
uppgifter enligt lag och férordning och att den positiva utvecklingen nér
det galler handlaggningstiderna i allt vasentligt kunnat bibehallas trots
de utmaningar coronapandemin har inneburit for verksamheten.
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Ovriga myndighetsgemensamma resultat 20192021

Tabell 2. Antal inkomna och avgjorda &renden 2019-2021 — totalt for myndigheten
(inklusive sadana som leds av annan stat).

Totalt myndigheten

500 451 454 459 453
450 411 405
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Antal inkomna arenden till myndigheten har 6kat nagot. Okningen &r
framst hanforlig till att antal &renden inom civil sjofart har 6kat tydligt.
Samtidigt ligger antalet luftfartsarenden stabilt pa en lagre niva an fore
coronapandemin.

Statens haverikommission har i princip inte nagra balanser. En bedom-
ning av om ett arende ska utredas eller inte paborjas sa snart drendet
kommit in. Beslut om utredning fattas vanligtvis inom ett par veckor
fran att arendet kommit in.

Tabell 3. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 20192021 — totalt for myndig-
heten.

Totalt myndigheten
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Under 2021 och 2020 har verksamheten paverkats dels av coronapande-
min, dels av att tva av tre utredningsordférande bytt arbetsgivare.
Tjansterna var vakanta under ca sex manader fran hosten 2020 fram till
slutet av februari 2021. Vidare har ett antal av de utredningar som
genomforts varit sarskilt komplexa. | det sammanhanget kan sarskilt
namnas olyckan i form av takras pa en idrottshall i Kiruna. Den utred-
ningen tog strax under 17 manader att slutfora. Vidare har utredningen
om en plankorsningsolycka i Hofors en utredningstid pa knappt 15
manader. Parallellt har myndigheten lagt stora resurser pa olika
utredningsaktiviteter med avseende pa forlisningen av M/S Estonia.

3.5.2  Civil sjofart

Statens haverikommission utreder olyckor och tillbud inom den civila
sjofarten. Uppdraget omfattar utredningar av olyckor eller tillbud till
sjoss som intraffar i direkt anslutning till driften av handelsfartyg,
fiskefartyg eller statsfartyg. Vid allvarliga olyckor — men som inte &r att
beddma som mycket allvarliga — ska myndigheten gora en formaliserad
preliminar bedémning av handelsen innan ett beslut fattas om héandel-
sen ska utredas eller inte.

Arenden och utveckling 2019-2021

Tabell 4. Antal inkomna och avgjorda &renden 2019-2021 — civil sjofart (inklusive
sadana utredningar som leds av annan stat).

Civil sjofart
400
313 308

300 260 256

202 206
200
- l l

0
Nyinkomna arenden Avgjorda drenden

m 2019 m2020 2021

Antalet inkomna &renden har 6kat tydligt 2021 jamfort med 2020 och
2019. Antalet avgjorda drenden ligger i paritet med de &renden som
kommit in.
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Tabell 5.
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Utveckling 2019-2021 — civil sjofart.

Civil sjofart

12
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Utgivna slutrapporter Lamnade Inledda utredningar Pagaende utredningar Prelimindra beddmningar

sakerhetsrekommendationer

H 2019 m2020 m2021

Antalet inledda utredningar har 6kat vasentligt 2021 i jamforelse med
2020 och 2019. Under aret har 12 preliminara bedémningar gjorts.

Antalet utgivna rapporter 2021 &r lika manga som 2020 men farre an

2019.

Utgivna slutrapporter

Inom civil sjofart har tre slutrapporter publicerats under 2021.

©
O
©

Tillbud till mycket allvarlig sjdolycka med en rib utanfér Skutskar, Gavieborgs/Uppsala lan

Handelsedatum: 2020-08-07
Publiceringsdatum: 2021-02-00
5-153/20

Allvarlig sjéolycka med en fiskebat utanfér Honé, Bohuslan

Handelsedatum: 2020-06-05
Publiceringsdatum: 2021-04-16
5-103/20

Tillbud till mycket allvarlig sjéolycka med en lotsbat i Brofjorden, Bohuslan
Handelsedatum: 2020-01-21

Publiceringsdatum: 2021-03-02

S-4220

Tabell 6. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2019-2021 — civil sjofart.

14
12
10

o N B O ©®©

Civil sjofart

11,2 11,3 11,3 115

10,4
9,5

Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

H2019 m2020 m2021
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Den genomsnittliga utredningstiden 2021 ar kortare an 2020 och 2019.
Aven medianhandlaggningstiden har minskat.

For en av de slutrapporter som publicerades under 2021 6versteg hand-
laggningstiden marginellt tolv manader. De 6vriga tva slutrapporterna
slutfordes pa kortare tid &n tolv manader. Resultatet &r i detta avseende
samma som 2020.

Pagaende utredningar

Vid utgangen av 2021 pagick nio utredningar och en preliminar bedém-
ning som ror forlisningen av M/S Estonia. Myndigheten deltar dven i
en utredning som leds av Storbritannien.

Mycket allvarlig sjdolycka i Bomholmsgattet

Handelsedatum: 2021-12-13
S-308/21

Brand pa bulkfartyget ALMIRANTE STORNI utanfor 6n Vinga, Vastra Gétalands 1an

Handelsedatum: 2021-12-04
5-302/21

Mycket allvarlig olycka med arbetsbat vid Gubbseleforsen i Vilhelmina, Vasterbottens [an

Handelsedatum: 2021-11-02
5-27921

Mycket allvarlig sjoolycka med fartyget SEAWORKER i Karlskrona skargard

Handelsedatum: 2021-08-17
5-206/21

Allvarlig sjdolycka i Landskrona hamn, Skane lan

Handelsedatum: 2021-05-31
S-116/21

Mycket allvarlig sjdolycka med en fiskebat utanfor Nogersund, i Blekinge 1an

Handelsedatum: 2021-04-25
S-84'21

Mycket allvarlig sjGolycka med en livbat vid Frihamnen, Stockhaolm

Handelsedatum: 2021-04-12
S-76/21

Dédsolycka ombord pa ett lastfartyg utanfér Oxeldsund/Landsort, Nynashamn

Handelsedatum: 2021-03-25
5-62/21

Tillbud till mycket allvarlig sjéolycka vid sammanstétning mellan en roro-farja och en
bogserbat i Stillerydshamnen, Karlshamn

Handelsedatum: 2021-03-08
5-50/21

00000000
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Mycket allvarlig sjéolycka vid Torshamnen | Goteborg
Handelsedatum: 2021-03-01

O ::
O

Preliminar beddmning av nya uppgifter om forlisningen av passagerarfartyget ESTONIA

Handelsedatum: 2020-10-02
S-200/20

Sakerhetsrekommendationer

Tabell 7. Ldmnade och behandlade sakerhetsrekommendationer 2019-2021 — civil sjo6-

fart.
Civil sjofart
20
15
1
> 11 11
10 8
1 1 1
0 - ==
Lamnade Tillfredsstallande svar Varav delvis Otillfredstallande
rekommendationer tillfredsstallande svar svar

N 2019 m2020 m2021

Under 2021 har fyra sékerhetsrekommendationer l&mnats och fyra
rekommendationssvar har behandlats.

Av de rekommendationssvar som har behandlats under aret har tre
beddmts som tillfredsstallande, varav ett som delvis tillfredsstéallande.
Ett svar har bedomts som inte tillfredsstéllande. | avsnittet 5. Utgivna
rapporter och sékerhetsrekommendationer redovisas de delvis och de
inte tillfredsstéllande rekommendationssvaren sarskilt.

Utredningar som leds av annan stat

Nar det galler den civila sjofarten redovisas nedan sadana utredningar
dar Statens haverikommission, med stod av 8 d 8§ férordningen om
undersokning av olyckor, beslutat 6verlata ledningen av utredningen till
en annan stats olycksutredningsmyndighet.

Tabell 8. Sjéfartsutredningar som leds av en annan stat.

Sjofartsutredningar som leds av 2019 2020 2021
en annan stat

Ingdende balans 0 0 0
Nyinkomna utredningar 1 0 1
Avslutade utredningar 1 0 0
Utgaende balans 0 0 1
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Statens haverikommission deltar i en utredning av en mycket allvarlig
sjoolycka i Bornholmsgattet. Utredningen leds av Storbritannien och
utreds gemensamt av utredningsmyndigheterna 1 Storbritannien,
Danmark och Sverige. Myndighetens arbete ar fokuserat pa den stora
raddningsinsats som genomfdérdes. Som namnts ovan deltar myndig-
heten ocksa i en preliminar bedomning som ror forlisningen av M/S
Estonia. Det arbetet leds av Estland.

3.5.3  Sparbunden trafik

Statens haverikommission utreder olyckor och allvarliga tillbud inom
sparbunden trafik som har intraffat i Sverige. Om det intréffar en olycka
eller ett tillbud pa eller nara den svenska gransen som berdr sparfordon
I internationell trafik, ska myndigheten komma Overens med utred-
ningsmyndigheten i den andra staten om vem som ska utreda handelsen.

Arenden och utveckling 2019-2021
Tabell 9. Antal inkomna och avgjorda drenden 20192021 — sparbunden trafik.

Sparbunden trafik

50 42 41
40
30 ° 27 -
20
- Wl _

0

Nyinkomna drenden Avgjorda drenden

m2019 m2020 w2021

Antalet inkomna arenden har minskat jamfort med 2019 och 2020.

Tabell 10. Utveckling 2019-2021 — sparbunden trafik.

Sparbunden trafik
14

3 3 3 3
2 2 2
. | P In” H=
, N
Utgivna slutrapporter Ldmnade Inledda utredningar Pagaende utredningar
siakerhetsrekommendationer

W2019 m2020 w2021

Under 2021 inleddes tre utredningar inom spartrafikomradet, vilket &r
en 6kning jamfort med 2020 och lika manga som inleddes 2019. Under
aret publicerades en slutrapport vilket &r en minskning jamfort med de
tva foregaende aren.
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Utgivna slutrapporter
Inom sparbunden trafik har en slutrapport publicerats under 2021.

Flankorsningsolycka | Hofors, Gavleborgs lan
Handelsedatum: 2020-03-05
Publiceringsdatum: 2021-08-01
J-12120

Tabell 11. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2019-2021 — sparbunden trafik.

Sparbunden trafik

16 14,7 14,9 14,7 14,9
14
12 11,2 11,5
10
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0

Genomsnittlig utredningstid Medianhandldggningstid

m2019 m2020 m2021

Den genomsnittliga utredningstiden och medianhandléggningstiden har
Okat 2021 jamfort med 2020 och ligger i paritet med 2019.

Pagaende utredningar
Vid arets slut fanns fyra pagaende utredningar inom sparbunden trafik.

Urspaming med godstag 9942 pa Malmbanan

Handelzedatum: 2021-11-07
J-18/21

Ursparning med godstag mellan Kummelby och Haggvik

Handelsedatum: 2021-02-11
J-5121

Tillbud till kellision melian tva 1ag vid Rattvik

Handelzedatum: 2021-02-01
J-221

Spartrafikolycka vid vaxling i Sundsvall

Handelsedatum: 2020-08-05
J-21/20

Q00O
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Séakerhetsrekommendationer
Tabell 12. Lamnade och behandlade sakerhetsrekommendationer 20192021 — spar-

bunden trafik.
Sparbunden trafik
16 15
14 13
12 10
10
8 6 6 6
6
2
0 0 O
0 I N -
Lamnade Tillfredsstallande svar Varav delvis Otillfredstallande
rekommendationer tillfredsstallande svar svar

2019 m2020 w2021

Under aret har sex sakerhetsrekommendationer lamnats och sex rekom-
mendationssvar har behandlats. Samtliga svar har bedémts som till-
fredstéllande.

3.5.4  Civil luftfart

Statens haverikommission utreder olyckor och allvarliga tillbud inom
civil luftfart. Myndigheten utreder handelser som har intraffat i Sverige.
Dessutom utreds handelser som har intraffat utomlands, om héndelsen
beror ett svenskt luftfartyg och annat inte foljer av en internationell
overenskommelse.

Antal renden och utveckling 2019-2021

Tabell 13. Antal inkomna och avgjorda drenden 2019-2021 — civil luftfart (inklusive
sadana utredningar som leds av en annan stat).

Civil luftfart
180 166 166
160
140
120
100 97 91 96 96
80
60
40
20
0
Nyinkomna arenden Avgjorda drenden

H 2019 m2020 m2021
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Antalet inkomna anmalningar har minskat nagot jamfort med 2020 och
rejélt sedan 2019. En stor del av minskningen av antalet inkomna &ren-
den mellan 2019 och 2020 bedéms bero pa den kraftiga nedgang som
drabbat den kommersiella delen av flygbranschen under coronapande-
min. Som framgar nedan har denna minskning inte fatt samma genom-
slag pa antalet inledda luftfartsutredningar. Detta beror pa att de flesta
handelserna som utreds berér privat- och allménflyg® som inte har
paverkats pa samma satt som t.ex. kommersiell passagerartrafik.

Tabell 14. Utveckling 2019-2021 — civil luftfart.

Civil luftfart
16 15 15
14
14
12
12 11
10 10

10 9

8 7

6 6

6 5

a

2

0

Utgivna slutrapporter Lamnade Inledda utredningar Pagaende utredningar
sakerhetsrekommendationer
H2019 m 2020 2021
Utgivna slutrapporter

Under 2021 har tio slutrapporter publicerats. Samtliga utredningar slut-
fordes pa kortare tid &n tolv manader.

Varnamo, Jonkdpings 1an
Handelsedatum: 2021-07-08

Publiceringsdatum: 2021-11-25
L-50/21

Olycka med flygplanet SE-MDMN 1 Skovde
Handelsedatum: 2020-12-19

Publiceringsdatum: 2021-12-15
L-97/20

e Olycka med ett segelflygplanet D-2756 av typen Rolladen-Schneider LS3-17 dster om

Handelzedatum: 2020-09-25
Publiceringsdatum: 2021-06-10
L-83/20

6 Olycka med ett flygplan av typen Cessna C-180 pa Linkopings fiygplats

3 Civil luftfart annan an kommersiell tidtabellbunden och kommersiell icke tidtabellbunden flygtrafik.
Begreppet innefattar ett brett spektrum av foreteelser inom luftfarten, exempelvis skolflygning, flygning
med flygskarmar, varmluftsballonger och ultralétta flygplan.
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Tillbud med ett uftfartyg av typen CRJ 200 1 Gallivare

Handelsedatum: 2020-09-10
Publiceringsdatum: 2021-09-09
L-T8/20

Clycka med segelflygplan vid Orebro fiygplats, Grebro 1an

Handelsedatum: 2020-08-22
Fubliceringsdatum: 2021-04-13
L-66/20

Allvarligt tillbud till kollision mellan tvd mindre flygplan pa Kristianstads Osterlens flygplats

Handelsedatum: 2020-08-16
Fubliceringsdatum: 2021-06-30
L-85/20

Allvarligt tillbud med ett fiygplan av typen Piper PA-28 pa Gateborg/Saves flygplats

Handelsedatum: 2020-07-22
Publiceringsdatum: 2021-03-19
L-53/20

Clycka med ett segelflygplan av typen DG-300 ELAN sdder om Orkelljunga, Skane lan

Handelsedatum: 2020-07-09
FPubliceringsdatum: 2021-01-27
L-52/20

Olycka med ett flygplan av typen SOCATA-TB10 pa Visby flygplats

Handelsedatum: 2020-06-19
FPubliceringsdatum: 2021-05-1%
L-42/20

Clycka med flygplanet SE-MKV av modellen SOCATA TB9 pa Skavsta flygplats,
Sodermanlands 1an

Handelsedatum: 2020-04-06
FPubliceringsdatum: 2021-03-30
L-27/20

Tabell 15. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2019-2021 — civil luftfart.
Civil luftfart

Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

=
=]

o 2 NW sy~ D0 WD

w2019 m2020 w2021

Saval den genomsnittliga utredningstiden som medianhandlaggnings-
tiderna ligger i paritet med 2020 men har 6kat jamfort med 20109.

28 (58)



L. b W J’ Statens haverikommission
Arsredowsnmg 2021 %] IK Swedish Accident Investigation Authority

Pagaende utredningar
Vid arets slut pagick fem utredningar.

Clycka med en helikopter av typen Airbus AS 350 B3 med registreringsbeteckning LN-OYH i
Asang, Vasternorriands an

Handelsedatum: 2021-11-16
L-84/21

Olycka med flygplanet SE-IFD vaster om Dala-Floda, Dalarnas lan

Handelsedatum: 2021-09-29
L-74/21

Kollisionstillbud den 23 augusti 2021 pa Arvidsjaur flygplats, Norbottens 1an

Handelsedatum: 2021-08-23
L-62/21

Clycka med flygplanet SE-KKD vid Orebro flygplats, Grebro lan

Handelsedatum: 2021-07-05
L-47/21

Olycka med en helikopter av typen Robinson R44 i Skeberg utanfar Leksand

Handelsedatum: 2021-03-16
L-15/21

Sakerhetsrekommendationer

Tabell 16. Ldmnade och behandlade sakerhetsrekommendationer 2019-2021 — civil luft-
fart.

Civil luftfart
30
5 24
20
15 14
10
P 7
4
0 0 0 0
) || - -
Lamnade rekommendationer Tillfredsstéllande svar Varav delvis tillfredsstallande Otillfredstallande

svar svar

H2019 m2020 m2021

Under 2021 har sju sékerhetsrekommendationer l&mnats. Ett rekom-
mendationssvar har behandlats och beddmts som tillfredsstallande.

Utredningar som leds av annan stat

For omradet civil luftfart redovisas nedan i tabell 5 sadana utredningar
som i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13 genomfors av
olycksutredningsmyndigheter i andra lander och dar Statens haveri-
kommission deltagit med en s.k. ackrediterad representant eller en
expert.
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Tabell 17. Utredningar som leds av annan stat och som Statens haverikommis-
sion deltagit i.

Utredningar som leds av annan 2019 2020 2021
stat

Ingdende balans 11 13 15
Nyinkomna utredningar 10 6 7
Avslutade utredningar 8 4 9
Utgaende balans 13 15 13

Statens haverikommission har under aret deltagit i sju nya utredningar
som leds av annan stat med en ackrediterad representant eller en expert.
Under 2020 engagerades myndigheten i sex nya sadana utredningar och
2019 var motsvarande siffra tio. Under 2021 har nio drenden kunnat
avslutas. Utgaende balans har minskat nagot jamfort med 2020.

Militar verksamhet

Statens haverikommission kan utreda alla slags militara olyckor och
tillbud som &r tillrackligt allvarliga eller dér det bedéms finnas utrymme
for sakerhetsforbattringar. Med vissa undantag ar en forutsattning att
olyckan eller tillbudet intraffat i Sverige. En hédndelse som har intraffat
utomlands utreds om den beror ett svenskt militart fartyg. Om den berér
ett svenskt militart luftfartyg utreds den av myndigheten om annat inte
foljer av en internationell 6verenskommelse. Andra militara handelser
utomlands utreds inte av myndigheten.

Antal renden och utveckling 2019-2021
Tabell 18. Antal inkomna och avgjorda drenden 20192021 — militar verksamhet.
Militdr verksamhet
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Nyinkomna arenden Avgjorda drenden
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Antalet inkomna anmélningar har 6kat jamfort med 2020 men &r l&gre
an 2019. Antalet avgjorda arenden ligger i paritet med antalet inkomna
arenden.
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Tabell 19. Utveckling 2019-2021 — militar verksamhet.

Militar verksamhet
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2

2 . 1 1 1 1 1 1
0 0
0 [ | I N I N
Utgivna slutrapporter Lamnade Inledda utredningar Pagaende utredningar

sikerhetsrekommendationer

m2019 m2020 m2021

Under 2021 har inte ndgon ny utredning inletts.

Utgivna slutrapporter
Under aret har en slutrapport publicerats.

Allvarligt tillbud med ett JAS 39 dver Vanerm
Handelsedatum: 2020-12-17

FPubliceringsdatum: 2021-12-16
M-20/20

Tabell 20. Utredningstid i méanader for utgivna rapporter 2019-2021 — militar verksam-
het.

Militar verksamhet

12,0 12,0 12,0 12,0
11,2 11,2

Genomsnittlig utredningstid Medianhandldggningstid
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N 2019 m2020 m2021

Samtliga genomférda utredningar slutférdes inom tolv manader. Hand-
laggningstiderna ligger i paritet med 2020 men har okat jamfort med
2019. Mot bakgrund av att antalet utredningar ar fa, en slutrapport under
2021 respektive 2020 och tva under 2019, ar det emellertid svart att dra
nagra sékra slutsatser betraffande detta.
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Pagaende utredningar

Vid arets slut pagick ingen utredning inom omradet. Statens haverikom-
mission deltar dock med en ackrediterad representant i en utredning
som leds av den ungerska militara utredningsmyndigheten. Arendet
géller ett allvarligt tillboud med ett JAS 39 Gripen, opererat av det
ungerska flygvapnet.

Sakerhetsrekommendationer

Tabell 21. Lamnade och behandlade sakerhetsrekommendationer 2019-2021 — militar

verksamhet.
Militar verksamhet
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Lamnade Tillfredsstéllande svar Varav delvis Otillfredstéllande
rekommendationer tillfredsstallande svar svar
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Under &ret har fem sékerhetsrekommendationer lamnats. Det har under
2021 inte fardigbehandlats nagra rekommendationer.

3.5.6  Vagtrafik och annan verksamhet

Statens haverikommission utreder allvarliga olyckor och tillbud inom
vagtrafiken, liksom alla andra slags allvarliga olyckor och tillbud i
Sverige. Ovriga olyckor och tillbud kan handla om gruvdrift, brander,
ras, farliga utslapp, karnteknisk verksamhet samt hélso- och sjukvard,
m.m.
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Antal renden och utveckling 2019-2021
Tabell 22. Antal inkomna och avgjorda drenden 2019-2021, végtrafik och annan verk-

samhet.
Vagtrafik och annanverksamhet
18 17
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Nyinkomna arenden Avgjorda drenden
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Antalet inkomna arenden &r relativt fa i jamforelse med 6vriga utred-
ningsomraden. Antalet inkomna arenden 2021 ligger i paritet med 2020
men minskat jamfort med 2019. Antalet avgjorda arenden ar i paritet
med antalet inkomna &renden.

Tabell 23. Utveckling 20192021 — végtrafik och annan verksamhet.

Vagtrafik och annanverksamhet

7
6
5
1 1 1 1
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Utgivna slutrapporter Ldmnade Inledda utredningar Pagaende utredningar
sakerhetsrekommendationer
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Under aret har en slutrapport lamnats inom omradet. Det har inte inletts
nagon ny utredning inom omradet.

Utgivna slutrapporter
Under 2021 har en slutrapport lamnats.

Clycka i form av takras pa en idrottshall i Kiruna, Norrbottens 1an
Handelsedatum: 2020-03-07

FPubliceringsdatum: 2021-07-29
0-4/20
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Tabell 24. Utredningstid i manader for utgivna rapporter 2019-2021 — végtrafik och

annan verksamhet.
Vagtrafik och annan verksamhet
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Under aret har en slutrapport publicerats, utredningstiden uppgick till
knappt 17 manader. Under 2020 publicerades inte nagon rapport inom
omradet. Utredningstiden for den utredning som slutfordes under 2019
understeg tolv manader.

Pagaende utredningar

| slutet av 2021 pagick inte nagon utredning inom omradet. Men i
januari 2022 beslutades om en utredning inom hélso- och sjukvarden.

Sakerhetsrekommendationer

Tabell 25. Ldmnade och behandlade sakerhetsrekommendationer 20192021 — végtrafik
och annan verksamhet.

Vagtrafik och annan verksamhet
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rekommendationer tillfredsstallande svar svar

N 2019 m2020 m2021

Under 2021 har fem sékerhetsrekommendationer lamnats och inga
rekommendationssvar har fardigbehandlats.
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3.6 Ovrigt sékerhetsarbete och samverkan med andra

Enligt 1 § férordningen (2007:860) med instruktion for Statens haveri-
kommission ska myndigheten samverka med berorda sékerhetsmyndig-
heter i deras olycksforebyggande verksamhet. Myndigheten ska aven
samverka med myndigheter och organisationer i andra lander i fragor
som ligger inom myndighetens verksamhetsomrade.

En vélutvecklad samverkan ar en forutsattning for att myndighetens
verksamhet ska kunna bidra till farre olyckor och ett sdkrare samhalle.
Det galler bade i nationella och internationella sammanhang. Samver-
kan bidrar till att hoja kvaliteten pa myndighetens olycksutredningar
och  traffsakerheten 1 utfardade sékerhetsrekommendationer.
Samverkan ar daven en viktig del i arbetet med att ge spridning at
utredningsresultat och den kunskap som tas fram inom myndigheten.
Myndighetens samverkan sker dels inom ramen for enskilda
olycksutredningar, dels vid I6pnade samverkansdialoger. Bilaterala
samverkansmaten pa hogsta ledningsniva sker aterkommande.

Till foljd av att Transportstyrelsen i allt hogre grad delegerat tillsynen
av sjofarten till klassningssallskapen har Statens haverikommission
under aret utvecklat samverkan med dessa. En aspekt som kravt sérskild
uppmarksamhet ar det faktum att de strategiska ledningsfunktionerna
for de olika klassningssallskapen inte séllan finns i utlandet. Ytterligare
insatser kan komma att kravas for att sakerstalla att enskilda olycks-
utredningar far tillgang till bland annat inspektionsdata och information
hos de olika klassningssallskapen.

Ett ytterligare omrade som utvecklats under aret ar samverkan och
dialog med berdrda aktérer inom ramen for arbetet med att bygga upp
myndighetens kapacitet att utreda olyckor och tillbud inom halso- och
sjukvarden. Samverkan har bland annat skett inom ramen for Nationellt
rad for patientsakerhet vid Socialstyrelsen, dar Statens haverikommis-
sion deltar som ledamot. Dialoger har dven &gt rum bilateralt med
Inspektionen for vard och omsorg, Vard- och omsorgsanalys, Sveriges
Kommuner och Regioner, regionerna och Landstingens émsesidiga for-
sékringsbolag. Dessa dialoger har varit véardefulla i arbetet med att ta
fram Kriterier som vagledning for nér beslut om att inleda en utredning
inom halso- och sjukvarden bor fattas. Samverkan har dven bidragit till
att ett antal fokusomraden identifierats som bedémts som sarskilt ange-
lagna att inrikta utredningsverksamheten mot.

Under aret har samverkansmoten pa hogsta ledningsniva skett med
Trafikverket, Transportstyrelsen, Forsvarsmakten, Inspektionen for
vard och omsorg, Trafikanalys och Vard- och omsorgsanalys. Vid dessa
moten har strategiska fragor om myndigheternas verksamhet berorts
och gemensamma utvecklingsomraden identifierats. Rymdstyrelsen har
identifierats som en ny samverkanspart och ett forsta samverkansmote
har genomforts under aret.
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Pa den internationella arenan har myndigheten deltagit i en rad aktivi-
teter for att utveckla arbetet, inte minst inom EU:s olika natverk for
olycksutredningsmyndigheter. Bland annat har Statens haverikommis-
sion under aret tagit over ansvaret att leda de kollegiala granskningarna
av medlemsstaternas utredningsmyndigheter inom spartrafikomradet.
Myndigheten har &ven intagit en framskjuten roll i de diskussioner som
forts under aret i olika internationella fora med anledning av nedskjut-
ningen av det ukrainska passagerarflygplanet i Iran.

Det & myndighetens bedémning att savél det nationella som det inter-
nationella samverkansarbetet i huvudsak har fungerat vél. De restrik-
tioner som gallt till f6ljd av coronapandemin har emellertid i viss man
paverkat mojligheterna att utveckla nya samverkansformer och identi-
fiera nya samverkansparter. Samtidigt har befintliga samarbetsformer
kunnat utvecklats genom anvandningen av videomaten, nagot som dven
kommer att vara ett bra komplement eller alternativ till fysiska moten i
framtiden.

3.7 Utveckling av verksamheten 2021

Under 2021 har bland annat foljande utvecklingsaktiviteter inletts pa
myndigheten.

Utvardering av verksamhetens effekter i transportsystemet

Det overgripande syftet med myndighetens utredningar &r att ge
underlag for atgarder som minskar riskerna for olyckor och okar séker-
heten i samhéllet. Sarskilt for transportsystemet kan utredningarna
genera viktig kunskap for att minska risken for olyckor da merparten av
verksamheten avser luftfart, sjofart eller spartrafik. Varje ar riktar
Statens haverikommission ett stort antal sakerhetsrekommendationer
till aktorer som pa olika satt &r verksamma inom transportsystemet. Att
doma av rekommendationssvaren leder rekommendationerna arligen
till en rad atgarder som syftar till att minska risken for olyckor och 6ka
sékerheten. Det finns anledning att tro att dven utredningarna i sig ger
underlag till sakerhetshdjande atgarder i transportsystemet. Genom den
dialog myndigheten l6pande har med andra myndigheter, bransch-
foretradare, utlandska olycksutredningsmyndigheter och andra inter-
nationella organ kan konstateras att myndighetens verksamhet 6verlag
uppfattas som professionell, effektiv och relevant. Det bekraftas bland
annat av en nyligen genomford kollegial granskning av Statens haveri-
kommissions utredningsverksamhet pa spartrafikomradet.*

Det ar emellertid svart att med sakerhet bedoma vilket genomslag verk-
samheten har i samhéllet och i vilken omfattning den leder till farre
olyckor och 6kad sakerhet. Inte minst eftersom mojligheterna att fore-
bygga olyckor inom olika sektorer i hog grad ar beroende av omstén-
digheter utanfér myndighetens kontroll. Under hdsten 2021 har darfor
en dialog inletts med Trafikanalys for att fa till stand en utomstaende
utvardering av de effekter verksamheten har i transportsystemet.

4 Peer Review Report National Investigation Body Sweden, 2021.

36 (58)



Lo o L ﬂ Statens haverikommission
Arsredovisning 2021 Swedish Accident Investigation Authority

Auvsikten dr att resultaten av utvarderingen kan ligga till grund for ytter-
ligare forbattringar av verksamheten och vara ett hjalpmedel for
myndigheten i den framtida inriktningen av arbetet. Utvarderingen
planeras ske under forsta halvaret av 2022.

Utredningar av olyckor inom halso- och sjukvarden

Enligt Socialstyrelsen intraffar varje ar omkring 50 000 vardskadefall
inom den svenska hélso- och sjukvarden som medfor forlangda sjuk-
husvistelser for patienterna. Varje ar intraffar cirka 1 400 dodsfall dar
en vardskada bedéms varit en bidragande orsak till dodsfallet.> Statens
haverikommission kan genom sin utredningsverksamhet bidra till ny
kunskap och nya perspektiv pa hur vardskador kan forebyggas och
forhindras och darigenom utgora ett viktigt komplement till de
utredningar som vardgivare sjalva genomfor och till den tillsyn som
bedrivs av Inspektionen for vard och omsorg. 2019 fattade darfor
Statens haverikommission ett inriktningsbeslut om att 6ka sin formaga
att utreda olyckor inom hélso- och sjukvarden. Det férberedande arbetet
har nu slutforts och under hosten 2021 har kriterier tagits fram som
végledning for ndr beslut om att inleda en utredning inom halso- och
sjukvarden bor fattas. Vidare har ett antal fokusomraden identifierats
som beddmts som sérskilt angeldgna att inrikta utrednings-
verksamheten mot. Utifran dessa kriterier och omraden beslutade
myndigheten i januari 2022 att inleda en utredning av ett tillbud till en
allvarlig olycka inom varden i form av en betydande fordrojning av
vardforloppet for en cancerpatient. Avsikten ar att ytterligare nagon
eller nagra utredningar ska inledas under innevarande ar.

Utveckling av kommunikationsverksamheten

De senaste aren har efterfragan pa information om myndighetens
verksamhet Okat. Inte minst den prelimindra bedémningen gallande
M/S Estonia staller stora krav pa insyn och tillganglighet. Mycket
arbete har lagts ned pa att l6pande informera om hur arbetet fortskrider
och utredningsmaterial har kontinuerligt gjorts tillgangligt for
allmanheten pa myndighetens webbplats. Samtidigt &r en valutvecklad
formaga att kommunicera myndighetens verksamhet och utred-
ningsresultat avgorande for att myndighetens olycksutredningar ska ha
potential att leda till farre olyckor och dkad sakerhet.

Mot denna bakgrund har ett arbete inletts for att utveckla myndighetens
kommunikationsverksamhet. Bland annat pagar arbete med en ny
webbplats som ska forbattra sokbarheten och i dvrigt oka tillganglig-
heten. Vidare har myndighetens medarbetare genom en anstalld kom-
munikator tillgang till kvalificerad radgivning i mediafragor. Myndig-
heten har ocksa Okat sin narvaro i sociala medier. Arbete pagar med att
ta fram nya informationskanaler och ytterligare anpassa
kommunikationen efter mottagarnas behov.

5 Se bland annat Socialstyrelsens rapport Allvarliga skador och vardskador — Férdjupad analys av skador
och vardskador i somatisk vard av vuxna vid akutsjukhus, 2019.
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3.8

3.8.1

3.8.2

Kompetensforsorjning

Myndigheten ska redovisa de atgarder som har vidtagits i syfte att
sakerstalla att kompetens finns for att fullgéra de uppgifter som framgar
av myndighetens instruktion och av vad regeringen, i férekommande
fall, har angett i regleringsbrev eller i nagot annat beslut (3 kap. 3 § for-
ordningen om arsredovisning och budgetunderlag). I redovisningen ska
det inga en beddmning av hur de vidtagna atgarderna sammantaget har
bidragit till fullgérandet av dessa uppgifter.

Allmant

Vid utgdngen av 2021 hade Statens haverikommission 32 anstallda,
12 kvinnor och 20 man. En medarbetare har varit tjanstledig under aret.
Genomesnittsaldern vid myndigheten var 53 ar. Under aret pabdrjade
fyra medarbetare sina anstéllningar, tva kvinnor och tvd man. En man
har avslutat sin anstéllning under 2021. | 6vrigt anlitar myndigheten, i
enlighet med myndighetens instruktion, experter och sakkunniga inom
olika omraden for att bitrada myndigheten i utredningsverksamheten.

Ett antal kompetenser ska finnas foretrddda bland myndighetens haveri-
utredare. Kraven framgar i forordningen med instruktion for Statens
haverikommission (4 §). Minst en haveriutredare forutom general-
direktoren ska vara jurist med domarkompetens. | 6vrigt ska det finnas
haveriutredare med flygoperativ, flygteknisk, sjooperativ, sjoteknisk,
jarnvagsoperativ, jarnvagsteknisk och allman teknisk sakkunskap, sak-
kunskap inom omradet befolkningsskydd och raddningstjanst samt
beteendevetenskaplig sakkunskap. Myndigheten uppfyller dessa krav.

Myndighetens it-drift och support hanteras sedan september 2020 av
Forsakringskassan. Ekonomi- och léneadministration hanteras av
Statens servicecenter dar myndigheten &r fullservicekund.

Attrahera och rekrytera

Sokande till Statens haverikommission ska uppleva att rekryterings-
processen ar professionell, effektiv och 6ppen. Information om lediga
anstallningar gar huvudsakligen ut via myndighetens webbplats,
Arbetsformedlingen, dagspress och diverse facktidningar. Nar det
géller rekryteringar av utredare har myndigheten &ven tagit kontakt med
relevanta kvinnliga natverk i syfte att na ut till potentiella kvinnliga
sOkande.

Vid rekrytering av utredare stélls krav pa flerarig erfarenhet fran det
sokta kompetensomradet och god formaga att uttrycka sig i tal och
skrift. De sokandes teoretiska och praktiska kompetens undersoks
genom tester. Stor vikt fasts vid sokandenas personliga egenskaper.

Erfarenheterna fran genomforda rekryteringar 2021 ar att rekryterings-
processen uppfattas som gedigen och saklig, att myndigheten uppfattas
som en attraktiv arbetsplats och att det inte ar svart att rekrytera kvali-
ficerad personal.

38 (58)

Arsredovisning 2021



Lo o L ﬂ Statens haverikommission
Arsredovisning 2021 Swedish Accident Investigation Authority

Antalet kvinnliga haveriutredare har sedan februari 2021 uppgatt till
fyra, vilket ar en 6kning fran tva jamfort med foregaende ar. Bade andel
och antal kvinnliga haveriutredare ar dock fortsatt bekymmersam. For
att hitta kvalificerade kvinnliga sokande till utredartjanster kréavs darfor
ytterligare anstrdngningar och myndigheten arbetar aktivt for en
jamnare konsfordelning bland personalen. En struktur for arbetet tas nu
fram. Ett riktvarde for arbetet &r att andelen haveriutredare som &r
kvinnor ska uppga till 30 procent ar 2026 och 40 procent ar 2030.

3.8.3  Utveckla

Myndighetens uppgift staller hoga krav pa medarbetarnas erfarenhet
och kompetens. Den obligatoriska kompetensen vid anstéllning bestar
av teoretiska kunskaper och praktisk erfarenhet inom det egna utred-
ningsomradet respektive det egna yrkestekniska omradet.

Nyanstallda medarbetare genomgar ett omfattande introduktions-
program. Samtliga medarbetares kompetens uppdateras, underhalls och
utvecklas fortldpande med hjélp av larande i arbetet samt fortsattnings-
och repetitionsutbildningar.

For utbildning av utredare inom civil luftfart finns detaljerade rekom-
mendationer utfardade av Internationella civila luftfartsorganisationen
(ICAQ). En flygutredare ska ha en betydande erfarenhet fran luftfarts-
omradet som bas for fortsatt utbildning till haveriutredare. Individuella
utvecklingsplaner som motsvarar ICAQ:s Training Guidelines finns for
alla utredare inom flygomradet.

Aven inom sjéutredningsomradet finns forhallandevis tydliga krav pa
utredarnas kompetens och yrkesbakgrund. For att mdéta dessa krav finns
individuella utvecklingsplaner for myndighetens sjoutredare som
kompletteras vid behov.

Inom spartrafikomradet finns inga liknande kvalifikationskrav pa inter-
nationell niva, men myndigheten har motsvarande utvecklingsplaner
for myndighetens spartrafikutredare.

3.8.4 Behélla

Personalomséttningen for tillsvidareanstallda var 3,5 procent 2021,
vilket ar en minskning med 10,5 procentenheter i jamforelse med fore-
gdende &r da den var 14,0 procent Ar 2019 var personalomsattningen
10,5 procent for tillsvidareanstéllda.

En person avslutade sin anstallning under 2021 for annat arbete.

Statens haverikommission erbjuder intressanta och utvecklande arbets-
uppgifter av kvalificerad art med goda mdojligheter till kompetens-
utveckling. Myndigheten tillampar individuell I6neséattning for alla
anstéllda, har ett konkurrenskraftigt 16nelage, tillampar flexibel arbets-
tid eller fortroendearbetstid och arbetar aktivt med arbetsmiljofragor
och fragor kring likabehandling och diskriminering. Sedan oktober
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2021 finns ocksa mojlighet att teckna distansarbetsavtal. Myndigheten
erbjuder dven sina anstallda hélsoundersokningar och generosa forut-
sattningar for friskvard.

3.85 Awveckla

Statens haverikommission har hittills inte haft nagot behov av att arbeta
aktivt med omstallning eller avveckling pa organisatorisk niva.

3.8.6  Atgarder for kompetensoverféring

Myndighetens verksamhetsledningssystem skapar en tydlighet i hur
verksamheten fungerar och underlattar kunskapsoverforing.

Ett samarbete Over utredningsomrades- och avdelningsgranserna nar
det galler anvéndning av personalresurser har fortsatt att utvecklas
under 2021. For att sakerstalla kompetensoverforingen arbetar myndig-
heten med att omfordela arbetsuppgifter mellan befintliga medarbetare,
skapa mojligheter till larande i arbetet genom att till exempel se till att
mindre erfarna utredare arbetar tillsammans med mer erfarna utredare.

3.8.7  Sammanfattande bedémning

Statens haverikommission uppfyller de kompetenskrav som stélls i
myndighetsinstruktionen. Arbetet med kompetensforsorjningen har
bidragit till att myndigheten kan fullg6ra sina uppgifter.

Som namnts ovan ar inlarningsperioden for en nyanstalld utredare lang.
Personer som bade uppfyller de htga krav som maste stéllas pa praktisk
erfarenhet och teoretiskt kunnande inom respektive utredningsomrade
a ena sidan, och erfarenhet fran kvalificerat olycksutredningsarbete &
den andra, finns nastan aldrig att tillga vid rekryteringar. Det innebar
att myndigheten blir sarbar, och det blir ocksa kostnadskravande om det
ska vara mojligt for en nyanstalld ersattare att ga parallellt med den som
ska sluta, for att pa sa satt sakerstalla kompetensoverforing.

Fordelningen mellan antalet kvinnor och man som é&r utredare ar
alltjamt pafallande ojamn, dven om en viss forbattring skett under det
gangna aret. Fortsatta anstrangningar for att rekrytera fler kvinnor som
haveriutredare &r darfér nodvandiga.

3.9 Arbetet under coronapandemin

Aven 2021 har i manga avseenden praglats av coronapandemin. Statens
haverikommission har i enlighet med regeringens uppdrag till statliga
myndigheter om att mojliggora arbete hemifran uppmanat medarbe-
tarna att i mojligaste man utfora sitt arbete hemifran.

Att arbeta hemifran har inneburit en omstéllning inte minst for arbets-
miljon, saval den fysiska som den organisatoriska. For att underlatta att
fanga upp och atgarda eventuella problem forenade med arbete hem-
ifran har samtliga chefer med personalansvar regelbundna avstam-
ningar med sina respektive personalgrupper. Dartill har det under
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perioden skett l16pande arbetsmiljoundersokningar mellan chef och
medarbetare.

Arbetsuppgifterna pa kontoret har fordelats sa att sa fa personer som
mojligt varit pa plats samtidigt.

Nér restriktionerna lattade under hosten 2021 erbjdds alla medarbetare
att teckna en éverenskommelse som innebar mojlighet till distansarbete
upp till tva dagar i veckan, nar verksamheten sa medger. Till 6verens-
kommelsen har séarskilda riktlinjer tagits fram i samverkan med de fack-
liga organisationerna. I riktlinjerna tydliggors allménna forutsattningar,
arbetsmiljofragor, forséakring mot skador m.m. Distansarbetet ska utvar-
deras efter en prévoperiod.

Efter att ha arbetat i princip heltid pa distans sedan mars 2020 atergick
myndigheten till arbete pa kontoret med distansarbetsdverenskommel-
ser i november 2021. Men da nya restriktioner och regeringsuppdrag
infordes i december har medarbetarna darefter aterigen arbetat hemifran
i mojligaste man.

3.10 Regeringsuppdrag
Under 2021 har Statens haverikommission aterrapporterat foljande
regeringsuppdrag.
Praktik i staten

Statens haverikommission har redovisat regeringsuppdragen att ta emot
nyanlanda och personer med funktionsnedsattning genom att besvara
Statskontorets webbenkater om praktik i staten (A-6/21).

Prognoser 2021-2024

Statens haverikommission har i enlighet med regleringsbrevet fér 2021
rapporterat in prognoser i Hermes per den 5 februari, 29 april, 30 juli
och 25 oktober (A-26/21).

Uppdrag att vidta ytterligare atgarder for att 6ka andelen anstallda
som arbetar hemifran (Fi 2020/05201)

Statens haverikommission har manatligen under perioden januari till
juni 2021 redovisat till Arbetsgivarverket hur stor andel av myndig-
hetens anstéllda som arbetar hemifran (A-159/20).
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3.11 Ekonomisk 6versikt

| avsnittet redovisas kostnader och finansiering 2019-2021. Statens
haverikommission redovisar i arsredovisningen verksamheten och kost-
nader som ett verksamhetsomrade. Kostnaderna fordelas pa forvalt-
ningskostnader och sarskilda utredningskostnader. Sarskilda utred-
ningskostnader fordelas ytterligare pa de olika utredningsomraden som
myndigheten jobbar inom.

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr). Till foljd av detta kan
summeringsdifferenser forekomma.

Myndighetens finansiella redovisning aterfinns i avsnitt 4.

3.11.1 Kostnader och intakter

Det sammanlagda utfallet for 2021 uppgar till 51 673 tkr varav utfallet
pé anslaget 51 669 tkr och dvriga intakter var 3 tkr. Arets tilldelning av
anslag var inledningsvis 47 799 tkr och tillsammans med forra arets
anslagssparande om 901 tkr uppgick tillgangliga medel for 2021 till
48 700 tkr. I juni 2021 utOkades anslaget med 21 500 tkr i &ndrings-
beslut for utdkade utgifter for undervattensundersokningar avseende
M/S Estonia och for forstarkning av den externa kommunikationen.

Tabell 26. Totala kostnader och intdkter 20192021 (tkr).

Kostnader och intakter 2019 2020 2021

Totala kostnader 44 106 47 905 51673
Totala intakter 44 106 47 905 51673
- Varav anslag 43 881 47 828 51 669
- Varav Gvriga intakter 225 7 3

Myndighetens verksamhet &r i princip helt anslagsfinansierad, nagra
mindre intakter forekommer normalt i form av ersattning fran EU for
vissa moten och resor samt for 2019 I6nebidrag vid moderna bered-
skapsjobb. For 2021 bestar dock intékterna av en sa kallad aterfakture-
ring d@ myndigheten lamnat in skrot for destruering.

Tabell 27. Totala kostnader 20192021 (tkr).

Kostnader 2019 2020 2021

Totala kostnader 44 106 47 905 51673
- Varav forvaltningskostnader 41789 45 753 46 446
- Varav utredningskostnader 2317 2152 5227

Sérskilda utredningskostnader avser kostnader som foranleds av
enskilda utredningar och forvaltningskostnader avser kostnader for
personal, utbildning, omvarldsbevakning, samverkan med andra saker-
hetsmyndigheter, lokalférsérjning och andra driftkostnader som inte &r
direkt hanforbara till en viss utredning.
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3.11.2 Sarskilda utredningskostnader
Tabell 28. Sérskilda utredningskostnader 20192021 (tkr).

Verksamhetsomrade 2019 2020 2021
Civil sjofart 438 520 3589
Sparbunden trafik 398 364 438
Civil luftfart 1362 909 996
Militar verksamhet 115 18 141
Vagtrafik och annan verksamhet 4 340 63
Totalt 2317 2152 5227

De séarskilda utredningskostnaderna bestams framst av vilka
utredningsinsatser som genomforts och hur mycket stod fran externa
specialister som kravts i utredningar under aret. Andra kostnader som
kan bli betydande ar kostnader for bargning och transporter av vrak och
utredningsmaterial samt resor och logi.

Myndighetens sarskilda utredningskostnader 2021 ligger betydligt
hogre an 2020 och 2019, framst hanforligt till kostnader for utrednings-
aktiviteter avseende M/S Estonia.

Av utredningskostnaderna for civil sjofart 2021 &r 3,2 miljoner kronor
direkt hanforligt till utredningsaktiviteter i M/S Estonia och framst da
till de undervattensaktiviteter och den efterfoljande analysen av materi-
alet som genomforts under aret. | Gvrigt sa har en extern stabiliserings-
utredning avseende en olycka med en livbat vid Frihamnen samt resor
och logi i samband med olycksplatsundersokningen av branden pa
Almirante Storni varit resurskravande.

Kostnaderna inom sparbunden trafik har okat nagot i jamforelse med
2020 och 2019 vilket framst beror pa att myndigheten har flera pa-
gaende och resurskravande utredningar. Under 2021 har ursparningen
vid Haggvik och ett tillbud till kollision mellan tva tag vid Rattvik kravt
insatser fran externa experter for bland annat materialundersékningar.
Ursparningen av ett godstag pa Malmbanan gav en del kostnader for
resor och logi i samband med olycksplatsundersékningen.

Kostnaderna 2021 inom omradet civil luftfart ar nagot hogre an for
2020 men lagre an 2019. Under 2021 har framforallt utredningarna
avseende en olycka med en helikopter utanfor Leksand och olyckan vid
Orebro flygplats varit resurskravande i form av kostnader for externa
analyser samt frakt- och bé&rgningskostnader.

Inom militér verksamhet har kostnaderna 2021 varit hogre an 2020 och
2019. Myndigheten har de senaste aren haft relativt fa utredningar inom
omradet och kostnaderna faller ut beroende pa i vilken fas en utredning
ar. Under december 2021 publicerades utredningen avseende ett
allvarligt tilloud med ett JAS 39 Gver Véanern som kravt en del externa
analyser under utredningens gang.
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Nar det galler omradet vagtrafik och andra handelser har kostnaderna
2020 och 2021 paverkats av utredningen av takraset pa en idrottshall i
Kiruna, som kravt beddémningar av byggnadsteknisk expertis och
omfattande berdakningar av externa aktorer.

3.11.3 Forvaltningskostnader
Tabell 29. Forvaltningskostnader 20192021 (tkr).

Kostnadsslag 2019 2020 2021

Kostnader for personal 32523 35518 36 831
Kostnader for lokaler 3178 3140 3152
Ovriga driftskostnader 5724 7063 6 440
Finansiella kostnader 21 1 0
Avskrivningar och nedskriv- 343 31 23
ningar

Totalt 41789 45753 46 446

Tabellen ovan visar myndighetens forvaltningskostnader fordelat pa
olika kostnadsslag. Utredningskostnaderna ingdr inte har vilket innebar
att beloppen skiljer sig fran resultatrakningen i den finansiella delen.

Myndighetens forvaltningskostnader 2021 har dkat ndgot i jamforelse
med 2020. Men dértill ska h&nsyn tas till att myndigheten under 2020
hade en engangskostnad om 2,4 miljoner kronor fér en ny it-miljo.

Kostnader for personal har 6kat med 1,3 miljoner kronor mellan 2021
och 2020. Detta beror dels pa ett nagot hogre I6nelage 2021 pé grund
av lonerevision och nyrekryteringar dels pa 6kningen av myndighetens
pensionskostnader. Okningstakten pa pensionskostnader har dock av-
tagit nagot och okningen mellan 2020 och 2021 uppgar till cirka
0,5 miljoner kronor. Mellan 2019 och 2020 6kade pensionskostnaden
med 1,3 miljoner kronor fran 5,6 miljoner kronor till 6,9 miljoner
kronor. Totalt mellan 2019 och 2021 har darmed pensionskostnaderna
sammantaget 6kat med 1,8 miljoner kronor samtidigt som den faktiska
I6nesumman 6kat med 2,2 miljoner kronor. Semesterloneskulden har
okat dven for 2021 da semesteruttaget varit lagre an 2020. Kostnader
for kompetensutveckling har varit lagre an normalt dven for 2021 da
manga kompetensutvecklingsinsatser och konferenser stallts in med
anledning av coronapandemin.

Ovriga driftskostnader forklaras av 6kade kostnader for digitala moten,
fortsatta satsningar pa myndighetens arendehanteringssystem och arkiv
efter tidigare uppgradering. Myndigheten kostnader for it-drift och
support har dkat 2021 med engangskostnader i samband med byte av
leverantdr och med mer fasta kostnader.

44 (58)



Arsredovisning 2021

4.1

FINANSIELL REDOVISNING

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till
foljd av detta kan summeringsdifferenser férekomma.

Resultatrakning

g //

Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

(tkr) Not 2021 2020
Verksamhetens intékter

Intakter av anslag 1 51 669 47 828
Intdkter av awgifter och andra erséattningar 2 3 0
Intakter av bidrag 0 77
Finansiella intékter 0 0
Summa 51673 47 905
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 3 -37 048 -35 610
Kostnader for lokaler -3179 -3 165
Owriga driftkostnader 4 -11 423 -9 098
Finansiella kostnader 5 0 -1
Avskrivningar och nedskrivningar -23 -31
Summa -51 673 -47 905
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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4.2 Balansrakning

(tkr) Not 2021-12-31 2020-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Balanserade utgifter for utveckling 6 0 0
Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 7 0 0
Summa 0 0
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pd annans fastighet 8 0 0
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9 32 54
Summa 32 54
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 10 614 405
Owriga kortfristiga fordringar 11 86 9
Summa 700 413
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 12 833 880
Summa 833 880
Avrékning med statsverket

Awrdkning med statsverket 13 -18 531 -901
Summa -18 531 -901
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgalden 14 27 581 8 094
Summa 27581 8 094
SUMMA TILLGANGAR 10 615 8 540
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 15

Balanserad kapitalférandring 0 0
Kapitalforéandring enligt resultatrakningen 0 0
Summa 0 0
Avsattningar

Owriga avsattningar 16 726 662
Summa 726 662
Skulder m.m.

Lan i Riksgalden 17 32 54
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 18 4 463 3854
Leverantdrsskulder 1415 674
Owriga kortfristiga skulder 19 681 624
Summa 6 591 5207
Periodavgréansningsposter

Upplupna kostnader 20 3298 2 672
Summa 3298 2672
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 10 615 8 540
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4.3 Anslagsredovisning

Anslag Ingdende Arets Totalt Utgifter Utgdende

(tkr) overfoérings tilldelning disp. over-
belopp enl. belopp forings-

reglerings- belopp
Not brev

UO 6 Forsvar och samhallets krisberedskap

2:7 Statens haverikommission (Ramanslag)

ap.1 Statens haverikommission

- del till SHK (ram) 21 901 69 299 70 200 -51 669 18 531

Summa 901 69 299 70 200 -51 669 18 531

Statens haverikommissionens utredningsverksamhet ar i det ndrmaste
helt handelsestyrd vilket gor det svart att prognostisera kostnads-
utvecklingen dver budgetaret. Det innebar att myndigheten, for att
kunna driva en effektiv verksamhet inom befintliga ekonomiska ramar,
vissa ar inte kommer att nyttja anslagsramen fullt ut; andra ar kan i
stallet hela eller delar av anslagskrediten behdva tas i ansprak. Sa maste
det fa vara och det ar viktigt att sadana fluktuationer inte féljs av mot-
svarande svangningar i tilldelat ramanslag.

Myndigheten tilldelades i varandringsbudgeten 2021, 21 500 tkr for ut-
Okade utgifter i samband med undersokningar av M/S Estonia och for
forstarkning av den externa kommunikationen. De aktiviteter som har
genomforts under 2021 har inte foranlett s hoga utgifter som ursprung-
ligen beréknades for aret. Den storre delen av kostnaderna forvantas
istallet falla ut under 2022. Myndigheten har i regleringsbrevet for 2022
medgivits att all anslagsbehallning fran 2021 far disponeras under 2022.

47 (58)



W ﬂ Statens haverikommission L
Swedish Accident Investigation Authority Arsredowsnmg 2021

4.4 Tillaggsupplysningar
4.4.1  Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Statens haverikommissions bokfdring féljer god redovisningssed och
forordningen (2000:606) om myndigheters bokféring (FBF) samt
Ekonomistyrningsverkets (ESV) foreskrifter och allmanna rad till
denna. Arsredovisningen & uppréttad i enlighet med férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag (FAB) samt ESV:s
foreskrifter och allmanna rad till denna.

| enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 8§ FBF tillampar Statens
haverikommission brytdagen den 5 januari. Efter brytdagen har faktu-
ror Overstigande 20 000 kronor bokforts som periodavgransningsposter.

4.4.2  Upplysningar om avvikelser

Awikelser fran allmanna rad

Enligt ESV:s foreskrifter till 2 kap. 4 § FAB ska driftskostnader per ars-
arbetskraft redovisas i sammanstélining av vasentliga uppgifter. Enligt
ESV:s allmanna rad ska driftskostnaderna hamtas fran resultat-
rakningen.

For att redovisningen ska ge en rattvisande bild i enlighet med 2 kap.
6 § FAB beraknas driftskostnaderna per &rsarbetskraft p& forvaltnings-
kostnaderna i stallet for pa totala driftskostnader enligt resultatrakning-
en. Detta eftersom de sérskilda utredningskostnaderna paverkas av de
olyckor som utreds och har en annan karaktér an forvaltningskostnader.
De totala driftkostnaderna per arsarbetskraft redovisas i en not till
sammanstallningen Over vasentliga uppgifter.

4.4.3  Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogram, forvarvade licenser
och réattigheter samt maskiner och inventarier som har ett anskaffning-
svarde om minst 20 000 kronor och en berdknad ekonomisk livslangd
som uppgar till lagst tre ar.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pa annans fastighet &r
50 000 kronor. Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans
fastighet uppgar till hogst den aterstdende giltighetstiden pa hyres-
kontraktet, dock lagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
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Tillampade avskrivningstider

3ar Dataprogram, licenser, réttigheter, datorer och kringutrust-
ning.
5ar Maskiner och andra tekniska anlédggningar, 6vriga kontors-

maskiner och inredningsinventarier.

Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beraknas inflyta.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta
har varderats till balansdagens kurs.

4.4.4  Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare Ersattning i tkr

John Ahlberk, generaldirektor 1192
Inga férmaner

4.45  Anstélldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstélldas totala sjukfranvaro i forhallande till den
sammanlagda ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas sjukfranvaro
under en sammanhdangande tid av 60 dagar eller mer, som andel av den
totala sjukfranvaron. | tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat pa
kon och alder i forhallande till respektive grupps sammanlagda ordina-
rie arbetstid. Sjukfranvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2021 2020
Totalt 0,2% 0,4%
Andel 60 dagar eller mer 0% 0%
Kvinnor - -
Man 0,1% -
Anstéllda - 29 ar - -
Anstallda 30 ar - 49 ar 0,5%

Anstallda 50 ar - - -

Sjukfranvaro for grupperna kvinnor, man anstallda under 29 ar samt
gruppen 50 ar eller aldre redovisas inte eftersom antalet anstallda i grup-
pen saknas, dr under tio personer eller att uppgiften kan hénforas till
enskild individ.
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4.5 Noter
Resultatrékning (tkr)

Arsredovisning 2021

Not 1 Intékter av anslag 2021 2020
Intékter av anslag 51 669 47 828
Summa 51 669 47 828
Utgifter i anslagsredovisningen -51 669 -47 828
Saldo 0 0
Not 2 Intékter av avgifter och andra erséttningar 2021 2020
Owriga intakter av awgifter och andra erséattningar 3 0
Summa 3 0
Not 3 Kostnader for personal 2021 2020
Lonekostnader (exkl arbetsgivarawifter, pensions-
premier och andra awjifter enligt lag och awval) 21 681 20915
Varav l6nek ostnader ej anstélld personal 7 12
Sociala awifter 14 538 13 769
Owriga kostnader for personal 830 926
Summa 37 048 35610
Not 4 Ovrigadriftkostnader 2021 2020
Reparationer och underhall 49 95
Offentligrattsliga awifter, skatter, kundférluster 16 12
Resor, representation, information 1002 532
Kop av varor 615 587
Kdp av tjanster 9741 7872
Owrigt 0 0
Summa 11 423 9 098

Kostnader for resor och representation har okat vasentligt p& grund av okat resande i
utredningsverksamheten och en gemensam myndighetskonferens som anordnades under hosten.

Utfallet 2020 var ocksa lagre an normalt pa grund av coronapandemin.

Okade kostnader for kop av tjanster 2021 beror framst pa arbete avseende M/S Estonia, men &ven
Okade kostnader for it-drift och support samt for videokonferenser. Under 2020 hade myndigheten

en engangskostnad om 2 400 tkr for en ny it-milj6.

Beloppen fran 2020 &r omraknade d& noten har fatt en ny uppstalining fran féregaende ar.

Not 5 Finansiellakostnader 2021 2020
Owriga finansiella kostnader 0 1
Summa 0 1

Réntesatsen for rante- och avistakonton hos Riksgélden har sedan 2020-01-08 varit noll.

50 (58)



.. ‘ J’I Statens haverikommission
Arsredovisning 2021 ks Swedish Accident Investigation Authority

Balansrakning (tkr)

Not 6 Balanserade utgifter for utveckling 2021-12-31 2020-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1722 1722
Summa anskaffningsvarde 1722 1722
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1 722 -1 722
Summa ackumulerade
avskrivningar -1722 -1722
Utgdende bokfort varde 0 0

Rattigheter och andra immateriella

Not 7 B . - 2021-12-31 2020-12-31
anlaggningstillgangar
Ingaende anskaffningsvarde 174 174
Summa anskaffningsvarde 174 174
Ing&ende ackumulerade avskrivningar -174 -174
Summa ackumulerade
avskrivningar -174 -174
Utgdende bokfort varde 0 0
Not 8 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2021-12-31 2020-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1348 1348
Summa anskaffningsvarde 1348 1348
Ing&ende ackumulerade avskrivningar -1 348 -1 348
Summa ackumulerade -1 348 -1 348
Utgdende bokfort varde 0 0
Not 9 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2021-12-31 2020-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 1280 1280
Summa anskaffningsvérde 1280 1280
Ing&ende ackumulerade avskrivningar -1 225 -1194
Arets avskrivningar -23 -31
Summa ackumulerade avskrivningar -1 248 -1225
Utgdende bokfort varde 32 54
Not 10 Fordringar hos andra myndigheter 2021-12-31 2020-12-31
Fordran ingdende mervardesskatt 614 405
Summa 614 405
Not 11 Ovriga kortfristiga fordringar 2021-12-31 2020-12-31
Fordringar hos anstéllda 71 0
Owrigt 15 9
Summa 86 9
Not 12 Foérutbetalda kostnader 2021-12-31 2020-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 761 742
Owriga forutbetalda kostnader 71 138
Summa 833 880
Not 13 Avrakning med statsverket 2021-12-31 2020-12-31
Anslag i rantebarande fléde
Ingaende balans -901 -4 071
Redovisat mot anslag 51 669 47 828
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -69 299 -47 332
Aterbetalning av anslagsmedel 0 2674
Skulder avseende anslag i réantebarande flode -18 531 -901
Summa Avrakning med statsverket -18 531 -901
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Balansrakning (tkr)

Not 14 Behdllning rantekonto i Riksgalden 2021-12-31 2020-12-31
Behallning rantekonto i Riksgalden 27 581 8 094
Summa 27581 8 094
Beuviljad kredit enligt regleringsbrev 10 000 10 000
Not 15 Myndighetskapital 2021-12-31 2020-12-31

Myndighetskapital saknas och darfor redovisas inte ndgon specifikationstabell.

Not 16 Ovriga avsattningar 2021-12-31 2020-12-31
Avsattning for lokalt omstéllningsarbete
Ingdende balans 662 600
Arets forandring 64 62
Utgdende balans 726 662

Avséattningsmedlen kommer inte att brukas under 2022.

Not 17 Lan i Riksgalden 2021-12-31 2020-12-31

Avser |&n for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingdende balans 54 86
Arets amorteringar -23 -31
Utgdende balans 32 54
Beviljad I&neram enligt regleringsbrev 2 000 2 000
Utnyttjad laneram 32 54
Not 18 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2021-12-31 2020-12-31
Utgaende menardesskatt 9 15
Arbetsgivarawifter 585 528
Lewverantdrsskulder andra myndigheter 3869 3310
Summa 4 463 3854
Not 19 Ovriga kortfristiga skulder 2021-12-31 2020-12-31
Personalens kallskatt 681 618
Owrigt 0 6
Summa 681 624
Not 20 Upplupnakostnader 2021-12-31 2020-12-31
Upplupna semesterloner inklusive sociala awifter 2972 2303
Owriga upplupna léner inklusive sociala awifter 73 187
Owriga upplupna kostnader 253 183
Summa 3298 2672

Okning av upplupna semesterléner beror p& minskat uttag av semesterdagar jamfort med 2020.
Minskningen beror dels pa att en stérre utredning inleddes under juli manad dels p& minskat uttag
av strodagar med anledning av coronapandemin.

Anslagsredovisning

Not 21 Uo 6 2:7 ap.1 Statens haverikommission

Statens haverikommission tilldelades i varandringsbudgeten 2021, 21 500 tkr for utdkade utgifter i
samband med undersdkningar av M/S Estonia och for férstarkning av den externa
kommunikationen. De aktiviteter som har genomférts under 2021 har inte foranlett s& hoga utgifter
som ursprungligen beraknades for aret. Den storre delen av kostnaderna forvantas istallet falla ut
under 2022.

Enligt regleringsbrevet disponerar Statens haverikommisson en anslagskredit pa
1 433 tkr. Under 2021 har Statens haverikommission inte utnyttjat krediten.

Statens haverikommisson far disponera hela det ing&ende 6verféringsbeloppet da detta understiger
3% av foregéende ars tilldelning 47 332 tkr enligt regleringsbrevet.

Anslaget &r réntebarande.

52 (58)



| ﬂ Statens haverikommission
g Swedish Accident Investigation Authority

Arsredovisning 2021

4.6 Sammanstéllning av vasentliga uppgifter

(tkr) 2021 2020 2019 2018 2017
Laneram Riksgaldskontoret

Bevljad 2000 2000 2000 2000 2500
Utnyttjad 32 54 86 376 980

Kontokrediter Riksgéaldskontoret
Beviljad 10000 10000 10000 10000 10000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Rantekonto Riksgaldskontoret
Ranteintakter 0 0 1 2 0
Rantekostnader 0 0 20 36 30

Avgiftsintakter
Avgiftsintdkter som disponeras

Owriga awgiftsintéakter 3 0 1 42 48

Anslagskredit

Beviljad 1433 4733 1397 4615 4 539
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 18 531 901 4071 3097 3085
Bemyndiganden (Ej tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 28 28 27 28 28
Medelantalet anstallda (st)* 31 30 30 30 30
Driftkostnad per arsarbetskraft * 1658 1633 1534 1490 1389

Kapitalférandring
Arets 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

o
o

* | berékningen av medelantalet anstéllda 2021 &r inte eventuellt tjanstledig personal franraknad.

* Totala driftkostnader per arsarbetskraft ar enligt foljande:

(tkn)

Forvaltningskostnader per arsarbetskraft 1658 1633 1534 1490 1389
Sarskilda utredningskostnader per arsarbetskraf 187 77 86 81 91
Totaladriftkostnader per arsarbetskraft 1845 1710 1620 1572 1480
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S. UTGIVNA RAPPORTER OCH SAKERHETSREKOMMENDA-
TIONER

5.1 Utgivna rapporter 2021

Civil sjofart

RS 2021:01

Tillbud till mycket allvarlig sjéolycka med en rib utanfor Skutskar,
Gavleborgs/Uppsala lan

RS 2021:02

Tillbud till mycket allvarlig sjéolycka med en lotsbét i Brofjorden,
Bohuslén

RS 2021:03

Allvarlig sjoolycka med en fiskebat utanfor Hono, Bohuslan

Sparbunden trafik

RJ 2021:01

Plankorsningsolycka i Hofors, Gévleborgs lan

Civil luftfart

RL 2021:01

Olycka med ett segelflygplan av typen DG-300 ELAN soéder om
Orkelljunga, Skane lan

RL 2021:02

Allvarligt tilloud med ett flygplan av typen Piper PA-28 pa Goteborg/-
Séaves flygplats

RL 2021:03

Olycka med flygplanet SE-MKYV av modellen SOCATA TB9 pa Skavsta
flygplats, S6dermanlands lan

RL 2021:04

Olycka med segelflygplan vid Orebro flygplats, Orebro lan

RL 2021:05

Olycka med ett flygplan av typen SOCATA-TB10 pa Visby flygplats

RL 2021:06

Olycka med ett flygplan av typen Cessna C-180 pa Linkopings flygplats

RL 2021:07

Allvarligt tillbud till kollision mellan tva mindre flygplan pa Kristianstads
Osterlens flygplats

RL 2021:08

Tillbud med ett luftfartyg av typen CRJ 900 i Géllivare

RL 2021:09

Olycka med ett segelflygplan D-2756 av typen Rolladen-Schneider
LS3-17 6ster om Varnamo, Jonkdpings lan

RL 2021:10

Olycka med flygplanet SE-MDN i Skovde

Militar verksamhet

RM 2021:01

Allvarligt tillbud med ett JAS 39 6ver Vénern

Véagtrafik och annan verksamhet

RO 2021:01

Olycka i form av takras pa en idrottshall i Kiruna, Norrbottens lan
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5.2

Statens haverikommission

Sh

Lamnade sakerhetsrekommendationer 2021

Under 2021 har 27 rekommendationer lamnats i nio olika rapporter.

Rapportnr Rek

Mottagare

Rekommendation

Civil sjofart

RS2021:01 |R1

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderas att: Vidta tgarder for att sakerstélla
att tillsyn, hur och av vem den &n utfors, inom segmentet yrkesfartyg 515
meters langd blir s effektiv att en sakerhetshdjande effekt uppnés.

RS2021:01 |R2

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderas att: Informera i branschen om de
brister som uppblashara raddningsvéstar kan ha, och atgarder om att
uppdatera sadana raddningsvastar i enlighet med géllande krav och hélla
dem i gott skick.

RS2021:03 |R1

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderas att: Vidta atgarder for att vid tillsyn
sakerstalla att fiskefartygens vakthéllningsrutiner ar i enlighet med gallande
regelverk.

RS2021:03 |R2

Agaren/Operatéren

Agaren i form av redare rekommenderas att: Vidta mpliga atgarder for
att sékerstélla att information om att underrétta berérda myndigheter i
samband med grundstétning finns ombord och att besattningen ké&nner till
den.

Sparbunden trafik

RJ2021:01 |R1

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderas att: Inom ramen for sin tillsyn granska
hur Trafikverket hanterar risken att trafiksdkerhetsbrister som har
identifierats och lett till beslutade tgérder inte utfors.

RJ2021.01 |R2

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderas att: Inom ramen for sin tillsyn granska
hur Trafikverket som jarnvagsinfrastrukturférvaltare omhandertar den risk
som specialfordon utgér for jarnvégsdriften vid plankorsningar.

RJ2021.01 |R3

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderas att: Inom ramen for sin tillsyn granska
hur Trafikverket genom sitt sdkerhetsstyrningssystem foljer upp att det
pagaende arbetet for att mdjliggora att fler plankorsningar utrustas med
hinderdetektion fortskrider pa ett ur trafiksdkerhetshanseende tillrackligt
tillfredstéllande satt.

RJ2021:01 |R4

Trafikverket

Trafikverket rekommenderas att: Underséka om det finns andra
trafiksikerhetsatgarder, utéver den i utredningen identifierade, som
beslutats fore Trafikverkets bildande men inte utforts eller pa annat satt
foljts upp efter det att Trafikverket tog 6ver verksamheten.

RJ2021:01 [R5

Trafikverket

Trafikverket rekommenderas att: | samrad med enskilda vaghallare se Gver
hur vinterunderhéllet vid plankorsningar pa enskilda vagar utférs idag, i
syfte att tydliggora vilka delar som Trafikverkets entreprendrer underhaller
och vilka delar som den enskilda vaghallaren underhaller. Oversynen bor
innefatta hur vinterunderhallet kan utforas pa ett trafiksékert satt och hur
behov av sérskilda forberedelser infor en specialtransport kommuniceras.
Vid behov kan det &ven vara aktuellt att se éver motsvarande forhallande
med kommunala vaghallare.

RJ2021.01 |R6

Trafikverket

Trafikverket rekommenderas att: Gora en fullstandig 6versyn av sitt
tilvagagangsatt for att méta in, identifiera, analysera och bedéma risken
med farliga vagkron vid plankorsningar och vid behov vidta korrigerande
atgarder. Oversynen bor omfatta inméatning av plankorsningens vertikala
geometri, hur bedémningskriteriet &r definierat och dokumenterat och hur
passagen av ett fordon analyseras for att konstatera om det finns risk for
att fastna pa en plankorsning.

Civil Luftfart

RL2021:02 |R1

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderas att: Analysera och vid behov vidta
atgarder for att flygsakerhetsrelaterad baninformation, ska vara tillganglig i
AIP dven for andra icke instrumentflygplatser i AIP Sweden.
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Mottagare

Rekommendation

Civil Luftfart forts.

RL2021:03 |R1

EASA

EASA rekommenderas att: Utvdrdera och ta stéllning till om och vilka
riskfyllda mandvrar som ska inga vid utbildning och beskrivas i ett
végledande dokument. En sadan riskfylld mangver skulle kunna vara
momentet for hur man beddmer nér en svang tillbaka till faltet r sdker.

RL2021.03 |R2

EASA

EASA rekommenderas att: Ta fram och genom de nationella
tillsynsmyndigheterna distribuera en sakerhetsbulletin for att 6ka kunskapen
om den omdjliga svéngen.

RL2021:03 |R3

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen rekommenderas att: | sin roll som tillsynsmyndighet se
dver utbildningsorganisationernas sékerhetsledningssystem vad det géller
hantering av nodforfaranden pa lag hojd efter start.

RL2021:03 |R4

Ungerska
tillsynsmyndigheten

Ungerska tillsynsmyndigheten rekommenderas att: Se dver och bekrafta att
utbildningsorganisationerna dven praktiskt uppfyller utbildningskravet for
AMC1 FCL.930.FI.

RL2021:04 |R1

EASA

EASA rekommenderas att: Verka for att checklistorna for daglig tillsyn
och inspektion efter hard landning kompletteras sa att eventuellt glapp eller
for smé spel mellan sidroderlinsskruvarna och formkaporna kan upptackas.

RL2021:10 |R1

EASA

EASA rekommenderas att: Utvardera behovet av en dversyn av de
évningar som ingar i traningsprogrammen som kan innebara en
sékerhetsrisk och bedéma hur utbildningsorganisationer ska
uppméarksammas pa dessa risker, genom riktade informationsinsatser,
utveckling av branschpraxis eller genom att ta fram véagledande material till
gallande krav.

Militar verksamhet

Forsvarsmakten rekommenderas att: | samverkan med Saab AB se 6ver

RM2021.01 |R1 |Fdrsvarsmakten varningslogiken for luft-/syrgassystemet i flygplan JAS 39 Gripen C/D .
Forsvarsmakten rekommenderas att: | samverkan med Saab AB gora en
oversyn av Klassificeringen av felindikeringar sa att de anpassas till felens

RM2021.01 |R2  |Fdrsvarsmakten tidskritiska art i flygplan JAS 39 Gripen C/D.

Forsvarsmakten rekommenderas att: Se dver mdjligheten att genomfora en
studie for att mata syrehalten i blodet hos piloter under flygningar med JAS

RM2021:.01 |R3  |Fdrsvarsmakten 39 C/D Gripen.

Saab AB rekommenderas att: Se 6ver utformningen av nddchecklistan och
FMAN i JAS 39 C/D Gripen vad avser de andrade atgarderna som
implementerades i samband med Saab AB:s AWB fran den 8 februari

RM2021.01 |R4 |Saab AB 2021
Saab AB rekommenderas att: Se éver utformningen och vid behov &ndra

RM2021:.01 [R5 |Saab AB grundunderlaget till AOM och GDP i JAS 39 C/D Gripen.

Vagtrafik och annan verksamhet
Regeringen rekommenderas att: Ta initiativ till nédvéndiga andringar i plan-
och bygglagstiftningen, i syfte att uppna och bibehalla tillricklig sékerhet

R0O2021:01 |R1 |Regeringen avseende barformaga i byggnader.

Boverket rekommenderas att: Vidta nodvéndiga &tgarder i syfte att uppna
och bibehalla tillricklig sikerhet avseende barférméga i byggnader. Sddana

R0O2021:01 [R2 |Boverket atgarder kan till exempel avse forandringar i foreskrifter och vagledning.
Martinsons Byggsystem AB rekommenderas att: Vidta de atgarder som

Martinsons behdvs for att stabiliteten beaktas pa ett &ndamalsenligt satt nar

R0O2021:01 |R3 |Byggsystem AB barférmagan i underspanda trakonstruktioner dimensioneras.

Martinsons Byggsystem AB rekommenderas att: Granska
Martinsons dimensioneringsherékningarna avseende stabiliserande sekundarstrukturer

R0O2021:01 |R4 |Byggsystem AB for tidigare levererade limtrastommar.

Martinsons Martinsons Byggsystem AB rekommenderas att: Aterkoppla eventuella

R0O2021:01 |R5 |Byggsystem AB brister till berérd fastighetsagare i syfte att mojliggéra nodvandiga atgarder.
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5.3 Behandlade sakerhetsrekommendationer 2021

Under 2021 har 11 sakerhetsrekommendationer fardigbehandlats av
dessa har 10 lamnat tillfredsstallande svar varav ett beddmts som delvis
tillfredsstallande. Ett svar har beddmts som otillfredsstallande. Nedan
redogors for de tva senare.

S-153/20 Delta One R1 till Transportstyrelsen

Rekommendationen galler atgarder for att sakerstalla att tillsyn inom
segmentet yrkesfartyg 5-15 meters langd blir sa effektiv att en séker-
hetshojande effekt uppnas. Rekommendationen har beréringspunkter
med tidigare rekommendationer som haverikommissionen stéllt till
Transportstyrelsen géllande tillsynen inom det aktuella fartygssegmen-
tet. | det arendet rekommenderades Transportstyrelsen bland annat att
inleda och bedriva en aktiv tillsynsverksamhet for det berérda segmen-
tet i sddan omfattning att den far en reell effekt pa efterlevnaden av
regelverket och darmed en sakerhetshéjande verkan (RS 2020:02 R2).
Haverikommissionen beddémde Transportstyrelsens svar i denna del
som endast delvis tillfredsstallande. De atgarder som Transportstyrel-
sen redovisar i sitt rekommendationssvar i detta drende omfattas i allt
vasentligt av atgarder som styrelsen beskrivit i sitt svar pa rekommen-
dationerna i RS 2020:02. Haverikommissionen bedémer att atgarderna
—om de genomfors i tillrdcklig omfattning — har potential att forstarka
tillsynsverksamheten inom det berdrda segmentet. Som haverikom-
missionen bedomt kravs emellertid ytterligare atgarder for att tillsynen
ska ha potential att i hogre grad kunna fanga upp brister liknande de
som varit for handen i handelsen med Delta One. Eftersom svaret inte
tar upp nagra ytterligare atgarder an de som redan presenterats i
haverikommissionens tidigare arende (RS 2020:02) maste svaret aven i
detta &rende betraktas som endast delvis tillfredsstéllande.

S-103/20 Karlso R2 till Agaren/operatoren.
Rekommendationen har inte besvarats.
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Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat
samt av kostnader, intakter och myndighetens ekonomiska stéllning.

Stockholm den 22 februari 2022

John Ahlberk
Generaldirektor
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