.
AL

: S
2 STATENS HAVERIKOMMISSION i
ﬂ“ ‘ s

o il

RAPPORT C 1990:92

SHK-drende SE-UAL 46/90

Rapporten avsdand till luftfartsverket 1990-12-28

Motorsegelflygplan typ: Grob G 109 B

Typ av flygning: AlTman flygtrdning ¢

Vader: Varierande vind/5 knop, CAVOK,

temp +200. QNH 1015 hPa

Antal ombord: Besdttning: 1. Passagerare: 1

Personskador: Inga

Skador p& luftfartyget: Betydande.

Skador i ovrigt: Inga

Forarens alder, certifikat: 60 ar, S

Forarens flygtid: Ca 996 timmar, varav pa typen 67 timmar

Ett motorsegelflygplan med registreringsheteckningen SE-UAL havererade den
30 juni 1990 k1 17.00 i Hjdrtum, O 1dn (position 589 10' N 120 08' E).

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK; Hans Gullberg,
ordfdrande, Nils Benker, utredningschef, Claes Jernow och Nils Sundin, sak-
kunniga). SHK har bitrdtts av KSAK genom Geron Johansson. Utredningen har
foljts av luftfartsverket genom K G Bask.

Handelseforlopp:

Flygningen, som varade ca 1,5 timme, bestod av omvéx]ande termik- och
motorflygning, varvid motorn startades/stoppades 4-5 ganger. Sista
termikflygningen med motorn stoppad och prope11ern fl6jlad varade ca 15
minuter. Ddrefter gjordes fOrsdk att vindmilla igdng motorn. Vid gaspidrag
erh611ls ingen respons. Upprepade férsok med gaspadrag, forvirmning och
tillslag av branslepump genomfordes utan resultat.

Pa ca 600 m hojd bestimde s1g foraren for utelandning. Utelandningsfdltet
13g pé ca 10 km avstdnd. P3 200-300 m hdjd upptackte han att han inte
skulle nd@ fram til1 faltet och han bestdmde sig for ett annat filt. P&
finalen f10g han forst under en te1e1edn1ng och omedelbart ddrefter under
en kraftledning. For att ej s13 i 1edn1ngssto1pen med vdnster vinge landade
han till hdger pa straket varvid hdger vinge 1dtt slog i en te]esto1pe och
kraftigare slog i ndsta telestolpe v11ket medforde att hoger vinge gick av.
Flygplanet gjorde direfter groundloop at hdger.

Propellern fldjlades ej efter startfdrsoket utan roterade under hela
Tandningsfasen.

Motorn provstartades utan svarigheter vid haveriplatsen. Motorn har dess-
utom kontro]]erats genom KSAK:s forsorg. Inte heller denna undersdkning
har visat nagot onormalt.
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Flygplantypen har enkelt tdndsystem. Magnetomkopplaren har fyra ldgen.
Det lingst till till hoger &r tillslag, de dvriga dr franslag. Detta be-
skrivs i flyghandboken. F3raren har uppgett att han formodligen gjort
startforsok i andra lidget, vilket alltsa ar ett franslagsldge.

SHKs utlatande:

Haveriet berodde pd att foraren vid utelandning mandvrerade motorsegel-

flygplanet sd att hoger vinge kolliderade med stolpar. Bidragande faktorer

ti1l haveriet har varit: .

- Fb&raren fick inte i gdng motorn p g a att magneten inte var inkopplad.

- Magnetomkopplarens utformning var olamplig.

- Fdraren fl6jlade inte propellern efter de misslyckade startforsdken,
vilket gav hdgre sjunkhastighet och foljaktligen minskad rackvidd och

kortare tid for att planera landningen.

- Fdraren tvingades att i ett sent skede vdlja slutgiltigt utelandnings-
falt.

-  Fdraren landade i ogynnsam riktning med hdansyn till utelandningsfdltets
dimensioner och hinder.

Rekommendation:

Luftfartsverket bor tillse att magnetbrytaren pa flygplanstypen byts mot en
av tvalagestyp.

Ovrigt:
SHK erinrar om att flygning med motorsegelflygplan skall ldggas upp

P& samma sdtt som flygning med segelflygplan. Flygningen far alltsd inte
ldggas upp med utgdngspunkt fran att aterstart av motorn alltid lyckas.



