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RAPPORT C 199]:5
SHK-arende OH-POT 19/90
Rapporten avsand till luftfartsverket 1991-02-11

Luftfartyg typ: PA 28-236

Typ av flygning: Privat

Tidpunkt for handelsen: 1990-04-12

Plats: Sjon Paitasjarvi, BD lan
(pos 6751 N, 1914 E)

Vader: Vind SV-50/10-15 kt, CAVOK,
temp +5°C

Antal ombord: Besattning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Ovriga skador: Inga

Forarens &lder, certifikat: 41 8r, A och S

Forarens totala flygtid: 205 timmar motorflygtid, varav 55
pd typen.

Ca 300 timmar segelflygtid

Arendet har utretts av statens haverikommission (SHK; S-E
Sigfridsson, ordforande, Nils Benker, utredningschef).

Utredningen har foljts av luftfartsverket genom K-G Bask.

Handelseforlopp:

Under fjallflygning fick foraren kontakt med upprattad segelflyg-
bas dar han sjalv segelflugit sex varar.

Efter ett normalt vanstervarv fré&n medvindslinjen ansatte foraren
landning med klafflage 2 (full klaff ar lage 3) p& det vastliga
landningsstréket. Han hade pd forfr&gan om banforh&llandena fatt
syaret "sydlig vind, banan ar vAat". Strdktroskeln, som enligt
foraren ej var utmarkt med ruskor som han var van vid fran tidiga-
re, passerades enligt foraren pd - beddmt - ca 5 m hojd och med
korrekt indikerad fart. Efter forsta kontakt med iseg, som var
tackt med vatten, flot flygplanet ytterligare en stracka innan
slutlig sattning skedde. .

Den kvarvarande bromsstrackan rackte inte till for att stoppa
flygplanet pd stréket. Flygplanet stoppades upp i snon efter
strdkets slut (strdkets langd 650 m) och vred sig 90° &t hoger.
Ndgon mojlighet for foraren att vid strdkets slut svinga svagt
hoger-vanster och fortsatta pd det till hdger framforliggande,
parallella startstrdket fanns ej eftersom start forbereddes dar.

Postadress Besoksaaress Teleton (vaxel) Telex
Box 12538 Viasterproplan 08 -73758 40 12841 HAVKOM S
10229 STOCKHOLM



Skador uppstod pa noshjul propeller, motorképa samt hoger vinge
och dess infastning i kroppen.

ELT utlostes inte.

SHK:s utlatande:

Haveriet orsakades av att foraren ej lyckades stoppa flygplanet‘
innan isstrdkets slut.

Bidragande till haveriet har varit

den ddliga bromsverkan
trolig momentan medvind under utflytningen

att endast partiell landningsklaff anvandes vilket okade
flygplanets verkliga fart vid sattningen

att inte motorlandningsteknik med full klaff anvandes da foraren
fick informationen "banan vat".



