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Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



cf ATE’V,S\ Datum Arendebeteckning

STATENS HAVERIKOMMISSION
i S\ 1991-02-14 SE-HUT 37/90
om

Luftfartsverket

Rapport C 1991:7

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intraffade den 31 maj 1990 i Motjdrnshyttan, S 1dn, med ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HUT.

SHK f&r hirmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor overldmna rapport Over undersdkningen.

Hans Gullberg Nils Benker Nils Sundin
Postadress Besoksadress Tetefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 -73758 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1991:7

Arende SE-HUT 37/90

Luftfartyg typ:

Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Véader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pd luftfartyget
Forarens alder, certifikat
Forarens flygtid:

Aerospatiale AS 350 Bl
1990-05-31 k1 17.45
Motjarnshyttan, S 1én
Skogsgods1ing

Svag vind, god sikt, temp +170C
1

Inga

Betydande

29 ar, B H

1953 timmar, varav p& typen
35 timmar

Haveriet berodde pa att motorstopp intrdffade p& s& 18g hojd att normal

autorotationslandning inte kunde genomféras. Motorstoppet orsakades av ett
bladbrott i gasgeneratorn. Bladbrottet har berott p& utmattning genom 1ag-
frekventa svdngningar i bladet. Hur svdngningarna uppstdtt har inte kunnat

faststdllas.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 31 maj 1990 om att ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HUT havererat i Motjarns-
hyttan, S 1dn, samma dag k1 17.45.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordforande,
Nils Benker, operativ utredningschef, och Nils Sundin, teknisk utrednings-
chef.

SHK har bitrdtts av Ingmar Schylstrdm som operativ expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1991-01-09  SHKs kansli Gullberg, Schylstrom,
fran luftfartsverket K G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

Foraren utforde den 31 maj 1990 skogsgddsling med helikoptern SE-HUT i Mo-
tjdrnshyttan. Direkt efter upphovring med last vid lastningsplatsen horde
han pad ca 8-10 m hijd ett kraftigt missljud fran motorn. Diarefter sjonk
helikoptern mot marken. Sdttningen skedde med nosen ndgot ned&t. Vid ned-
slaget slog helikopterns stjdrtrotor mot taket pd en lastbil. Helikop-

tern blev stdende med stjartbommen p3 lastbilsflaket. Féraren stiangde av

av branslekranen och huvudstrommen och stingde direfter ocksi av gddslings-
aggregatets bensindrivna motor.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omk omna - - - =
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - = - -

Inga skador -1 - - 1
Totalt 1 - - 1
1.3 Skador pé& luftfartyget

Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritilifdllet 29 &r och hade gallande BH certifikat.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 146 1953
Denna typ 35 35

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 110.
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 1990-03-07 p§ AS 350.
1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Laroy Flyg AB, Box 25, 230 32 MALMG-STURUP

Luftfartyget

Typ:™ Aerospatiale AS 350 Bl

Serienummer: 1966

Tillverkningsar: - 1986

Flygvikt: Max tilldten 2450 kg, aktuell 2332 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grénser

Motorfabrikat: Turbomeca

Motormodel1: Ariel 1



Antal motorer: 1

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore hindelsen: Jet Al

Total gangtid (luftfartyget): 2262 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 53 timmar
Motorgéngtid: 2262 timmar
Rotorgdngtid efter grunddversyn: 22 timmar
Huvudrotor: 2262 timmar
Stjartrotor: 2262 timmar
Rotorfabrikat: Aerospatiale

Luftfartyget hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

Luftfartyget har tidigare anvdnts for transporter i Schweiz av annan
operatdr. Laroy Flyg forvdrvade helikoptern nidr den hade ca 2000 timmars
gangtid.

1.7 Meteorologisk information

Svag vind, god sikt, temp +170 C.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse upprattad med flygforetaget.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdvdes ej.

i Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 ﬂgxgrjg}gﬁégﬂ
Position N 5955' W 1355'.
Hdrdgjord vandplan. Hojd oOver havet 220 meter.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Stjartbommen avslagen vid stjdrtrotorvixeln. Fenan skadad. Nospartiet
skadat. Landstdllet har brustit framfér framre tvdrror. Skador i botten-
plétar. Motorn har omfattande skador fran motorhaveriet.



Fotografi av haveriplatsen med helikoptervrak och lastbil.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder p& annat &n att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

1.14 Brand

Efter evakuering av helikoptern upptécktes att brand utbrutit i heli-
koptermotorns avgasutlopp. Branden slacktes av markpersonal med eld-
slackare.

1.15 Overlevnadsmbjligheter

Axelremmar anvdndes, brast ej. Utrymning skedde med ldtthet. Flygrdddnings-
tjdnst aktiverades ej.

ELT
Utldstes automatiskt. Stdngdes av genom fdrarens forsorg.

1.16 Sdrskilda prov och understkningar

Motorn har demonterats och understkts av SHK pd specialverkstad i Sverige.
Vid demonteringen konstaterades att motorn hade mycket omfattande skador.

Gasgeneratorn och friturbinen har skurit, bitar av metall har passerat
igenom turbinen och vid passagen skadat denna. Ett blad i andra turbin-
steget i gasgeneratorn saknades och har brustit vid bladroten. Vidare har
det bakre lagret i gasgeneratorn gatt sénder och samtliga rullar i lagret
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kastats ut och passerat genom friturbindelen. Friturbindelens lager har
skadats och turbinbladen deformerats ndr bladen skrapat i turbinhuset vid
haveriet.

P& grund av den obalans som uppstod ndr bladbrottet intrdffade har Over-
belastning av bakre lagret skett med lagerhaveri som fo61jd. Lagerhaveriet
har paskyndats av att oljetdtningen i samband med obalansen forslitits och
av att diarmed ingen smorjning och kylning erhdllits.

Motorn har p& begdran av SHK dven understkts av tillverkaren under Over-
inseende av den statliga haverikommissionen i Frankrike. Tillverkaren

har angett bladbrottet som orsak till motorhaveriet och meddelat: Me-
tallurgisk analys av brottytan har utforts. Undersdkningen visar att blad-
brottet berott p& utmattning genom 18gfrekventa svdngningar i bladet. Det
har inte framkommit ndgot materialfel vid den metallurgiska undersokningen.
Motorns totala g&ngtid var vid haveriet 2262 timmar. Ti118ten gangtids-
intervall &r 2500 timmar. Tillverkaren har ocksd meddelat att nagot blad-
brott inte tidigare rapporterats for denna motortyp under de ca 3 miljoner
gadngtimmar som motortypen anvénts.

2 ANALYS

Som framgar av faktaredovisningen har ett turbinblad brustit i helikop-
termotorns gasgenerator. Till f61jd harav havererade motorn.

Helikoptern befann sig vid motorhaveriet pd sd 1dg hojd att en normal
autorotationslandning inte kunde genomféras. Till fo1jd hdrav blev land-
ningen okontrollerad och betydande skador uppstod pa helikoptern.

Vid flygning med tunga 1yft, ddr sdvdl motoreffektuttag som belastning pa
rotor och transmission dr maximala och ddr dessa belastningar sker manga
ganger per flygtimme, kan momentana overbelastningar intrdffa och efter
viss tid initiera tekniska fel. Felen dr svdra att sdtta i samband med viss

flygoperation.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

c¢) Helikoptern fick motorstop p& ca 8-10 m hdjd over marken. Motorstoppet
orsakades av ett bladbrott i gasgeneratorns andra turbinsteg.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde p8 att motorstopp intrdffade pd sd 13ag hojd att normal

autorotationslandning inte kunde genomforas. Motorstoppet orsakades av ett
bladbrott i gasgeneratorn. Bladbrottet har berott pd utmattning genom 18g-
frekventa svdngningar i bladet. Hur svdngningarna uppstatt har inte kunnat

faststallas.



Inga.

REKOMMENDATIONER
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