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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1991:6
Arende SE-TSN 80/89

Luftfartyg typ: Grob Astir CS Jeans

Tidpunkt for hdndelsen: 1989-08-30 k1 1940

Plats: Ljungbyheds flygfalt, L 1&n
Typ av flygning: Typinflygning

Vader: Vind 260/3 knop, sikt > 10 km
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pé luftfartyget: Totalhaveri

Forarens 3lder, certifikat: 16 ar, S

Forarens totala flygtid: 29 timmar

Under start kom segelflygplanet i kraftiga pendlingar i hijdled. P§

ca 45 meters hojd kopplade bogserflygplanets féorare ur bogserlinan. Detta
uppmdarksammades inte av fOraren i segelflygplanet. Han kopplade sjdlv ur

bogserlinan samt svdngde tillbaka for landning p3 flygfdltet. Segelflyg-

planet vek sig. FOraren hann inte hdva vikningen p& den 18ga hdjden.

Haveriet orsakades av att foraren svingde vid for 18g fart efter 1osskopp-
Ting, vilket fick ti11 f61jd att flygplanet vek sig p& s& 18g hdjd att ur-
gano inte var méjlig.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 30 augusti 1989 om
att ett haveri med segelflygplanet SE-TSN intriaffat samma dag k1 1940
vid Ljungbyheds flygplats.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
forande, Nils Benker, operativ utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av flygldkare Lars Laurell som expert.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Kurt Svensson, som sammanstdllt rappor-
ten.

SHK har sammantrdtt
Dag Plats Narvarande

1989-10-05 Segelflygskolan, K11eberg Forssberg, Benker,
Laurell, Klas-Goran Bask,
Tuftfartsverket,
Carl 0lsson och Svensson,
KSAK



1 FAKTAREDOVISNING

Led Redogbrelse for hdndelseforloppet

Foraren skulle i samband med typinflygning géra sin forsta flygning
med segelflygplantypen Grob Astir CS Jeans. Starten skulle ske med
hjdlp av ett bogserflygplan frén grdasfiltet sdder om bana 29 L pa
Ljungbyhed. Se skiss bilaga 2.

Segelflygldraren, som stod vid vdnster vingspets, upptdckte att segel-
flygplanets luftbroms var ute ndr bogserlinan hade strickts. Han sig-
nalerade da till bogserféraren att stanna varefter han sdg att luft-
bromsen fdlldes in. Frdn sin plats vid vingspetsen kunde han inte hora
eller se om luftbromsreglaget dverknicktes. Startférloppet aterupptogs
darefter.

Bade segelflygldraren och bogserforaren mirkte att segelflygplanet
lattade efter ldngre rullstrdcka och vid hdgre fart &n normalt. Strax
efter ldttningen tog segelflygplanet mark, littade igen och boérjade
pendla i hojdled.

Bogserforaren fo1jde férloppet i backspegeln. Nir han pd ca 45 meters
hojd sag att segelflygplanets luftbroms var ute, avbrot han bo sering-
en genom att koppla ur bogserlinan. Han meddelade inte detta pa radio
utan beddmde att segelflygplanets forare skulle landa rakt fram i
startriktningen.

Segelflygldraren iakttog den oroliga bogserstarten och sdg att flyg-
planen separerade fran varandra. Darefter sag han att segelflygplanet
bérjade svdnga hdger. D@ ropade han p& radio "landa rakt fram".

Segelflygplanet vek sig direfter dver hdger vinge och slog i marken.
Foraren hade inte uppfattat ldrarens direktiv. Nir han under bogser-
starten tyckte att situationen blivit riskabel beslot han sig for att
koppla ur och svdnga hoger tillbaka for landning. Han hade inte rért
luftbromsreglaget eller mirkt att Tuftbromsen gatt ut. Han hade heller
inte mdrkt att han blev losskopplad under bogseringen. Han kan ddrutd-
ver inte redogdra ndrmare for hdndelsefdrloppet.

1.2 Personskador

Besdttning Passagere Ovriga
Omkomna - - -
Allvarligt skadade 1 - -

Lindrigt skadade - - -
Inga skador - - -

Totalt 1 - -

1.3 Skador pa luftfartyaet

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Inga.
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1.5 Besdttningen m fl

Foraren var vid haveritillfdllet 16 ar och hade gdllande segelflyg-
certifikat. Han hade borjat segelflyga i juni 1989.

Segelflygtid

(timmar/starter senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer .0/0 0/0 13/24 29/83
Denna typ 0/0 0/0 0/0 0/0

Segelflygldraren var behdrig och far anses som mycket erfaren.
BogserfOraren hade gdllande A-certifikat och I-bevis samt segelflyg-
certifikat. Han var segelflygldrare och far anses som mycket erfaren.
Han hade utfdért 1229 flygbogseringar.

1.6 Luftfartyget

Egare: Ljungbyheds Flygklubb, Box 87, 260 70 LJUNGBYHED.

Luftfartyget

Typ: Grob Astir CS Jeans
Serienummer: 2214
Tillverkningsar: 1979

Aktuell flygvikt 18g inom tilldtet omrdde. Vid haveritilifdllet fanns
ingen vattenbarlast eller tillsatsvikt i segelflygplanet. FOrarens
kroppsvikt dversteg minsta till8tna forarvikt med ett kilo. Aktuell
tyngdpunkt 1ag ddrfor ndra den bakre tyngdpunktsgransen men inom till-
1atet omrade.

Total gngtid var 996 timmar. Gangtiden efter 8rstillsyn var 116 tim-
mar. Segelflygplanet hade giltigt Juftvardighetsbevis. Inga tekniska
brister pd segelflygplanet dr kdnda fran tiden fore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Viderobservation skedde genom lokal iakttagelse. Vind 2600/3 knop.
CAVOK.

1.8 Navigationshjdlpmede]

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse upprdtthdlls mellan segelflygldrare, segelflygplan
och bogserflygplan.

1.10 Flygfaltsdata

Ljungbyheds flygplats: Status enligt AIP Sverige.

1.11 Fard- och Tjudregistratorer

Ej aktuellt.



1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1  Haveriplatsen
Position: 5604 N, 1313 E. Grdsstraket strax norr om bana 29 L pd
Ljungbyheds flygplats.

1.12.2  Luftfartygvraket

Segelflygplanet tog mark med hoger vingspets varvid vingen brots av.
Den brutna vingen tog direfter i marken. Planet hjulade vidare varvid
nosen tog i marken. Nospartiet bréts dirvid av i hdjd med ryggstodet
och vreds parallellt med héger vinge. Direfter tog vdnster vinges
framkant i marken. Planet studsade direfter upp i luften och fortsatte
bakldnges varpd stjdrtpartiet tog i marken och bakkroppen bréts av.
Flygplanet gled sedan baklinges en flygplanldngd pé marken och stan-
nade 1 rdttvdnt ldge. Bogserlinan hingde Sver hoger vinge.

1.13 Medicinsk information

Féraren var vid tiden for haveriet i god fysisk och psykisk kondition.
Han omhdndertogs omedelbart efter haveriet och fordes i ambulans til]
Angelholms sjukhus. Ddr konstaterades att han bl a erh811it en under-
bensfraktur, kompressionsfrakturer av tvd kotor samt en omfattande
skada av vdnster dgonhdla. Han vérdades ti1l en bérjan pd intensiv-
vardavdelning.

Nar forarens tillstand stabiliserats opererades underbensfrakturen.
Senare Overfordes han ti11 6gonkliniken i Kristianstad fér operativ
rekonstruktion av frakturer i &gonh&lan. I bdrjan av oktober kunde han
dteruppta sin skolgdng. Han har dock besvir med dubbelseende i vissa
blickriktningar. Efter genomf&rd behandling bedoms han bl1j &terstdlld
utan framtida men.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Samtliga sdkerhetsselar anvindes utan att bli skadade.

Segelflygldraren nddde haveriplatsen en minut efter hindelsen och sag
ti11 att foraren hade fria luftvigar. Ambulans anlinde efter 25 minu-
ter. Nospartiet forblev i stort intakt vilket troligen medforde att
forarens benskador blev begrinsade.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkninaar
Inga.
1.17 Ovrigt

Bogserlinan var av nylon som vivts i rorform (s k tubnylon). Den var
ny men inte tvinnad och hade dirfor en flat form. Enligt KSAK skall
flata 1inor tvinnas fore anvdndning for att erhilla ett rundare tvar-
snitt, varigenom pendlingar i 1inan undviks vid bogsering.
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2 ANALYS

Nir segelflygldraren avbrutit startforioppet dirfor att segelflygpla-
nets luftbroms var utfilld midrkte tydligen dven foraren detta och
manovrerade luftbromsreglaget eftersom bromsen filldes in. Infdllning-
en sig ldraren frdn sin plats vid vénster vingspets. Darifran kunde
han emellertid inte kontrollera om foraren Sverknickt reglaget sa att
Juftbromsen 138sts i infdllt 1dge. Bogserforarens jakttagelse pa ca 45
. meters hojd att segelflygplanets luftbroms var ute indikerar att fora-
rens reglagerdrelse fore starten inte varit tillrdcklig for att ldsa
luftbromsen i infallt lage. SHK anser att ldraren borde ha kontrolle-
rat detta innan han 13t startforloppet §terupptas - inte minst ddrfor
att foraren skulle utfora sin forsta start i samband med typinflyg-
ning.

SHK utgdr ifrdn att den oldsta luftbromsen gick ut i starten redan
fore 1attning eftersom rullstrdckan jakttogs vara ldngre &n normalt.
P2 den aktuella segelflygplantypen gdr de bada bromsklaffarna ut pa
vardera vinges ovansida. Ddr blir redan vid 18g fart fore ldttning
undertrycket tillrdckligt for att suga ut oldsta bromsklaffar. Det kan
inte uteslutas att bromsklaffarna fladdrat ut och in om de utsatts
jven for andra krafter @n sugkraften pa vingarnas ovansida. S3 torde
ti11 exempel ha varit fallet ndr segelflygplanet strax efter den fors-
ta ldttningen kortvarigt tog mark. Redan i det skedet kan planets
fortsatta pendlingar i hojdled ha borjat.

Féraren formddde inte hdva pendlingarna, vilket kan vara hdnforbart
ti11 ndgon kombination av foljande forhallanden:

- Segelflygplanets tippkanslighet torde ha varit stor eftersom
tyngdpunkten vid tillfallet 18g ndra den bakre tyngdpunktsgran-
sen. SHK anser att tillsatsvikt borde ha anvants for att kompen-
sera for den ringa forarvikten, som endast med ett kilo Oversteg
minsta tillatna forarvikt.

- Féraren var ovan vid segelflygplantypen, vilket kan ha medfort att
han ofrivilligt rékat initiera forarinducerade tippsvangningar -
s k PIO (pi]ot-induced—osci]1ations). Forare brukar med ldtthet
kunna hiva sadana tippsvangningar genom att 18ta underarmen vila
mot knit varvid handen och darmed spaken "fryses". Om foraren for-
soker parera PIO med spakrorelser forvarras i allmédnhet pendling-
arna.

- Eftersom bogserlinan var av tubnylon som inte tvinnats kan den pa
grund av sin flata form ha kommit i svdngningar som blivit till-

rickligt kraftiga for att forstdrka det oroliga férloppet i bog-

sersldpet. SHK har erfarit att den vid haveriet aktuella typen av

bogserlina inte ldngre anskaffas av segelflygklubbarna.

- Segelflygplanets tippkdnslighet med oldst luftbroms kan ha varit
strre an om Juftbromsen varit 13st i infdllt ldge.

Foraren stordes naturligt nog av pendlingarna under den oroliga bog-
serstarten. Flera omstdndigheter tyder pa att han blivit kraftigt
ctérd. S§ ti11 exempel markte han inte att han blev 1osskopplad under
bogseringen och att ldraren anropade honom pd radio med uppmaningen
att landa rakt fram. Aven forarens beslut att svanga tillbaka istal-
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fér att landa rakt fram, vilket hade varit fullt mojligt och 1ampli-
gast, far hdnféras ti11 att han var stord.

Visserligen finns ingen féreskrift av innebdrd att bogserforare bor
eller skall meddela Tosskoppling av bogsersldp. SHK anser &nd$ att
bogserforaren i detta fall borde ha meddelat att han kopplade loss
bogserlinan i samband med att han gjorde det iven om han beddmde att
foraren skulle genomfora en riskfri landning rakt fram med segelflyg-
planet. Det kan inte uteslutas att féraren hade uppfattat ett sadant
meddelande dven om han var kraftigt stdrd. I s§ fall hade det kanske
lett till att han i ett tidigt skede efter Tosskopplingen insett lamp-
Tigheten av att ansdtta landning rakt fram. Dirmed hade haveriet san-
nolikt kunnat undvikas.

Efter lTosskopplingen bibehd11 foraren sannolikt stiglage innan han
sjdlv kopplade loss linan. Under tiden miste segelflygplanets fart ha
minskat relativt snabbt dels pd grund av dragkraftsbortfallet, dels
genom den kvarhdngande linans och den ol&sta luftbromsens bromsande
effekt. Nar foraren fdllde linan hade av allt att doma farten reduce-
rats sé mycket att vikningen intrdffade ndr féraren borjade svanga
tillbaka. Forloppet tyder pd att foraren inte observerat fartminsk-
ningen. P& den 1dga hojden hade han ingen mdjlighet att hinna hiva
vikningen innan planet slog i marken.

3 SLUTSATSER

3s1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen. Han skulle géra sin
forsta flygning med segelflygplantypen.

b)  Segelflygplanet var Tuftvdrdigt och hade genomgdtt foreskrivet
underhdll.

c) Nagot tekniskt fel som har kunnat inverka pa haveriet har inte
kunnat pavisas.

d)  Segelflygplanets tyngdpunkt 18g mycket nira den bakre tyngd-
punktsgransen.

e) Foraren hade inte 18st luftbromsen i infillt ldge.

f)  Segelflygldraren hade inte kontrollerat om foraren 1ast luftbrom-
sen i infdllt lédge.

g) Bogserlinan var av tubnylon och otvinnad.

h)  Under bogserstart kom segelflygplanet att pendla kraftigt i hojd-
led.

i) Foraren formddde inte hiva pendlingarna.

j)  Bogserforaren kopplade loss segelflygplanet utan att meddela det
pé radio. '

k) Foraren observerade inte att segelflygplanets fart minskade efter
Tosskopplingen.
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1)  Féraren bdrjade svdnga tillbaka for landning.

m)  Segelflygplanet vek sig pd sa 18g hojd att foraren inte hann hava
vikningen.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av att foraren svdngde vid for 13g fart efter loss-
koppling, vilket fick ti11 f61jd att flygplanet vek sig pd s& 1dg hdjd
att urgang inte var mojlig.

4 REKOMMENDATIONER

KSAK bor dvervdga att i segelflyghandboken infdra foreskrift av inne-
bord att bogserforare bér eller skall meddela losskoppling av bogser-
slap.
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