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STATENS HAVERIKOMMISSION 1980-09-0 ] hkp o 5/8&0

Ti11 Chefen fOr armén

Utredningsrapport angdende haveri den 19 mars 1980 med en hkp 6 ur AF |

i HAVERIET

Helikoptern kolliderade med en stagiina till en elledningsstolpe vid
rekognoscering for flygprov med pansarvarnshelikopter (PV-nkp). Vid
kollisionen var flyghdjden ca 4 meter och farten 60-70 km/h. Till
foljd av kollisionen blev hkp begrdansat mandvrerbar.

I samband med sdattning pd marken vdlte hkp och erholl omfattande skador.
De bdda ombordvarande undkom oskadda.

Haveriet intrdffade omkring k1 0940 vid Skarstad ca 10 km 35 Motala.

2 KOMMISSIONEN

Kommissicnen - lagman K-E Andersson, ordfZrande, och Cversteldjtnant

C Jerrow - har som experter till utredningen knutit Overstelojtnant

S Lindell, major R Briesenfelt, specialflygidkare L Laureli samt armé-

ingenjor L Burman, den sistndmnde tiilika teknisk utredningschef.

AF 1 skyddsombud: K/Kn G Johnsson.

3 SAMMANT RADEN Ndrvaranae
19830-03-20 1 Linkdping Samtliga under . ovan
1980-04-24  pa SHK kansisi Semtliga uncer 2 ovan utom Laureil
1980-08-26  p& SEK kansii Samtliga uncer ¢ svan.
Trelua (linjetaga e Yolaw
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¢ BESATTNING

Forare: K/Kn
Utbildning: SFT:1.

Total flygtid: ca 2 630 timmar. (Darutover ca 1 000 timmar 1 civil fiyg-
tjdnst.)

Flygtid p& hkp 6 ca 2 025 timmar.
Senaste drliga l&karundersdkning: 1979-05-23.

Navigator/skytt: Mj
Utbildning: FFSU.
Total flygtid: ca 790 timmar.

Flygtid p& hkp 6: ca 720 timmar.
Senaste arliga ldkarundersdkning: 1979-12-14.

5 HELIKOPTERN

Hkp 6 A nr 061274 tillhGrande AF 1.

6 MOTOR

TAM 4 A nr 802434,

7 PERSONSKADOR
inga.
3 SKADOR PA HELIKOPTERN

Crfattande skador.
g OVRIGA SKADDR

£n stagstolipe briéts av och obetydiiza markskador uppstod,
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Vid naverien var flygsynvidden god. Vhdre: nav of nvervat né& nhaveriet,



1 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter lamnade av horda perscrer har upptagits fonetiskt och ui-
skrivits. (SHK aktbilaga 7.)

12 MEDICINSK UTREDNING

Besdttningens medicinska status har ej inverkat pé haveriet.

13 TEKNISK UTREDNING

Teknisk utredning har utforts. (SHK aktbilaga 15.)

14 HANDEL SEFURLOPP

lygningen avsé&g rekognoscering for flygprov med PV-hkp och utfirdes
med en hkp & forsedd med siktesutrustning och stabiliseringsanoraning
SA09 men utan bevdpriing och dk-utrusining.

Besdttningen utgjordes av forare och navigator/skytt. Under flygningen
svarade navigatoren/skytten for rekognosceringsuppdraget som s&dant
medan foraren i den ek-utrustade hkp svarade for mancvreringen. Forhéal-
landet innebar att navigatdren/skytten kunde ge foraren direktiv t ex
angaende val av flygvdg vilket &r normait vid stridsflygning.

=

fter stert frén Malmen ungefdr ki 0900 fldg foraren pa 150 meters hogd
tiil F:T hkpBvnirgsomriade S Motala. Flygvadret var bya.

i Tervdg kartrekognoscerad framryckningsvdy rekogroscerades pé 150 meters

-

hojd. Ddrefter utfordes detaijrekognoscering uader stradsfiygning avs
med varierande farter och pé varicrande héider i sky! av terrangsh frén
C meter och uppét.
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Kart fore haverietl valdes en flyqvdg som nicot avvek frin den tidioare
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Foraren upptdckte da iedningen och avsag att passera under densamma.
Han kunde dock ej fdrhindra att hkp kolliderade med ledningen - en
staglina.

Staglinan var spand pa ca 7,5 nmeters hojd over marken mellan en el-
ledningsstolpe ti1l hoger i flygriktningen och en stagstolpe dolt
beldgen i kanten av en skogsdunge till vanster i flygriktningen.
Linans ldangd var ca 100 meter och dess diameter 5 mm.

Staglinan trdffade hkp strax ovanfor frontrutan och slet joss siktes-
utrustningens skyddshuv samt skar in i strukturen i hojd med rotor-
mastens infastning.

Vid kollisionen holl staglinan och dess inféstning i ledningsstolipen
medan stagstolpen brots av. Under fortsatt flygning framét kom den av-
brutna delen av stagstolpen att med staglinan foras in mot hkp bakifran
for att slutligen s18 upp i stjartbommen och knicka denna uppét. Huvua-
rotorn siog av stjartbommen nar foraren skulle satta hkp. Nar stjart-
bommen slogs av forflyttades hkp tyngdpunkt framit vilket i kombinatior
med hkp fart resulterade i en opaverkbar tipprirelse framat-hdcer varvid
huvudrotorn slog i marken i fardriktningen.

Hkp tog mark p& medstallet vars hogra del brots loss varefter hkp valite
och blev liggande pi hdger sida pad den snotickta dkermarken. Ca 100 liter
bransle ldckte dédrefter langsamt ur tanken. Nigon brand uppsiod ej.

desdttningen haace flugit med nedfiiida hjdlmvisir. Siktets okular var
1 parkeringsiage (undanfirt &t vinster). Foraren och navigatoren/skytien
kunde ta sig ur hkp uten hjdlp och undkom oskadda. Hén erhiil amfattande

skador.

Haveriet intraffade omkring k1 2940, Fit dgorvitine lorimace oaedclbant

90 000 varefter artuians, brandkdr cch polis snabbt kom ti17 olatssn.,



15 ANALYS
5.1 Besattningen

Saval foraren som navigatoren/skytten var vid tiden Tor haveriet i goc

flygtrim,

Foraren hade gedigen flygrutin pad hkp 6 och var vil fortrogen med strids-
flygning. Hans militara flygtjanst nar omvittnat karaktdriserats av nog-
grannhet och gott omddme.

Aven navigatoren/skytten var van vid stridsflygning.

Intet har framkommit som tyder pa annat an att besdttningen var i god
fysisk och psykisk kondition vid tiden for haveriet,

15.2 Val av flygvdg

Enligt besdttningen rekognoscerades framryckningsvidgen forst Da

150 meters hojd och detaljrekognoscerades direfter under aterflygningen
t111 utgéngspunkten pj stridsflygningshgjd. Man var i fard med en upp-
repad deta]jrekognoscering fran utgangspunkten pg stridsflygningshoid
nar haveriet intriffade.

Den justering av flygvdgen sem beslats strax fore haveriet motiverades
1

av att des tidigare genomflugna kraft edningsgatan av navigaidren/skyt-

ten bedomdes vara vdl smai samt att flygninger dir fdrsvarades ay upn-

virviande sno. Foraren hade dirfor intet att invinda mot dirertivet

att forldgga flygvagen utmed eti SKegsbryn ca 100 meter Cster om kraft-

ledningsgatan som ramgdr av vy gver haveripiatsen &

SHK finner ndmnca jusiaring

framsiar &tgérden som valmoti Zels hade Le-
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Mot detta resonemang kan sjdlvfallet invdandas att staglinan med storsta
sannolikhet hade upptdckts om flygvégen i forvdg hade rekognoscerats pa
marken. Ett sadant forfarande framstar dock sasom i hdg grad resurs-
krdvande och frdmst darfor sasom mindre realistiskt.

Vy over haveriplatsen

1. Ursprungiig fiygvdg (kraftiedningsgata)
2. Aktuell flygvdg

3. Helikoptervrak

4. Ladubyggnad

[

5. Staglina
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3 Besdtiningens mojligheter att upptdcka stagiinan

dr kant att flyghinder i form av linor under vissa flygfornailan-
ar svarupptackta. I foreliggande fall synes foljande forhiilanden
bidragit ti1l att besdttningen inte upptickte staglinan i tig:

Pa den laga flyghojd som av taktiska ski) utnyttjades torde iinan

i besdttningens observationsrikining ha sammanfallit med den betdck

terrdng som fanns i bakgrunden.

Linan kontrasterade ej mot bakgrunden. Den var ej hindermarkerad,

Stagstolpen var dolt belagen.

Ner hkp passerade ut Sver den snotdckta akern utgjerde en i flyg-
riktningen beligen Tadubyagnad med sin sarprag ade takutformning
ett naturligt biickfdng. Om man fran hkp mer e’ ler mindre medvete:

i3

koncentrerade blicken p& den avldgsna Tadan upphdrde dirmed praktishs

taget mojligheterna att uppticka den mer narbeldgna Yinan.

Radande goda belysningsforhailanden med kiart vdder och sclljuset
snett bakifran Over den snotickta markytan kan av besdttningen ha
upplevts mer eller mindre som en garanti for att kunna uppticka
flyghinder av olika slag i tillrdckligt god tid. Stagiinan var eme]
lertid en overraskning for besdttningen som ej forvintade sig den
typen av flyghinder i det aktuella terrdngavsnittet,

Sammenfattningsvis bedomer SHY att vesdttningen knappast nede niqon

moJ

det

Uir
rad
av

i

<

oS

ay

Tighet att upptdcka staglinan. Att navigatdren/skytter #nda gjerde
T ett sent skede fore kollisiorc: far anse: vara en tiilfiliichet.

4 Helikoptern

edningen visar att helikoptern under Zen aktuelia “lygningen funge-

2 tekniskt felfritt fram tiii koliisionen med steglinan. 7111 813

ett staglinan ho:
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kom ati “Gra mec den Svre Gvorutre gelen av <tagstolpen som signande

t blev ha¢ikoptern pegransat mandvrerhar tiiis stidriommen siogs

-

U osamband wed Sattningen varefter helikoptern biev okontrollerhar.



16 VIDTAGNA ATGARDER

SHK rekommenderade en ménad efter haveriet att utrustning for avbdring
och kapning av linor och ledningar infdéres p& forsvarets nelikoptrar
-
19

+ o

samt att motsvarande atgdrd bor Gvervdgas betrdffande arméns 1dtta

a
flygplan (SHK skrivelse 1980-04-24 Hkp 6 5/80). SHK har erfarit att
sadan atgard planeras i forsta hand betraffande PV-helikoptrar samt
att nagon form av detekteringsutrustning overvigs att provas na artil-
lerieldledningsflygplan.

SHK bedomer att minst ndmnda atgarder krdvs for att undvika allvarliga
skador som kan leda till upprepade haverier vid kollisioner mellan
sadana helikoptrar cch flygplan, vilkas utnyttjande prdglas av extrem
laghdjdstaktik, och Tinor eiler luftledningar.

17 UTLATANDE

Haveriet nar orsakats av att helikoptern i samband mec detalireksg-
noscering under stridsflygning kolliderat med en staglina ti1l en

elledningsstolpe.

Under de forhallanden som rédde under fiygningen var staglinan svar
att upptdcka frén helikoptern.

Ti11 f61jd av kollisionen blev helikoptern begrdnsat mentvrerbar. Heli-
kopterns stjdartbom slogs av i samband med sittningen och helikoptern
biev de okontrollerbar varvid den vdite och erhcli omfattande skador.

18 OVRIGT

SHK bitrdder 7 den tekniska utredninasrapporten framfiirda fdrslag

rorande oversyn av géilande rutiner for inbOrdes dokumentaticn F&1/a71
samt Cverforarde av flygutprovningstillstand ti1l TOMA elier annat siag

av luftvdrdighetsgodkdrnande (SHK aktnilaga 15 sidan 5.
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