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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
Tuftfartsverket)

Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



":;‘AT/V& Datum Arendebeteckning

' FIITY) 2 1989-11-21 SE-FCP 69/89
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Luftfartsverket

Rapport C 1989:68

Statens haverikommission (SHK) har understkt en luftfartshandelse
som intrdffade den 8 augusti 1989 p& Motala flygplats, E 1dn, med
luftfartyget SE-FCP.

SHK far hirmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) &ver-
ldmna rapport over undersdkningen.

Hans Gullberg Nils Benker
Postadress Besoksadress Telefon (véxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:68
Arende SE-FCP 69/89

Luftfartyg typ: PA28-140

Tidpunkt for handelsen: 1989-08-08 k1 18.00

Plats: Motala flygplats, E ldn

Typ av flygning: VFR Visingso - Motala

Vader: Svag vind, sikt > 10 km, 8/8 2500 ft,
1 cb soder om fdltet

Antal ombord: 2

Personskador: Inga

Skador pd Tuftfartyget: Hoger vinge bruten

Forarens alder, certifikat: 42 &r, A + morker

Forarens totala flygtid: 120 timmar, varav pa typen
70 timmar

Haveriet berodde dels pd att fdraren efter landning 13ste flygplanets hjul
varvid planet gled over bandnden, dels pd att foraren direfter ej kunde
undvika ett fristdende hinder.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 8 augusti 1989
k1 19.25 om att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen
SE-FCP havererat vid Motala flygplats, E lan, samma dag ca k1 18.00.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdatts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Nils Benker, utredningschef.

Handelsen ar av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1989-10-26  SHKs kansli Gullberg, Benker, fran luft-
fartsverket K-G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelsefdorloppet

Foraren hade startat med flygplanet SE-FCP fran Motala flygplats den
8 augusti 1939 vid 16.0C-tiden. Efter ett bestk pa Visingsd landade
nan ca k1 18.00 dter pa Motala flygplats (bana 01). Efter sittning
drog han dt handbromsen. Flygplanet gled direfter mot filtets bortre
grdans. Foraran sldppte handbromsen och drog pa for att komma Sver en
viag. Flygplanet stannade slutligen mot en gddselhdg.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - =
Lindrigt skadade - = -

Inga skader 1 1 -
1.3 Skador pd Tuftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1:5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfillet 42 ar och hade gillande A cert +
morkerbehorighet.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 6 127
Denna typ 1.48 5 78

Inflygning pd typen gjordes den 10 augusti 1982.
Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 7
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdrdes den 5 november 1988.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Motala flygklubb

Luftfartyget

Typ: Piper PA-28-140

sSerienumner: 28-23533

Tillverkningsar: 1967

Flygvikt: Max tillaten 975 kg, aktuell 834 kg3

Aktuelit tyngdpunktslige: Inom tilldtna grdnser



Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: 0.320-G2A
Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: AVGAS 80/87

Total gangtid (luftfartyget): 3938 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 8 timmar
Motorgangtid efter grunddversyn: 1939 timmar
Propeller efter grundoversyn: 495 timmar
Propellerfabrikat: Sensenich

Luftfartyget hade gallande Tuftvardighetsbevis.

Lad Meteorologisk information

Svag vind. Sikt >10 km. Molntdcke 8/8. Molnbas 2500 fot. 1 cumulu-
nimbus S om faltet.

1.10 Flygfaltsdata

Motala/Skarstad. Kommunal. Tillgdanglig banlangd 800 m. B10t bankon-
dition.

1.12 Haveriplats och Tuftfartygvrak

1.12.1  Haveriplatsen

Position 580 29' N 150 06' E

Bana 01 Overgdr i sin norra dnde i en ndgot hogre beldgen markvdg som
g&r Gver en aker. Fdraren har markerat haveriplatsen pa nedanstdende
skiss Over flygplatsen. Han har ddr dven markerat kort, ej sd blott
gras i borjan av banan och ndgot ldngre, mycket b16tt grds resten av
banan.
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1.12.2 Luftfartygvraket

Hogra vingen brots av mot godselhdgen.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat dn att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Goda. Utrymningen var 1dtt. Axelremmar installerade, ej anvanda.
ELT

Ej aktiverad. Flygplanet hade 13g hastighet vid kollisionen.

2 ANALYS
3 SLUTSATSER
9 | Undersokningsresultat

a) FoOraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Det finns inga tecken pa tekniskt fel pd flygplanet.
d) Det aktuella vddret har inte inverkat.

e) Efter landning passerade flygplanet bandnden och kolliderade med
ett hinder pa ett angrinsande falt.

3.2 Sannclik haveriorsak

Haveriet berodde dels pa att foraren efter landning 1dste flygplanets
hjul varvid planet gled over bandnden, dels pa att foraren direfter ej
kunde undvika ett fristdende hinder.
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