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A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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a 5 STATENS HAVERIKOMMISSION 1989-10-12 SE-ILG 22/89
‘oM™
Luftfartsverket
Rapport C 1989:49
Statens haverikommission (SHK) beslutade den 12 april 1989
att inleda undersdokning av en luftfartshdndelse den 31 mars 1989
i Vassunda, C 1dn, rorande ett Tuftfartyg med registrerings-
beteckningen SE-ILG.
SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171)
overldmna rapport over undersdkningen.
Hans Gullberg Nils Benker
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:49
Arende SE-ILG 22/89

Luftfartyg typ: Piper Pa-28-161

Tidpunkt for handelsen: 1989-03-31 k1 17.45

Plats: Vassunda privatflygfdlt, C lan
Typ av flygning: Privatflygning

Vader: Arlandavadret:

CAVOK, 0400/13-25 knop (17.20)

CAVOK, 0400/16 knop, byigt (17.50)
Vassundafaltet, observerat av foraren:
010-0200/3-10 knop

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1
Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 28 8r, B + I

Forarens totala flygtid: 285 timmar

Haveriet intrdffade ndr flygplanet efter avbruten start korsade ett
dike. Att starten avbrdts berodde pa genomsjunkning, sannolikt till foljd
av vindforhallandena.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 12 april 1989

om att ett flygplan med registreringsbeteckningen SE<ILG havererat den
31 mars 1989 k1 17.45 pa Vassundafdltet, C 1in.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, och Nils Benker, utredningschef.

Handelsen &r av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
1989-08-28 SHKs kansli Gullberg, Benker,

Lennart Ringqvist, SHK
Roland Nilsson, luftfartsverket.
Lars Molander, Trygg Hansa



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren avsiq starta med flygplanet SE-ILG frén strdk 29 pa Vassunda
flygfdlt.

Efter 1dttningen, som skedde efter ca 350-400 meters rullstrdcka i
1dtt uppforslut, f16g flygplanet ca 30 meter, varefter det sjonk i-
genom och avsatte kraftiga spar i den sanka markytan.

Foraren bedomde att han inte skulle lyckas ldtta igen, varfor han av-
brot starten. Han styrde under uppbromsningen ndgot till vanster om
den bortre straktroskeln for att undvika den ojdmna terrangen bortom
troskeln. Darvid passerade vanster huvudhjul ett dike och slogs av.

Flygplanet stannade slutligen efter ytterligare ca 20 meter med nosen
riktad 45 grader till vanster om banans huvudriktning.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - - -
Inga skador 1 - -

1.3 Skador p& luftfartyget

Omfattande.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 28 ar och hade gdllande B cert +
instrumentbevis.

Flyagtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0,5 31 285
Denna typ 0,5 0,5 11

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 7

Senaste PFT (periodisk flygtradning) genomfordes 1988-05-24 pa flyg-
planstyp Cessna C 340.

1.6 Luftfartyget

Agare: Uppsala Flygklubb, Uppsala

Luftfartyget
Typ: PIPER PA-28-161
Serienummer: 288216224

Tillverkningsar: 1982



Flygvikt: Max tilldten 1055 kg, aktuell 915 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grinser

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 6-320-D36

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 10022

Total gdngtid (luftfartyget): 3291 timmar
Gangtid efter senaste per1od1ska
t11lsyn 40 timmar

Motorgangt1d efter grundoversyn: 1470 timmar
Prope11ergangt1d efter grund-

oversyn: 85 timmar
Propellerfabrikat: Sensenich
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

Motorn har enligt forarens uppgift arbetat normalt under hela hdndel-
seforloppet.

1.7 Meteorologisk information

Arianda 1720: Vind 0409/13-25 knop, CAVOK
" 1750: Vind 040°/16 knop, byigt, CAVOK

Vassunda vid haveritillfdllet enligt forarens beddmning:
Vind 010-020°9/3-10 knop.

1.10 Flygfdaltsdata

Vassunda, enskild flygplats. Grdsstrdk 11-29 med 450 m god grédsyta i
Ostra delen. Ldtt uppforslut under ca 350 m frén Ostra strakinden.
Nyanlagd sank del ca 200 m i vdstra delen, under drénering.

Straken begrdnsas i sdder av skog och hojder, vilket kan orsaka i
riktning och styrka vdxlande vindar vid en viddersituation liknande den
som rdadde vid haveritillfidllet.

1.12 Haveriplats och Tuftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

B it .

Position 59042' N 170 42' E

1.12.2 Luftfartygsvrak
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Vanster huvudstdll och nosstdll vikta in under flygplanet. Propeller,
motorfundament och védnster vinge skadade.

1.13 Medicinsk information

Inget tyder pa annat &n att foraren var i god fysisk och psykisk kon-
dition.



1.14  Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmijligheter
Goda.

ELT

ELT aktiverades automatiskt.

2 ANALYS

Foraren har vid lattningen sannolikt rdkat ut for vindkantring even-
tuellt i samband med nedsvep, med forlust av fart och lyftkraft som
foljd. Den relativt ldanga startstrdckan kan forklaras av 1dtt medvind
under startforloppet samt strakets uppforslut.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Det finns inget tecken pa annat &n att flygplanets motor har ar-
betat normalt under handelseforloppet.

d) Vindsituationen kunde ge upphov till plotsliga vindkantringar och
nedsvep ladngs straket.

e) Grasstraket var sankt diar flygplanet kontaktade marken efter ge-
nomsjunkningen.

f) Den sanka faltytan forsvarade fortsatt start.
g) Foraren valde darfor att avbryta starten.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet intrdffade ndar flygplanet efter avbruten start korsade ett
dike. Att starten avbrots berodde pa genomsjunkning, sannolikt till
fo1jd av vindforhallandena.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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