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Anmarkning

A1l tidsangivelse 1 rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Rapport C 1989:50
Statens haverikommission (SHK) beslutade den 18 maj 1989 att
inleda undersdkning av en Tuftfartshandelse den 17 maj 1989 i
Halmstad rorande luftfartyget SE-GCV.
SHK f&r hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171)
overldmna rapport Over undersokningen.
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:50

Arende SE-GCV 26/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pa luftfartyget:

Forarens &lder, certifikat:
FOrarens totala flygtid:

Cessna C 337

1989-05-17 ca k1 23

Halmstads flygplats, N 1in
Privat

CAVOK

Besdttning: 1 Passagerare: 1
Inga

Landstdll, propellrar och flygplan-
kropp (bak) skadade

43 ar, A + I

Ca 367 timmar

Foraren landade med ol8st landstdll. Han var stressad p g a trafik-
situationen och saknade beredskap att avbryta landningen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 18 maj 1989 om att
ett haveri intriffat med ett flygplan SE-GCV typ Cessna C 337 pa
Halmstads flygplats den 17 maj 1989 omkring K1 23.00.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, teknisk utredningschef, och Nils Benker,
operativ utredningschef.

Hindelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1989-08-28 Gullberg, Ringgvist, Benker,

fran luftfartsverket Roland Nilsson,
samt Lars Molander, Trygg Hansa



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogirelse for handelseforloppet

Foraren har beskrivit handelsen enligt foéljande.

"Vid inflygning ILS bana 19 visste jag att Linjeflyg 13ag strax bakom
varfor jag inte tog ut stdll i samband med att jag ldste checklistan
infér landning. Med hdgre fart och visst motorpadrag (klaff ute) trid-
de inte stallvarningen i funktion. I samband med utflytningen infor
sattning upptdcktes mitt misstag och jag férsokte ta ut stallet. Land-
ningen skedde med stdllet oldst eller dnnu inte utfdllt. Helt odrama-
tiskt landade jag och holl planet pd centrumlinjen till dess planet
stannade. Framre propeller slog i asfalten. Bakre propeller slog i
asfalten. Inga skador pd personer. Skador p& buken gick ej att se. I
ovrigt inga skador."

Foraren har tillagt att han efter sdttningen konstaterat att han borde
ha dragit pa och gdtt om.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - =
Allvarligt skadade - - &
Lindrigt skadade - = -

Inga skador 1 1 -
Totalt N - =
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande skador.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1.40 9 367
Denna typ 1.40 9 142

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 4

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes i februari 1989
pa flygplanstyp Cessna 337.



1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Atlas Air HB, Sigtuna/BFF Aerorent, Bromma

Luftfartyget

Typ: Cessna F337G

Serienummer: 0068

Tillverkningsdr: 1974

Flygvikt: Max til1dten 2100 kg, aktuell
1700 kg

Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtna granser

Motorfabrikat: Continental

Motormodell: 10-360-G

Antal motorer: 2

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: 100 LL

Total géngtid (luftfartyget): 2174 timmar

Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 6 timmar

Motorgdngtid efter grundoversyn:

Motor 1: ca 250 timmar

Motor 2: ca 250 timmar

Propellerfabrikat: Mc Cauley

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

CAVOK.

1.10 Flygfaltsdata

Bana 19, asfalt, 2270x40 , 31 m o h.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

560 41' N 120 49' E
1.12.2  Luftfartygvraket

Skador pd propellrarna, landstdllen och buken.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat dn att fdoraren varit i god fysisk
och psykisk kondition.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmoijligheter

Goda.



ELT

Utlicstes ej. Retardationen 13g.

3 SLUTSATSER
3.1 Undersokningsresiliat
ai Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b)  Flygplanet var luftvirdigt.
¢; Det finns inget som tyder pd ndgot tekniskt fel p3 flygplanet.

d) Vid efterfGljande reparation av flygplanet har landstallen
provkorts utan anmarkning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet landade med oldst landstdll. Bidragande faktor: Foraren
var stressad p g a trafiksituationen och saknade beredskap att avbryta
landningen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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