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,%“ ATE/V\S‘ Datum Arendebeteckning

Ry z
‘?ﬂ g STATENS HAVERIKOMMISSION 1989-10-23 SE-HKC/SE-HEY 20/89
‘p/komﬂ\\e

Luftfartsverket

Rapport C 1989:51

Statens haverikommission (SHK) beslutade den § april 1989 att
inleda undersokning av en luftfartshindelse samma dag i Skalmo-
dalen, AC lédn, rérande luftfartygen SE-HKC och SE-HEY.

SHK far hdarmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171)
overldmna rapport dver undersokningen.

Hans Gullberg Nils Benker Lennart Ringgvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 28 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:51
Arende SE-HKC/SE-HEY 20/89

Luftfartyg typ: 1. Bell 206L-1 (SE-HKC)
2. Hughes 369HS (SE-HEY)
Tidpunkt for hdndelsen: 1989-04-05 k1 15.05
Plats: Skalmodalen, AC lan
Typ av flygning: Ski-taxi
Vdader: Svag 0SO vind. CAVOK
Antal ombord: 1. 0
2. 1
Personskador: . Inga
Skador pd luftfartygen: 1. Totalhaveri
2. Omfattande
“drarnas alder, certifikat: 1. 31 3r, BH
2. 32 &r, BH
Forarnas totala flygtid: 1. 3700 timmar, varav helikopter ca
3200 timmar

2. 743 timmar, allt helikopter

Vid tillfdllet skulle helikoptrarna tankas pa en till1f&llig uppstdllnings-
plats for tankningsutrustning. KC var under forberedelse for tankning. KCs
rotorer var igang. EY landade intill KC for att tanka. Ndr EY omedelbart
darefter ldttade sammanstotte helikoptrarnas huvudrotorer. KC vidlte medan
en normal landning gjordes med EY. KC och EY fick omfattande skador.

Haveriet har berott pd att foraren av EY, efter att ha landat alltfor nira
KC, vid 1dttning anvdnt en felaktig flyttningsmandver. Bidragande faktor
har varit att foraren av EY inte foljt bestammelserna om minsta tillatna
avstdand till hinder pd til1fdlliq helikopterflygplats.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 5 april 1989 om att
fietikoptrarna SE-HKC och SE-HEY kolliderat samma dag k1 15.05 i Skal-
“.‘tl("}d} en, AC ]an-

[“ndelsen har utretts av SHK som fOretratts av Hans Gullberg, ord-

"orande, Nils Benker, flygoperativ utredningschef, och Lennart Ring-
vist, teknisk utredningschef.

SHE har bitratts av GOosta Roos, luftfartsinspektionens Ostra
distriktskontor, samt Nils Sundin och Jan Akerberg, som experter.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1989-04-18 SHK's kansli Gullberg, Benker, Ringqvist,

Sundin, Roos, Rkerberg, frén
luftfartsverket Roland Nilsson

1989-05-23 " Gullberg, Benker, Ringqvist,
Sundin, Bertil Johansson,
Lapplandsflyg, Bjorn Schlyter,
Bernard Garnett, Lloyds Avia-
tion Dep, Tore Fahleson, Lloyds
agent, Stockholm, Sten Kdohler,
Viggo Lindskog FOrsakrings AB,
och foraren av KC



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 RedogOrelse for hdndelseforloppet

VIP AIR hade ett avtal angdende taxiflygning med skiddkare. Uppdraget
genomfordes med helikoptrarna SE-HKC och SE-HEY. Den 15 april 1989
skulle helikoptrarna tankas fore planerad flygning.

Normalt tillgdr tankningen pa f61jande sitt. Helikoptern landar intill
tankningsutrustningen, som dr placerad pa en sldpvagn. Foraren drar
ner till marktomgdng, drar &t friktionerna p& stig-och styrspak och
gar ddrefter till tankningsutrustningen for att forbereda tankningen.
Nir detta dr klart dtervdnder féraren till helikoptern och stinger av
den nu nerkylda motorn fdore tankning.

Vid det aktuella tillfdllet hade KC landat med nosen mot tankningsut-
rustningen som stod vid en vagkant. EY landade kort darefter intill KC
pa den ldgre liggande parkeringsplatsen. Féraren av KC hade di@ forbe-
rett tankning och stod i begrepp att stanna KCs motor. EY kom vid
landningen alltfor ndra KC. Nar foraren av EY dirfor ater lattade for
att flytta EY trdffade dess huvudrotordisk KCs huvudrotordisk som
fortfarande var i gang. Till f61jd harav vdlte KC.

Foraren av EY har angdende anledningen till att han landade sa ndra KC
uppgett att pafyllningsslangen var 10 m 13ng och att han dnskade komma
sa nira tankningsutrustningen att slangen rickte.

Personskador

Besdttningar Passagerare Ovriga

Omk omna - " &
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - = -
Inga skador 2 = -

1.3 Skador pa luftfartygen

Omfattande skador pa bdda helikoptrarna.

1.4 Andra skador

Tankningsutrustningen, tillhorig VIP AIR, skadades av ett rotorblad.

1.5 Besdattningarna

KC

Foraren var vid haveritillfdllet 31 ar och hade gdllande BH cert

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 2 24 3700, varav ca
3200 helikopter

Denna typ 2 10 670

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1988-04-05 pa
Bell 206L.



al

FOraren var via haveritillfdliet 32 &+ och h.de gdltande RH cert.

Ellﬂ?iﬁ_ffiwmiﬁl Sercste 24 timmar 90 dager Tctalt

Alla tyver 2 116 743 (ailt
helikopter)

Denna typ 2 105 172

Inflygning pd@ typen gjordes 1988-11-25.

1.6 Luftfartygen
KC

Agare: Bertil Johansson, AB Lapplandsflyq, Kvikkjokk

VIP AIR hade enliqt vad som uppgivits i>irendet ett murt]1gt avial med
Lapplanasflyg att fé utnyttia KC for helikopterskidfl lyaning.

Luftfartyget_

Typ: Bell 206L-1

Serienummer: 45321

Tillverkningsar: 1979

Flygvikt: Max tillaten 1835 kd, aktuell 127% kg
Aktuellt tynagcpunktsbaqe: Inom ii11dtna arénser

Motorfabrikat: Ailison

Motormodell: C 2813

Antal motorer: 1

Brensle (typ/betecknina) som tankats fG6re handelsen: Jet A 1

Total géngtid (juftfartyget;: 1228 timmar
Gangtia efter senaste pericaiska

tillsyn: 16 timmar
Motorgdngtid efter grundéversyn: 101 timmar
Huvudrotor: 395 timmar
Stjértrotor 101 timmar
Rotorfabrikat: Bell
Rotoraiameter: 14,6 meter

Luftfartyget hade gallande luftverdighetsbevig.

EY

Agare: VIP AIR

Luftfartyget_
Typ: Hughes 369HS
Serienummer: 1102915

Tillverkningsir: 1970



Flygvikt: Max tillaten 1155 kg, aktuell
ca 950 kg

Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tillatna gréanser

Motorfabrikat: Allison

Motormodell: 250-C18

Antal motorer: 1

Brdansle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: Jet A 1

Total gangtid (luftfartyget): 5443 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 4 timmar

Motorgdngtid efter grunddversyn: 235 timmar (turbin)
Rotorgdngtid efter grundéversyn: 866 timmar (kompressor)

Huvudrotor: 670 timmar
Stjartrotor 2723 timmar
Rotorfabrikat: Hughes
Rotordiameter: 8 meter

Luftfartyget hade gallande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Svag 0SO vind. CAVOK.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

JHE izj,uu HESHIG T i":c'i'i'r\upi,rd.'ua. LGt iGiaien Ay wo fMEaue |l duc i
féraren av EY sin avsikt att tanka, vilket denne bekrdftade med besked
att dven han avsag att tanka.

.10 Flygfaltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och helikoptervrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 650 25' N 140 30' E

Vdg och parkeringsplats i sluttande Gppen fjdllterrdng, tdckt av hard
sno, ej virvelsno. Parkeringsplatsen ar 27 x 18 m och sluttar kraftigt
frdn vidgen. Parkeringsplats och vdg var snoréjda. Se fotografier,
bilaga 2, och skiss, upprattad av foraren av KC och aven aberopad av
foraren av EY, bilaga 3.
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Foraren av KC har uppgett att KC fore kollisionen var uppstdlld sa att
huvudrotorn nadde ut over vagen och att ddrfor en vakt stdlits ut for
att varna vagtrafikanter.

Enligt foraren av KC, tillika flygchef i VIP AIR, anvand<
parkeringsplatsen som helikopterflygplats 2-3 ganger om aret, t ex for
tankning eller for att ldmna av renar vid renslakt.

1:12:2 ﬁel15qgt§r!rgken

Se fotografier, bilaga 2.

KC: Stjartbommen var avslagen. Huvudrotorn gick av vid masttoppen.
Kroppen var deformerad, sdarskilt nospartiet.

EY: Ett rotorblad och stjartbommen deformerade. Strukturella skador
pa bakkroppen och motorkdporna.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat dn att forarna var vid god fysisk
och psykisk kondition.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Risken for personskador dr Overhdngande vid denna typ av helikopter-
olyckor bland annat pa grund av kringflygande helikopterdelar.

ELT
Bada helikoptrarnas nodsdndare aktiverades.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Enligt BCL-D 1.2 mom 4.5.3 far bruksflyg med helikopter bedrivas pa
til1fd11ig helikopterflygplats som av befdlhavaren bedoms Tamplig med
hansyn till he11kopterns prestanda, platsens fys1ska utformn1ng samt
den egna formagan Diarvid skall dock minsta tilldtna avstand frdn ro-
torspets pa he11kopt@rn till ror11gt hinder ej underskrida en rotor-
diameter. Minsta tillitna avstdnd frdn rotorspets till fast hinder far
ej underskrida 3 m.

VIP AIR har med anledning av haveriet med EY vidtagit bl a fdoljande
atgiarder enligt uppgifter till Tuftfartsinspektionens norra
distriktskontor.
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- Dr1ft1nstrukt1onen har kompletterats med en varning att avstandet
mel]an tva helikoptrars rotorspetsar 1nte far understiga 20 meter
vid ndgot til1fdlle ndr rotorerna ar i gang.

- Vid nyanstdlining av forare betonas vikten av att hdlla avstdnd till
fasta och rorliga hinder under alla flygforhallanden.

- Samtliga VIP AIRs tankan]aggn1ngar har anpassats till driftinstruk-
tionens krav pa minimiavstand.

2 ANALYS

Foraren av EY landade pa en t111fa111 uppstdaliningsplats for
tankn1ngsutrustn1ng pd ett avstand fran KC som underskred fore-
skrivet miniavstdnd en11gt BCL. Nar han pa grund hdarav skulle flytta
EY fordes helikoptern framat och inte bakdt, som ratteligen bort ske
for att undvika sammanstdtning. Till f61jd hdrav k0111derade EYs
huvudrotor med KCs huvudrotor som fortfarande var i gang.

Av forarens av KC berdttelse framgdar att KC var uppstdlld s& nira
vdgen att végtrafikanterna behdvde varnas for dess huvudrotor. Detta
har i och for sig inte haft betydelse fOr haveriet. SHK gar inte in pa
fragan om uppstdliningen var 1dmplig frdn trafiksynpunkt i allminhet.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Forarna var behdriga att utféra flygningen.

b) Helikoptrarna var luftvdrdiga.

c) KC var under forberedelse for tankning med rotorerna igéng.
d) EY landade intill KC for att tanka.

e) Ndr EY omedelbart direfter dter ldttade sammanstotte
helikoptrarnas huvudrotorer.

g) KC och EY fick omfattande skador.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haverierna har berott pd att féraren av EY, efter att ha landat
alltfor ndra KC, vid ldttning anvant en felaktig flyttningsmandver.
Bidragande faktor har varit att fOoraren av EY inte f0l1jt bestdmmelsen
om minsta tillatna avstdnd till hinder p& tilifadllig
helikopterflygplats.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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