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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1988:52

Arende SE-GX0 59/88.

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:
Vdader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pd Tuftfartyget:
Forarens &lder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

De Havilland 82A Tiger Moth
1988-10-05

Riksvdag 46 intill Falkopings
flygplats, R ldn

Privat transportflygning
Uppehdllsvdder, sikt 8-10 km,
vind 140-1800, 8-13 knop

1

Inga

Omfattande

44 3ar, A-certifikat

Ca 300 timmar, varav 11 timmar
pa aktuell typ

Foraren har inte ansatt rdtta roderkombinationer i samband med gaspa-
drag efter landning med studs. Flygplanet har till f61jd hirav rikat i
okontrollerat flygldge.Foraren kunde dirfor inte undvika att med flyg-
planet s1d mot &stra vigkanten till riksvdg 46. Ddrefter kolliderade
flygplanet med en forbipasserande bil och blev sedan liggande i vdgens

vastra dike.






INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 5 oktober 1988
k1 13.40 om att flygplanet SE-GX0 havererat vid riksvdg 46 intill
Falkopings flygplats samma dag k1 13.30.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfo-
rande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sakkun-
nig.

SHK har vid haverip]atsundersbkningen bitrdatts av Jan Svensson, luft-
fartsinspektionens vastra distrikt.

SHK har sammantritt

Dag Plats Narvarande
1988-12-01 SHKs kansli Gullberg, Jernow, K G Bask, luft-

fartsverket, Goran Klevstig, KSAK



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

Foraren av flygplanet SE-GXO har i sin haverianmalan uppgett:

"Jag startade pd Alleberg 12.55. Starten fran R1leberg gick normalt
med sidvind frin oster och utan problem, dock mdrkte jag ndr jag kom
upp p& hojd att vindstyrkan tilltagit och var byig. Flygningen BIT1
ESGK var normal men kyttig, medvind baslinje och final gick planenligt
70 mph - 65 mph pd final, upptagningen i sittningsfasen blev ndgot for
hog och flygplanet studsade varvid jag drog pa fullgas for att fa sid-
roderverkan, samtidigt lutade flygplanet Over at hoger. Jag forsokte
d3 att med vinster sid- och skevroder f§ flygplanet att ligga rdtt pa
vingarna och flyga rakt fram i fardriktningen. Detta lyckades nu inte,
utan flygplanet gick dt hoger med kurs mot vdag 46 och propellern slog
i vidgkanten och flygplanet tippade Over mot ryggldge, dock utan att
s13 runt, dd hdger vinge traffade en forbipasserande bil och flygpla-
net fortsatte sedan over till andra sidan vigen och blev stdende pd
ratt k61 i diket pa hdger sida."

1.2 Personskador

Besittning Passagerare Ovriga

Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1
1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Takskador pd den forbipasserande bilen.

1.5 Besdttningen

Féraren var vid haveritillfallet 44 &r och hade gdllande A-certifi-
kat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0.30 8.45 298.15
Denna typ 0.30 8.15 11.10

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 44
Rterinflygning pd typen 1988-08-21

Tidigare haveri

ann-T

1987-09-17 havererade fdraren vid s

Starten skedde frin bana 22 p& Falkdpings flygplats. Vid tillfallet
r3dde sidvind fran vinster. Strax efter ldttning bankade flygplanet at
hdger och girade at samma h&11, gick i marken med hoger hjul och have-

in tredje EK-start med SE-GXO.

1 cNy <



rerade med omfattande flygplanskador. Av SHKs utredningsrapport i
drendet (SE-GX0 57/87) framgdr att bankningen sannolikt orsakades av

att foraren inte var tillrickli
Tutning pd den 18ga flyghdjden.

1.6 Luftfartyget

gt uppmdrksam i frdga om planets sid-

Rgare: Bo-Goran Meijer, Basvagen 17, 541 57 SKOVDE.

Luftfartyget
Typ:

Serienummer:
Tillverkningsdr:
Flygvikt, max till&ten:
Aktuellt tyngdpunktslige:
Motorfabrikat:
Motormodell:

Antal motorer:

Total gangtid (luftfartyget):

Gdngtid efter senaste
periodiska tillsyn:
Motorgdngtid efter
grundoversyn:

Propeller efter grundoversyn:

DH 82A Tiger Moth

R 4961

1932

825 kg, aktuell ca 800 kg
Inom tilldtna grénser
Rol1ls Royce Ltd

Gipsy Major Mkl

1

1965 timmar
8 timmar

233 timmar
33 timmar

Luftfartyget hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Foraren har uppgett att vid haveritillfillet vinden var 10-15 knop i
byarna, 100-130°. SMHI har i inhimtad rapport gjort féljande analys av

vaderforhallandena.

"Studier av markanalyskartor,
frdn k1 13 ger att viderforhil
1330 torde ha varit som féljer

viaderobservationer och radiosonderingar
landena vid haveriplatsen omkring k1

Vind: 140-180°0/8-13 knop. Ingen signifikativ
byighet torde ha forekommit.

Sikt: 8-20 km.

Vader: Inget signifikativt eller mojligen fuktdis.

Moln: Klart.

Temperatur: +12 till +159 C.

Relativ fuktighet: 60-90 %.

Lufttryck (QFF):

1.8 Navigationshjalpmedel

1010 hPa.

Ej aktuellt.



1.9 Radiokommunikationer

Inga.
110 Flygfdltsdata

Falkopings flygplats. Hojd 6ver havet 239 m. Anvind bana strik 22,
grds, torr.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

- e lme e e Leme L

Position: 580 10" N 130 357E

Haveriplatsens ldge i forhdllande till grdsstraket pa flygplatsen
framgdr av flygplatskarta, bilaga 2. Pd kartan har dven ritats in
flygplanets viag fran griasstraket mot riksvdg 46.

Spar efter flygplanet har markerats pa en schematisk skiss, bilaga 3.
Fotografier Over haveriplatsen och flygplanvraket, bilaga 4.

1.12.2  Flygplanvraket

Se bilaga 4.

Propeller, motorplatar och motorn till 50 % intryckt i frdmre sitt-
brunn, motorfdsten avslitna, tank tillbucklad framkant. Tre av vingar-
na brutna pa ett flertal stdllen, hoger hjul avslaget, mindre skador
pa hojdroder och stabilisatorn.

1.13 Medicinsk information

Det finns inga tecken pd att foraren inte var i god fysisk och psykisk
kondition.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Utrymningen var 1dtt. Axelremmar anvandes, brast ej.

Foraren satt i baksits, framsitsen var tom. Overlevnadsmojligheterna i
framsitsen hade varit sma.

ELT

Aktiverades automatiskt.



2 ANALYS

Vid den aktuella landningen studsade flygplanet, vilket i och for sig
inte dr ovanligt med Tiger Moth. Studsen tyder emellertid pd att fora-
ren hjullandat d v s landat med hogre stjartldge &n vid en trepunkts-
landning, da sporr- och huvudhjul tar mark samtidigt. Hjullandningen
kan tyda pa ndgot hogre fart an vad som &r normalt vid en trepunkts-
landning. Studsen kan knappast ha foranletts av vindférh3llandena. Vid
til1fdllet rddde sidvind frén vinster. Nigon signifikativ byighet tor-
de emellertid enligt vad som framgar av SMHIs utldtande inte ha fore-
kommit.

Foraren drog efter studsen p§ till fullgas, enligt egen uppgift for
att f@ sidoroderverkan. Det ir kdnt att fullgaspadrag vid lag fart med
Tiger Moth resulterar i hogergir p g a gyralmomentet. For att parera
detta mdste foraren i samband med gaspadraget ge vinster skev- och si-
doroder samt féra spaken framdt for att bibehd11a/6ka farten.

I foreliggande fall svingde flygplanet at hdger, vilket tyder pa att
foraren inte parerat tillrdckligt eller ej alls parerat med skev- och
sidoroder. Vidare indikerar spiren p§ marken att flygplanet efter
studsen ndrmat sig riksvdgen med hogt nosldge eftersom sporrhjulet i
det skedet uppenbarligen tagit mark forst. Detta tyder pd att foraren
efter ctudsen bibehdllit spaken tillbakaford, vilket i sin tur inver-
kat negativt pa méjligheten till fartokning och fortsatt kontroll dver
flygplanet. Han har dirfor inte kunnat undvika att flygplanet i okont-
rollerat lage slagit emot vigens ostra bank samt att det vid passage
over vdgen kolliderat med en forbipasserande bil.

Enligt SHKs mening fdr haveriet ses mot bakgrund av att den aktuella
flygplantypen stdller speciella krav pd forares reaktionsformdga och
flygkdnsla jamfort med moderna flygplantyper. For ca ett &r sedan hade
foraren ett haveri med samma flygplan, visserligen vid start, men dir
omstdandigheterna i allt vdsentligt var desamma som vid det aktuella
haveriet. Detta leder till slutsatsen att foraren har patagligt svart
att parera storningar vid start och landning med flygplantypen i fr§-

ga.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Flygplanet studsade vid landning.

d) Foraren gav fullgas.

e) Flygplanet svingde &t hdger.

f) Nedslagsmirken efter flygplanet visar hdg nosattityd.

g) Det finns inga tecken p§ tekniskt fel pa flygplanet.



3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren har inte ansatt rdatta roderkombinationer i samband med gas-
p&drag efter landning med studs. Flygplanet har till f61jd hirav rdkat
i okontrollerat flyglage och havererat.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1989-01- 30
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Bilaga 3.

Schematisk skiss dver plats dir en flygolycka intr&dffade den 5 okt 1988.

Platsen ar beldgen vid rv 46, 600 m soder om korsningen med lv 858, Falkopings

kommun.
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Teckenfdrklaring:

1

En ca 110 cm 1léng och upp till 10 cm djup skara i marken orsakad av flygplanet.

2 = Plats, ca 130 x 130 cm, dir flygplanets nos slog i marken. Delar av propellern
13g kvar pd denna plats.
3 = Plats dde flygplanet blev liggande snett p& hoger sida.

4 = Ca 100 cm hég vagbank.

Plats 1 &r beldngen 8 m fran vigbanans hogra kant.
Plats 2 &r beldgen omedelbart intill den asfalterade vagkanten.

Plats 3 &r belédgen ca 1,6 m fran vigens dstra kant.






Bilaga 4.

Fotografier tagna vid flyghaveri den 5 okt 1988 pa rv 46 intill Falkopings
flygplats.







