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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:26
Arende SE-EST 57/88

Luftfartyg typ: Cessna 205

Tidpunkt for hdndelsen: 1988-09-03 ca k1 11.00

Plats: Eslov, M 1an

Typ av flygning: Fallskarmshoppning

Antal ombord: 6

Personskador: 1 fallskdarmshoppare allvarligt
skadad

Skador pa luftfartyget: Inga

Forarens alder, certifikat: 30 ar, A-certifikat

Forarens totala flygtid: 450 timmar

Fallskarmshopparens &lder,
behorighet, tidigare erfarenhet: 19 &r, elev, 0 hopp

I samband med forberedelse for uthopp vadautldstes reservfallskarmen.
Anledningen ti11 vadautlésningen har inte kunnat faststdllas. En bi-
dragande faktor har varit att forberedelserna for uthopp ej avbrots
ndr hopparen visade pataglig tveksamhet infor uthoppet.

Rekommendationer:

1.
Tryckfordndringar kan medfora vadautldsning av rdddningsutldsare
(sentinell). Luftfartsverket bor dirfor, med hansyn till omstandig-
heterna i foreliggande &rende, understka vilka tryckfordndringar som
sker i olika typer av flygplan, som anvdnds vid fallskarmshoppning,
och om dessa tryckférdndringar kan medfora vadautlosning av raddnings-
utldsare (sentinell).

2.
Luftfartsverket bor gora fallskdrmsklubbarna uppmirksamma p& vikten av
att rdddningsutldsare handhas och kontrolleras pa tillfredsstdllande
satt.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 4 oktober 1988 om en
Tuftfartsolycka den 3 september 1988 vid fallskdrmshopp fran flygpla-
net SE-EST over Eslov, M lan.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfo-
rande, Lennart Ringgvist, utredningschef, och Claes Jernow, sakkun-
nig.

SHK har bitrdtts av Lars Laurell och Claes Ljunggren som experter.

SHK har sammantratt
Dag Plats Ndarvarande

1988-11-19 Eslovs flygfalt Gullberg, Jernow, Laurell,
Ljunggren samt foraren,
hopparen, hoppmdstaren,
materialforvaltaren vid
fallskdrmsnopparklubben

1989-01-30 SHKs kansTi Gullberg, Ringqgvist,
Jernow, Laurell, Ljung-
gren och Nilsson



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdandelseforioppet

Den 3 september 1988 trdnades fallskdrmshoppning fran flygplanet
SE-EST efter start fran Eslovs flygfdlt. Ombord pd planet befann sig
foraren, en hoppmistare och fyra hoppare. P@ 2500 fots hdjd, ndr den
forste hopparen befann sig i dorroppningen, vadautldstes hans reserv-
fallskarm.

Hopparen skadades allvarligt. Normal landning med flygplanet kunde
genomforas.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (fallskdrmshoppare)

Omk omna

Allvarligt skadade 1
Lindrigt skadade

Inga skador 1 4
1.3 Skador pa luftfartyget

Inga skador.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen m f1

Foraren var vid haveritillfdllet 30 ar och hade gdllande A-certifikat
med instrumentbehdorighet. Han var godkand for uppdraget av for flyg-
verksamheten inom aktuell fallskdarmsklubb ansvarig person.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 30 450
Denna typ 0 25 100

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 40

Hoppmastaren (tillika hoppledare) var 46 ar. Han erhdll militdr grund-
utbildning 1963 och civil grundutbildning 1964. Han erhtol1l instruk-
torscertifikat 1968, D-certifikat 1969 och kontrollantbehdrighet 1973.
Han har genomfort 2 044 fallskarmshopp. Hoppmdstaren har mycket god
erfarenhet b8de som hoppare, hoppmistare och instruktor. Han saknade
dock giltigt instruktorsbevis.

Hopparen var 19 dr och under utbildning. Elevtillstdnd hade ej utfar-
dats. Handelsen skedde ndar han skulle gora sitt forsta fallskdrms-

hopp.

Den aktuella fallskarmsklubben hade uttrdtt ur Svenska fallskdarmsfor-
bundet (SFF) och saknade skoltillstdnd av SFF.




1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Fallskdrmsklubben Malmo-Bjornstorp

Luftfartyget

Typ: Cessna 205

Serienummer: 205-0364

Tillverkningsar: © 1963

Flygvikt: Max tillaten 1495 kg,
aktuell 1390 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grénser.

Motorfabrikat: Continental 10-470-S

Motormodell: Fuel injection

Antal motorer: i

Total gangtid (luftfartyget): 5995 timmar

Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 9 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Dager, vind 2700, 5 knop, molnmangd 7/8, molnbas 3000 fot. VMC.

1.8 Navigationshjadlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

ACC Sturup 135,9.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.
1.12 Haveriplats
Position 550 51' N 130 20' E

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat &n att samtliga berdrda var i god
fysisk kondition.

Hopparen adrog sig backenspradngning p g a att han, dd han drogs ur
flygplanet, fastnade med véanster ben i dorrposten.

1.14 Brand

Utbrot ej.



1.15 OvertevnadsmdjTigheter

Riskerna for. den skadades 1iv var stora.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Gvrigt
1.17.1 Berdattelser

Hoppmastaren har uppgett: Hopparen var rddd eller tveksam ndar han
skulle g& ut pd flygplanets hjul for avhopp. Trots forsok genom munt-
1ig uppmaning och tecken 1yckades hoppmiastaren ej fa ut hopparen sa
han stod rdtt och holl hidnderna isdr. Hopparen krop ihop nerdt och
indt med kroppen samt holl sig krampakt1gt fast i vingstdttan snett
underifrén. For att avhjdlpa detta pabdorjade hoppmdstaren egen for-
flyttning framat inne i planet for att fora upp och ut hopparen till
en riktig uthoppsstdllning. Men innan hoppmdstaren hann pabdorja detta
utlostes reserven som gick ut snett under hopparens hogerarm bakat.
Hopparen drogs av hjulet da han halvt satt eller lutade sig in i dorr-
oppningen. Vid avhoppet slog hopparen i dorroppningen. Ingen av skar-
marna rorde vid flygplanet vid utvecklingen. Hopparen landade 1 re-
servkalotten d8 huvudfallskdrmen aldrig fick ndgon dragkraft pd sig
eftersom reserven var utvecklad.

Enligt hoppmastarens uppfattn1ng uppstod skadan pa hopparen genom att
hopparens vanstra fot stod pa hjulstottan innanfor hjulet och den hdg-
ra foten uppe pa hjulet. Nar skdarmen borjade fa Tuft drog den av hop-
paren i en snabb hogervridning. Antagligen fastnade foten i klykan
samtidigt som hopparen tuschade bakre dorrkanten.

Angaende orsaken ti1l1 reservutldsningen har hoppmastaren uppgett: Det
kan vara s& att da hopparen stod intill dorren och flygplanssidan att
lufttrycket blev sa hogt att rdddningsutldsaren aktiverades och patro-
nen sk6t och reserven kom ut. Detta kan man inte fd beldgg for eller
kontrollerat eftersom krutpatron, bottenplatta och skyddstub 1ossnade
och f611 ner. Kvar i packhdljet blev handtaget och sentinellen. Det
kan ocksd vara sd att hopparens onormala ldge i framkanten av dorren
snett under vingstdttan gjorde att ndar hopparen reste sig fastnade
reserven i dorrkant, vindavbararen eller vingstottan. Aven hopparens
k1ddsel pa vansterarmen kan ha hakat i och fororsakat att sprintarna
gick upp.

Hopparen har uppgett: Fore vddautldsningen stod han pa knd i flygpla-
net. Han var nervds och hoppmdstaren hjalpte honom att fa ut hdgra be-
net, som han enligt instruktionen placerade pa ena hJu]et medan han
ho11 med hidnderna i vingstdttan. Nir han lutade sig framat for att fa
ut vianstra benet utldstes tydligen reservfallskdarmen och han slets ur
flygplanet. Under ett Oogonblick fastnade han med vdnstra benet i dorr-
oppningen.

Flygforaren har uppgett att erforderliga kursandringar foretogs i form
av orena svangar.
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1.17.2  Fallskdrmsutrustning

—_— e e e e e e e e e

Huvudskdrm: T 10, TU 35', B 4 holje och sele (automatfallskdarm forsedd
med utdragslina och strumpa). Reservskdrm: Security 26' LOPO. Radd-
ningsutlidsare: Sentinel.

Huvudskdrmen bars pa ryggen och reservskdrmen pa brostet.

1.17.3 Bestdmmelser angdende utbildning, kompetensbevié mm

—_— s o e o i eV e - e e e e Ve e e e e e e e -

Enligt BCL-D 5.2 gdller bl a foljande.

"3.1 Fallskdrmsinstruktor och hoppledare skall inneha av SFF utfardat
kompetensbevis enligt de teoretiska och praktiska krav som medde-
lats av SFF i samrdd med luftfartsinspektionen.

3.2 Fallskdrmshoppare skall inneha elev- eller kompetensbevis enligt
de teoretiska och praktiska krav som meddelats av SFF i samrad
med Tuftfartsinspektionen.

3.5 Skola for utbildning i fallskdrmshoppning skall vara godkdnd av
SFF i samrad med luftfartsinspektionen.

4.1 Forare av luftfartyg, fran vilket fallskdrmshopp utfors, skall ha
en total flygtid av minst 200 timmar. Han skall dessutom vara
godkdand for uppdraget av for flygverksamheten inom flygklubb el-
ler fallskarmsklubb ansvarig person eller av flygchef inom flyg-
foretag." -.-.-

2 ANALYS

SHK beddmer att beskaffenheten av skadorna p& hopparen talar for att
hopparen annu haft vanstra benet kvar inne i flygplanet ndr reserv-
skdrmen vadautldstes.

Med hdanvisning till de redogdrelser for hdndelsefdorloppet som hoppare,
hoppmastare och flygforare lamnat foreligger foljande tre alternativa
mojligheter till vadautldsning av reservfallskdrmen.

1) Handtaget pd reservfallskdrmen har hakat i (pressats mot) ndgot
foremd1 i dorrdppningen.

2) Beroende pa snabb tryckfordndring i och utanfor dorrdppningen har
raddningsutlosaren, den s k sentinellen, utldost reservfallskar-
men.

Tryckforandringen kan ha uppkommit genom att flygplanet har ge-
nomfort en oren svang eller i samband med att luft pressats in i
kabinen ndar hopparen intog fdardigstdallning.



11

3) Sentinellen har vadautldsts p& grund av ndgot slags tekniskt fel.
Ett sddant kan 1&dtt uppstd till foljd av exempelvis forvaring i
oldmplig mi1jo med hdnsyn till bristande avskildhet eller renhet
eller olamplig luftfuktighet.

Utredningen ger inte underlag for att faststdlla vilketdera alternati-
vet som gdllt. Det framgar emellertid att hopparen visat pitaglig
tveksamhet infor uthoppet. Detta borde ha foranlett att uthoppet hade
avbrutits.

Formella brister forelag betrdffande hoppmistarens-hoppledarens beho-
righet och fallskdrmsklubbens skoltillstand. Elevtillstdnd saknades
for hopparen. Dessa brister har ej paverkat handelseforloppet.

3 SLUTSATSER

3.4 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen vad giller kompetens
och flygtid. Huruvida formellt giltigt godkannande enligt BCL 5.2
mom 4.1 forelegat ar tveksamt.

b) Flygplanet var luftvirdigt.

c) Vissa formella brister foreldg ndr det gdllde utbildning och kom-
petensbevis.

d) I samband med att hopparen skulle inta fardigstdllning vadautlios-
tes hans reservfallskdrm.

e) Hopparen skadades allvarligt ndr han p g a vadautldsningen ryck-
tes ur flygplanet.

32 Sannolik orsak till olyckshandelsen

I samband med forberedelse for uthopp vadautldstes reservfallskéarmen.
Anledningen ti11 vadautldsningen har inte kunnat faststdllas. En bi-
dragande faktor har varit att forberedelserna for uthopp ej avbrots
ndr hopparen visade pataglig tveksamhet infor uthoppet.

4 REKOMMENDATIONER

1.

Tryckforandringar kan medfora vadautlésning av rdddningsutldsare
(sentinell). Luftfartsverket bor dirfor, med hdnsyn till omstandig-
heterna i foreliggande arende, undersdka vilka tryckfordndringar som
sker i olika typer av flygplan, som anvidnds vid fallskdarmshoppning,
och om dessa tryckférandringar kan medféra vadautldsning av raddnings-
utldsare (sentinell).

.
Luftfartsverket bor gora fallskdrmsklubbarna uppmirksamma pd vikten av
att rdddningsutldsare handhas och kontrolleras pd tillfredsstadllande
satt.






