Rapport C 1988:48
Luftfartshdndelse 1988-10-05
Sunnerby gard, Sorunda, B lin
Arende Hang 60/88
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BILAGA
1 Hangflyglicens for foraren (endast till luftfartsverket)

Anmdrkning A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk normaltid (SNT) = UTC + 1 timma






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1988:48
Arende Hang 60/88

Luftfartyg typ: Highway Vision Eclipse 1986

Tidpunkt for hdndelsen: 1988-10-05 k1 16.05

Plats: Sunnerby gdrd, Sorunda, B lin

Typ av flygning: Ovningsflygning efter vinschstart

Vdder: 2-4 m/sek, jamn SO vind, CAVOK

Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, licens 55 3r, Hing II med bogse-
ringsbehdrighet

Forarens totala flygtid: Ca 5 timmar

Foraren pabdrjade en oren sving pd for 18g hdjd med pdfsljd att
hangglidaren slog i marken. Bidragande faktorer kan ha varit att
foraren drabbats av

o yrsel eller

0 bristning av hjdrnkdrl med blddning i hjdrnan som f3&1jd.






INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 7 juli 1988 om att
en hingflygare havererat vid Sorunda prdstgdrd, B 1in den 5 oktober
1988 k1 16.05.

Hdndelsen har utretts av SHK som fGoretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow,
sakkunnig.

SHK har bitrdtts av Lars Laurell och Sven Lindén som experter.

SHK har sammantritt

Dag Plats Ndrvarande

1988-10-13 Haveriplatsen Gullberg, Jernow, Laurell,
Lindén

1988-12-05 SHKs kansli Gullberg, Ringgvist, Jernow,

Laurell, Lindén, Christer
Hardin, Mikael Fagerstrom






i FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrel se for hdndelsefdorloppet

Foraren gjorde pa filtet ca 500 m Oster om Sorunda kyrka en vinsch;
start i sydlig riktning med hdangglidaren. Han kopplade ur p& 150-200
meters hojd. Efter en stunds normal flygning, bl a en 3600 svidng,
gick han in pd medvindsbenet for att landa. Han fortsatte i medvinds-
riktningen dnda tills han var 10-15 m Gver marken da han gick in i en
brant vdnstersvdng. Ogonvittnen har inte observerat nagra ansatser av
foraren att parera storningen med styrbygeln. Svdngen fortsatte i en
vingglidning at vdnster med pdfs1jd att vidnstra vingspetsen kollidera-
de med marken. Hangglidaren slog ddrefter i marken med vinden tvérs,
ca 10 m norr om ett staket i norra delen av fdltet.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 55 ar och hade licens Hing II med
bogseringsbehdrighet.

Flygtid (timmar) 90 dagar Totalt
Alla typer 0 ca 5
Denna typ 0 0

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: O

Foraren utbildades i hdngflygning februari-mars 1988. Enligt instruk-
toren hade han god fallenhet och gjorde fa misstag under utbildning-
en.

Vid det aktuella til1fdllet hade han 1dnat hingglidaren for att even-
tuellt kdpa den. Han hade instruerats i handhavandet av hingglidaren.

L0 Luftfartyget

Agare: Per Johansson, Norska vigen 2 B, 972 00 GALLIVARE.

Typ: Highway Vision Eclipse.



Tillverkningsér: 1986.
Total gangtid (luftfartyget): 15-20 timmar.

1.7 Meteorologisk information

2-4 m/sek jamn SO vind, CAVOK.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fdrd- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1:12.1 Haveriplatsen
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Position 590 N 170 50°E

Plan dngsmark begrédnsad av ett staket norr om start- och landnings-
plats.

1.12.2  Hangglidarvraket

Skadorna specificeras av Sven Lindén.

1.13 Medicinsk information

Ar 1980 hade foraren kortvarigt vardats for akut insdttande yrsel och
nedsatt rorlighet i vdnster kroppshalva. Sdker diagnos har ej fast-
std11ts. Sedan samma ar har han behandlats for forhdjt blodtryck.

Tiden ndrmast fore flygningen hade foraren genomfort en extrem bant-
ning.

Foraren bedoms ha varit i nedsatt fysisk kondition fore flygningen.
Féraren dterfanns efter haveriet medvetslds och med en védnstersidig
forlamning. Vid ldkarundersdkningen har pavisats en stor blddning i
hjdrnan. Det har ej kunnat faststdllas om blddningen har intraffat
fore eller som en foljd av haveriet.

1.14 Brand

tbrot ej.



1.15 Overlevnadsmojligheter

Goda med tanke pd att hdangglidaren var intakt fram till nedslaget och
att detta skedde pa@ jamn och mjuk mark.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Foraren bar hjdlm som efter haveriet var oskadad i strukturen.

2 ANALYS

Foraren har genomfort en normal vinschstart och kopplat ur vid ritt
tidpunkt. Han har utfért normala svdngar pd héjd och gdtt ut pd rak-
bana 1 medvind i avsikt att efter en 1800-sving landa. Denna insving-
ning skall normalt ske pd 100-50 meters hdjd. Den pdbdrjades emeller-
tid forst pd 10-15 meters hdjd. Den blev brant och grdvande.

Aerodynamiskt dr en hdngglidare egenstabil, varfér en vanlig rak plané
dr fullt mojlig utan forarens medverkan. Den slutliga svdangen, som var
oren, maste dirfor i rddande jamna vind ha initierats av foraren.

Det sdtt pd vilket den avslutande mandvern genomfordes kan ha foran-
letts av antingen en missbeddmning av foraren eller en medicinsk &-
komma hos honom. En missbeddmning framstar som osannolik eftersom fo-
raren tydligen inte gjort ndgon ansats att hiva det onormala flygla-
get. En medicinsk orsak kan ha varit en plotsligt uppkommande inkapa-
citering betingad av yrsel eller bl6dning i hjdrnan.

Det faktum att forarens hjdim &r oskadd talar mot att han fitt ndgot
kraftigt slag mot huvudet. En traumatisk orsak till b16dningen kan
saledes ifragasittas. En plotslig inkapacitering hos féraren under
flygningen kan sparas i hdndelseforloppet och kan ha varit orsakad av
en kdrlskada som fororsakat pavisad b16dning i hjédrnan.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresutat

a) Foraren var behdrig att utféra flygningen.

b) Det finns inget tecken p& tekniskt fel p& hingglidaren.

c) Vdder- och vindbetingelserna for flygningen var gynnsamma.
d) Forarens fysiska kondition var nedsatt.

e) Den avslutande svdngen pdbdrjades p& for 18g hSjd och utfdrdes
orent.



Sl Sannolik ‘haveriorsak

En oren sving pabdrjades pd for 1ag hdjd med pafoljd att hdngglidaren
slog i marken. Bidragnade faktorer kan ha varit att fOraren drabbats
av

o yrsel eller

o bristning av hjirnkdrl med bl16dning i hjdrnan som f61jd.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Datum for rapportens expediering till Tuftfartsverket:1989-01-13



