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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
Tuftfartsverket)

Anmdarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser svensk normaltid (SNT)
= UTC + 1 timma
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Luftfartsverket
Rapport C 1990:2
Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 13 mars 1989 pd Norbergs flygplats, U 1idn, med
luftfartyget SE-UAM.
SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171) dver-
ldamna rapport Over undersokningen.
OTof Forssberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:2

Arende SE-UAM 17/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hande1sen
Plats:

Typ av flygning:
Vader:

Antal ombord:
Persons“ador
Skador pa luftfartyget

Lararens &lder, certifikat:

Elevens &lder, certifikat
! flygtid:

Scheibe SF 25 B

1989-03-13 k1 1310

Norbergs flygplats, U 1dn
DK-skolning

Vind 2300, 5-10 knop. Molnfritt.
Sikt > 10 km. Marktemp 100 C.
QNH 1007 mb

Besdttning: 2 Passagerare: 0
Inga

Omfattande

28 ar, A + S

53 ar, S

Ca 143 timmar

Fraren Gvade start- och landningar i DK. Han gjorde en for kraftig upp-
tagning, varfdor han planade ut och pabérjade en ny upptagn1ng Ockséa den-
na blev for kraftig. Flygplanet Overstegrades och sjonk igenom samt kol-

liderade med banan med lag nos.

Lararen hann aldrig ingripa.

Haveriet orsakades av att foraren gjorde en for kraftig upptagning i for-
hdllande ti11 farten. Bidragande faktorer var:

o Ldraren dverskattade elevens flygformaga.

0 Ldraren overvakade inte flygningen tillrdackligt val.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 4 april 1989 om att
ett lTuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-UAM havererat pa
Norbergs flygplats, U 1dn, den 13 mars 1989 ki 13.10,

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
férande, och Lennart Ringgvist, teknisk utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Torleif Hiort som sammanstallt rappor-
ten.

Hindelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
ddarfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1989-11-16  SHKs kansTi Forssberg, Ringqvist,
KSAKs flygsédkerhetsman samt
Klas-Goran Bask, luftfarts-
inspektionen



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren av SE-UAM var under utbildning och Ovade start- och landningar med
sin ldrare i DK. Efter att ha utfort en landning utan problem, startade fo-
raren for att utfora ytterligare en landning. Vid inflygningen pa finalen,
pa ca tre meters hojd och med en fart av ca 80-90 km/tim, paborjade foraren
upptagning. Upptagningen blev for kraftig varfor foraren p]anade ut och pa-
borjade en ny upptagning. Upptagningen blev dven denna gang for kraftig

men nu overstegrades flygplanet och sjonk igenom. Flygplanet kolliderade
med banan med 134g nos. Efter kollisionen med banan blev flygplanet stdende
horisontellt.

Lararen som hade kommenterat att eleven flog for sakta, hann aldrig in-
gripa.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna - = = =
Allvarligt skadade - N - -
Lindrigt skadade - - - -

Inga skador 2 - = 2
Totalt 2 - - 2
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Segelflyglararen var vid haveritillfallet 28 ar och hade gdllande A-
och S-certifikat.

Segelflygtid

(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 0,9/2 5,4/20 8,6/7 218/367
Denna typ 0,9/2 5,4/20 8,6/7 54,6/101

Motorflygtid : 161 timmar
Eleven var vid haveritillfdllet 53 ar och hade gdllande S-certifikat.

Segelflygtid
(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt

Alla typer - - - 143,5/301
Denna typ - - - 4,25/~



1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Norbergs flygklubb, Box 59, 778 01 NORBERG

Luftfartyget

Typ: Scheibe SF 25B

Serienummer: 4641

Tillverkningsar: 1969

Flygvikt: Max til13ten 555 kg, aktuell 555 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom godkdnt omrade

Motorfabrikat: Start Stamo

Motormodell: MS-1500-20

Antal motorer: 1

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: Bilbensin (98 oktan)

Total gangtid (luftfartyget): 4685,5 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 259,5 timmar
Motorgangtid efter grundoversyn: 169 timmar

Propeller/rotorgangtid efter grunddversyn: 169 timmar
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1ad Meteorologisk information

Vind 2300, 5-10 knop. Molnfritt. Sikt > 10 km. Marktemperatur 10° C.
QNH 1007 mb.

1.10 Flygfiltsdata

Bana 19. Asfalt. 720 x 16 m. Snobelagd.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: Lat 60° 07' N, long 170 14' E
Ca 30 m in pd8 bana 19 pa Norbergs flygplats.

1.12.2 Luftfartygvraket

2,

Framre delen av flygkroppens undersida intryckt. Skador pa propeller och
motor.

1.14 Brand

Uppstod inte.



3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren och ldraren var behoriga att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

¢) Vid landning Overstegrades flygplanet och sjonk igenom.
d) Flygplanet kolliderade med banan.

e) Léraren hann aldrig ingripa.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren gjorde en for kraftig upptagning i forhdllande till farten.
Bidragande faktorer har varit:
o Léraren dverskattade elevens flygformaga.

o Lararen overvakade inte flygningen tillrdackligt val.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






