SAMMANFATTNING

RIB-baten T7 avgick fran Strandvégen i Stockholm for att kora passagerare till Grinda i
Stockholms skargard. Utanfor Blockhusudden okades farten och kort déarefter motte RIB T7
en Waxholmsbat. Befalhavarens avsikt var att mota svallvagorna lite snett, inte i 90° vinkel,
och att minska farten nagot. Den forsta svallvagen métte RIB-baten bra, i den andra vagen
kom ett “hugg” (stot i sidled). Landningen skedde darmed lite snett och for personerna
ombord uppstod det ett ryck bade vagratt och lodratt. Besattningen har uppskattat farten till
cirka 35 knop nar man moétte den forsta vagen och det fria fallet forut till ca tva meter nar de
traffade den andra vagen.

En passagerare skadades i ryggen i samband med att RIB T7 landade. En annan av
passagerarna signalerade till beséttningen att stoppa, vilket man omedelbart gjorde. Darefter
korde man i lag fart in till Nacka Strand och ringde samtidigt efter ambulans. Val vid kaj
assisterade sjopolisen (som Iag till kaj) besattningen i vantan pa ambulans. En av passagerarna
foljde med den skadade till sjukhuset i ambulansen. Den skadade drabbades enligt
lakarutlatanden fran Sverige och Storbritannien av: “en kilformad stabil kotfraktur Th 6 pd en
landkota i ryggen”.

Olyckan orsakades av den alltfor hoga farten om 35 knop i kombination med en gir vid motet
med svallvagorna. Bidragande orsak var brister i planeringen av resans inledande del i hog
fart inkluderat den utelamnade uppvarmningen av passagerarna.

Utover de faktorer som direkt beror den intraffade olyckan belyser utredningen &ven vissa
andra frdgor som ror RIB-charterverksamhet. Dit hor tillsynsfragor, utbildnings- och
behdrighetsfragor samt generella rutiner avseende RIB-batar. | rapporten konstateras dven att
det finns ett behov av att utvidga den rapporteringsplikt som galler vid sjoolyckor och tillbud
till sjoss.

Séakerhetsrekommendationer
Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Utfora riskbaserad tillsyn av existerande RIB-batsrederier i Sverige sa snart som
mojligt och ta fram en plan for ett realistisk inspektionsintervall for RIB-batar (se
avsnitt: 2.4 och 2.6) (RS 2018:03 R1).

e | sin tillsyn av kurshallarna utvardera kursinnehdllet i HSF-utbildningen bl.a.
navigationsmetodiken och Overvaga lampliga atgarder for att behalla uppnadd
kompetens avseende kursen handhavande av snabba fartyg (HSF) samt pa lampligt
satt hantera kravet pa Maskinbefal VIII for batar med tva utombordsmotorer (se
avsnitt: 2.4) (RS 2018:03 R2).

e Samarbeta med branschorganisationen for denna typ av verksamhet med syfte att
gemensamt utveckla sékerhetsstandarder (se avsnitt: 2.5) (RS 2018:03 R3).



Rederiet Oppet hav AB rekommenderas att:

e Infora rutiner som innebér att det vid bokningsbekraftelser ldamnas relevant
sékerhetsinformation till den som bokar resan. Informationen bor &ven omfatta att
passagerarna pa forhand ska informeras om resans innehall och att det ar olampligt att
arrangera s.k. overraskningsresor med RIB-batar om bestéllaren inte kanner till
deltagarnas halsostatus (se avsnitt: 2.1) (RS 2018:03 R4).

e Infora checklistor eller annat standardiserat informationsmaterial till stod for
sakerhetsgenomgangar och introduktion innan avgang (se avsnitt: 2.1)
(RS 2018:03 R5).

Naringsdepartementet rekommenderas att:

e Overviga att utstracka skyldigheten att rapportera sjoolyckor och tillbud till sjoss till
sadana myndigheter som normalt deltar vid raddningsinsatser till sjoss (se avsnitt: 2.4)
(RS 2018:03 R6).



