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HANGGL IDARE PHOENIX 6 C
RORVATTNET, JAMTLANDS LAN

10 JuNI 1981 oMkr KL 1200

SAMMANFATTNING

Onsdagen den 10 juni 1981 omkr k1 1200 avs&g foraren (tillika héangglidarens dgare) att utfora fotstartad hangflyg-
ning i slalombacken vid Rorvattnet i Jamtland. Vddret var bra och det var praktiskt taget vindstilla. Efter tva
misslyckade startforsok i backens nedre svagt sluttande del gick foraren hiogre upp i backen med hangglidaren. Han
passerade darvid under en kraftledning som var dragen tvirs backens fallinje. Han observerade kraftledningen. Han
intog startposition ovanfor ett stup dar backen i ©dvrigt sluttar i ca 45 graders vinkel och det lutande avstandet
ti11 kraftledningen &r 112 m.

Foraren utforde en lyckad fotstart i sydlig riktning utmed backen. Nar han strax ddrp& lagt sig tillrdtta i liggselen
upplevde han att vinden plotsligt dkat i styrka samt att héngglidarens ovre del ("King-post") kolliderade med kraft-
ledningens jordledning som dr dragen pd 7,9 meters lodrdt hojd over underliggande markyta.

Vid kollisionen tippade hdngglidaren uppdt varefter den fo11 baklanges ned p& underliggande stenbundna mark. Foraren
erhdll i fallet mot stenarna ryggskador. Skadorna pd hangglidaren blev begrdnsade.

Som en fo1jd av kollisionen kom kraftledningslinorna i pendling. Ett par av Tinorna kom ddrvid i kontakt med varandra
varvid en vdl synlig 1jusbdge utvecklades.

Foraren omhdndertogs snabbt av personer som &sett hans flygning. Han fordes frén platsen k1 1410 i en helikopter ur
Jamtlands Aero till Ustersunds sjukhus for vard.

UNDERSOKN INGSRESULTAT

o Foraren hade s k hangflygcertifikat (Hang I).
o Det fanns inga fel pa hangglidaren.

o Foraren fotstartade i en backe p& drygt 100 meters lutande avstand ifrén och i riktning mot ett flyghinder i
form av en tvdrs backens fallinje dragen kraftledning.

o Foraren var medveten om flyghindret men kunde ej forhindra kollision med detsamma.

SANNOLIK HAVERIORSAK

Haveriet har orsakats av att foraren valt en oldmplig startplats - en slalombacke med kraftledningen dragen tvérs
backens fallinje och tvdrs startriktningen pd drygt 100 meters avsténd fréan lattningspunkten.

Bidragande ti11 haveriet har varit Tokala vindférhdllanden vid haveritillfdllet.
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ORDFORANDE 1 UTREDNINGEN Goran Steen TILL UTREDNINGEN KNUTNA EXPERTER OCH SAKKUNNIGA
Lars Laurell (medicinsk expert)
UTREDNINGSCHEF Claes Jernow Martin Bergman (operativ expert)
HAVERIDATUM 1981-06-10 LUFTFARTYGET BETECKNING Ingen
TIDPUNKT  omkr k1 1200 [X] LOKAL [ 1 G | FABRIKAT Bi11 Bennett’s BESATTNING, ANTAL 1
PLATS Rérvattnet LEN 7 MODELL .Phoenix 6 C PASSAGERARE., ANTAL 0
AGARE Jan Roger Gustafsson, Amliden, Norsjd
SAMMANTRADEN 1981-06-11 péa haveriplatsen och i Ustersund (Jernow)
1982-04-24 i Stockholm (Jernow, Bergman)
1 FAKTAREDOVISNING
1.1 REDOVISNING FOR FLYGNINGEN

Se under Sammanfattning.

1.2 PERSCNSKADOR 15 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR
Foraren erholl allvarliga skador. Begrénsade skador. Inga.
1.5 BESATTNING

Féraren var vid tiden for haveriet 23 &r gammal. Han hade &r 1978 inkopt den aktuella hangglidaren och fram till maj
ménad 1981 sporadiskt flugit med den pd egen hand. Under maj manad genomgick han hangflygutbildning i Norge for er-
hallande av s k hangflygcertifikat. Vid tiden for haveriet innehade han sédant certifikat (Hdng I). Han hade fram till
haveriet utfort ett 30-tal flygningar med hdngglidare och var den aktuella dagen i god kondition.
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1.6 LUFTFARTYGET

Hangglidaren &r tillverkad av Bi1l Bennett”s Delta Wing Kites and Gliders Inc, Californien, USA, och utrustad
med liggsele. (Hdngglidaren dr ej utrustad med motor.)

1.7 VADER 1.8 NAVIGAT IONSHJALPMEDEL

Gott flygvdder. Det forekom 5/8 moln som flygningen dock ej berdrdes
av. Det var praktiskt taget vindstilla fransett enstaka lokala vind-
byar med mdttliga vindstyrkor.

1.9 RADIOKOMMUN TKATION

1.10 START- OCH LANDNINGSMGJLIGHETER 1.1 FARDREGISTRATCR

Slalombacken dr oldmplig for start och landning med hangglidare
eftersom kraftledningen som &r dragen tvidrs backens fallinje och
ungefdr i hojd med backens mitt utgdr ett p&tagligt flyghinder.

1.12 HAVERIPLATS CCH HANGGLIDARVRAK

Betriffande haveriplatsen se ovan under Sammanfattning.

Skadorna p& hiangglidaren begrénsades till att styrbygeln bockades samt att en reva uppstod i vingen. Hangglidaren
var i ovrigt i gott skick.




1.13 MEDICINSKA DATA 1.14 BRAND

Sedan foraren omedelbart efter haveriet omhdndertagits av tillskyndande perso- Uppstod ej.
ner fordes han k1 1410 med en helikopter ur Jamtlands Aero till Ustersunds
sjukhus. Under transporten Overvakades han av en narkosskoterska som befann
sig 1 Rorvattnet vid tiden for haveriet. Han inkom till sjukhuset i ett efter
omsténdigheterna gott allmantillstédnd men hade en minnesforlust for tiden i
anslutning till olyckstillfdllet samt ryggsmartor. Vid réntgeﬁundersbkning av
ryggen pavisades smdrre kotkompressioner. Foraren utskrevs fran sjukhuset
1981-06-24 i gott skick och var fullt arbetsfor 1981-10-26.

1.15 OVERLEVNADSMOJLIGHETER 1.16 SARSKILDA PROV OCH UNDERSOKNINGAR
Relativt goda.

Foraren bar hjalm vilket vasentligen torde ha forhindrat
allvarlig skallskada.

1.7 OVRIGT 1,18 SARSKILD
" UNDERSOKNINGSMETOD
Enligt avtal mellan Polisen och Jamtlands Aero upprdtthdller flygforetaget

tvd timmars raddningsberedskap med helikopter dygnet runt.

2 ANALYS

2,1 HAVERIET

Foraren lattade p& ett lutande avsténd av drygt 100 m ifrén och i riktning mot kraftledningen. Han var val medveten
om detta och hade fire starten redan ndr han forflyttade sig uppfor backen och d& passerade under ledningen bestamt
sig”fbr att flyga under densamma efter starten.

Kraftledningen bestar av sex ledningskablar vars lodrdta hojd over marken i aktuellt avsnitt &r 7,9 m (jordledning),
8,3 m (stagledning) och 10,3 m (stromforande ledning).

Nir foraren lattat efter starten blev han Gverraskad av vindbyn eftersom det tidigare varit vindstilla. Erfarenhets-
massigt praglas dock flygvddret i fjdllomrdden ofta av snabba och lokala forandringar. Det underlag som vddertjansten
kan 1dmna ger ingen mgjlighet att i tid och rum i detalj faststd@lla de vindforandringar som skett p& den aktuella
platsen.

Ndr vindbyn naddde hdngglidaren koncentrerade sig foraren i forsta hand pd de omedelbara mandvreringsdtgdarder som
kravdes for att dels bibehdlla flygriktningen utmed backens fallinje (parera avdrift &t vdnster) dels motverka den
stighastighet som vindbyn &stadkom p& hangglidaren. Det dr darfor naturligt att han i detta skede ej hade uppsikt

pd kraftledningen.

Nir foraren nirmade sig kraftledningen s&g han den emellertid tydligt. Han befann sig d& i stort sett i jamnhtjd med
ledningskablarna men pd ett avstdnd fran dessa som ej gdr att faststdlla. Han forstod d& att det var omdjligt att
flyga ovanfor kablarna eller emellan dem varfor han anstrangde sig att dyka for att passera under de ldgsta kablarna.
Detta hade s& ndr lyckats om inte hdngglidarens Oversta del hade kolliderat med en av de ldgsta kablarna.




2.2 RADDNINGSARBETET

S8 snart det var méjligt (inom loppet av nagra minuter efter haveriet) ringde en i slalombackens ndrhet boende person
telefonnummer 90 000 och meddelade vad som intrdffat. Polisen anmodade omedelbart Jémtlands Aero att hamta foraren
med helikopter. Beroende pa flygforetagets aktuella helikoptersituation kunde hamtningen ej ske forran k1 1410, dvs
drygt tva timmar efter haveriet. Foraren blev visserligen vdl omhdndertagen pa haveriplatsen men hade sannolikt snab-
bare kunnat komma under sjukhusvdrd om polisen hade anlitat F 4 FRAD-helikopter i stdllet for att invdnta helikopter
ur Jamtlands Aero. )

Nimnas bor att den helikopterberedskap som flygforetaget enligt avtal med polisen uppratthdller (2 timmar dygnet runt)
vanligtvis innebdr att helikopterinsats kan ske betydligt snabbare &n vad som nu blev fallet.

2\5 HINDERFRIHET VID START OCH LANDNING MED HANGGLIDARE

I hingflygutbildningen ingdr sjdlvfallet att elever bibringas forstdelse for de flygsdkerhetsrisker som olika slags
flyghinder utgdér. De bestdmmelser for flygning med hdngglidare som numera har faststdllts att gdlla fran och med
1982-05-01 (BCL-D 4.3) foreskriver ocksd att forare fore flygning skall forvissa sig om att den planerade flygningen
kan genomforas pa ett sikert sdtt med hansyn bl a till forekommande hinder.

3 SLUTSATSER
31 UNDERSOKN INGSRESULTAT
Se sid 1.
3.2 SANNOLIK HAVERIORSAK
Se sid 1.
Y

4 REKOMMENDAT IONER
Inga.

5 BILAGOR

Utskrift av bandat samtal med foraren (endast bilagd originalrapporten inldmnad till Tuftfartsverket).




