Rapport C 1992:34
Luftfartshandelse 1991-08-17
Eslovs flygfalt, M lan
Arende L-84/91



Arendebeteckning

1992-10-23 L-84/91

Luftfartsverket
601 79 NORRKOPING

Rapport C 1992:34

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshédndelse
som intraffade den 17 augusti 1991 pa Eslovs flygfalt, M lan, med ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-FFG.

SHK overlamnar hadrmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Hans Gullberg Henrik Elinder
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Luftfartyg; registrering och typ
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning

Vader

Antal ombord
Personskador

Skador pa luftfartyget
Forarens alder, certifikat
Forarens flygtid

Fel! Okant vaxelargument.

SE-FFG, Piper PA-24-250
1991-08-17 k1.13.03

Eslovs flygfélt, M l1an, (pos 5551N 1320E).
Privat

Vind SV/11 knop, sikt 6-10 km i dis,
moln 4/8 bas 2500 fot,

temp/dp +13(1/+1411C, QNH 1007 hPa
Besattning: 1 Passagerare: 1

Inga

Begréansade

50 ar, A+l

Ca 479 timmar, varav pa typen

181 timmar

Under IFR-inflygning till bana 17 pa Malmo/Sturup flygfalt hordes en kraftig smaéll
fran motorn samtidigt som all dragkraft upphorde. Malmo ACC dirigerade flygplanet
till utgangslage for en inflygning till Eslovs flygfélt. Nodlandning forsvarades av att
motorstoppet skedde i moln och att sikten begransades genom att motorolja skoljt
over flygplanets vindruta. Sattningen skedde mjukt ca 100 m in pa grasstrak 22 med
full klaff och med inféllt landstéll. Flygplanet gled ca 50 - 60 m innan det stannade.

Motorstoppet innebar allvarlig fara for att en luftfartsolycka skulle intréffa. Det

orsakades av ett vevstaksbrott.



Fel! Okant vaxelargument.

INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 17 augusti 1991 om att ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-FFG skadats vid nodlandning pa Eslovs
flygfalt, M 1an, samma dag kl. 13.03.

Héndelsen har utretts av SHK som foretratts av Hans Gullberg, ordférande,
Nils Benker, operativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

SHK har bitréatts av Nils Sundin som teknisk expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Né&rvarande
1991-12-11 SHK Hans Gullberg, Henrik Elinder,

Nils Sundin, SHK
Roland Nilsson, LFI
Nils Sylvér, NAC



Fel! Okant vaxelargument.
1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogdrelse for handelseforloppet

Flygplanet startade fran Goéteborg/Landvetter for en IFR-flygning till Malmo/Sturup.
Nar flygplanet var etablerat pa ILS till bana 17 pa Malmo/Sturup flygfalt pa en hojd
av ca 6500 fot hordes en kraftig small fran motorn samtidigt som all dragkraft
upphorde. Olja skoljde dver hoger vindruta och gra rok kom ut fran motorutrymmet.
Under kraftiga vibrationer och oljud fran motorn paborjade foraren en glidflygning.
Flygplanet befann sig vid tillfallet i moln i hojd med Eslév. Malmd ACC dirigerade
flygplanet till utgangslage for en inflygning till Eslovs flygfalt. Nar foraren fick
marksikt lag han for hogt i forhallande till faltet och gjorde darfor en 3600 svang for
att minska hojden. Efter svangen bedoémde han att hojden var for Iag varfor han
vantade med att falla ut klaff och landstall. Landningen skedde mjukt ca 100 m in pa
grasstrak 22 med full klaff och med inféllt landstall. Flygplanet gled ca 50 - 60 m
innan det stannade.

Brand uppstod inte och foéraren med passageraren kunde lamna flygplanet utan
svarigheter.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade

Inga skador 1 1 - 2
Totalt 1 1 - 2
1.3 Skador pa luftfartyget

Begréansade

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid tillfallet 50 ar och hade gallande A+ certifikat.

Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 17 479
Dennatyp 1 17 181

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 13

Inflygning pa typen gjordes 1987-11-05.



Fel! Okant vaxelargument.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 1991-01-17 pa

PA-24-250.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare:

Typ:

Serienummer:
Tillverkningsar:
Flygvikt:
Tyngdpunktsléage:
Motorfabrikat:
Motormodell:

Antal motorer:
Brénsle som tankats
fore handelsen:

Total gangtid (luftfar-
tyget):

Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn:
Motorgangtid efter
grundoversyn:
Propellergangtid efter
grundoversyn:
Propellerfabrikat:

Christer Schéring
Box 257, 510 41 SIOMARKEN

Piper PA-24-250

24-2748

1961

Max. tillaten 1315 kg, aktuell 1215 kg
Inom tillatna gréanser

Lycoming

0-540-A1D5

1

100 LL
3605 timmar
38 timmar
1252 timmar

381 timmar
Hartzell HC-A2VK-1

Luftfartyget hade géllande luftvérdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind SV/11 knop, sikt 6-10 km i dis, moln 4/8 bas 2500 fot,
temp/dp +13/+1401C, QNH 1007 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Normala.
1.9 Radiokommunikationer

Foraren meddelade att flygplanet fatt motorhaveri till Malmo ACC som déarefter gav
radarledning till Eslévs flygfalt.

1.10 Flygfaltsdata

Vat grasbana, ca 630 x 80 m.

1.11 Fard- och ljudregistratorer



Fel! Okant vaxelargument.
Fanns inte, kravdes inte.
1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak
1.12.1 Haveriplatsen
Eslovs flygfélt bana 22 (pos 5551N 1320E).
1.12.2 Luftfartygsvraket

Motorn har omfattande mekaniska skador i vevhus och i cylinder nr sex. Flygplanet
har i dvrigt begransade skador pa kroppens undersida.

1.13 Medicinsk information

Ingenting tyder pa annat &n att foraren vid haveritillfallet var i god fysisk och psykisk
kondition.

1.14 Brand

Uppstod inte.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Motorstopp pa ett enmotorigt flygplan under IMC-forhallanden innebér en stor risk.
For att genomfora en lyckad nddlandning utan personskador eller storre materiella
skador erfordras tur och skicklighet.

ELT aktiverades inte, séttningen var mjuk.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

1.16.1 Teknisk undersdkning av motorn

Motorn har demonterats pa flygmotorverkstad. Vid kontroll har konstaterats att
vevstaken till cylinder nr sex har brustit i kolvtappens lagerstod. Kolvtappens
lagerbussning har sénderdelats. Brottytan pa vevstakens skadade del ar plastiskt
deformerad till foljd av mekanisk hamring. Kolven som har spruckit uppvisar kraf-
tiga slag- och hamringsskador pa undersidan. Cylinder nr sex med pinnbultar har
delvis ryckts loss fran vevhuset.

1.16.2 Motorhistorik

Enligt flygplanets tekniska dokumentation har den installerade motorn tidigare varit
med om flera stérningar som foranlett speciella kontroller och atgarder.

- Vid tva tillfallen, den 12 mars 1976 vid TSO (gangtid efter Gversyn)= 4,4 tim och
den 16 december 1976 vid TSO = 116,6 tim har vevaxelkontroll varit nédvéandig
efter det att propellern slagit i marken.

- Den 27 januari 1987 skar motorn pa grund av oljebrist till foljd av oljelackage. Vid



Fel! Okant vaxelargument.
efterféljande reparation installerades en 6versedd vevaxel med tillhérande

lager. Vevstakar med respektive kolvtappsbussning okulérbesiktigades och
atermonterades utan ytterligare atgard.

Gangtid efter den senaste reparationen till det aktuella motorhaveriet ar
392 timmar.

2 ANALYS
2.1 Motorhaveriet

Skadorna visar att motorhaveriet orsakades av att vevstakens lagerstod for
kolvtappen i cylinder sex har brustit under drift. Efter haveriet har motorn dragits
runt genom fartvinden varvid den brustna vevstaksanden genom hamring mekaniskt
bearbetat kolvens undersida och dess kolvtapp. Kolven har darvid slagits upp i cylin-
dertoppen med sadan kraft att cylindern delvis ryckts loss fran vev-

huset.

Metallurgisk undersokning av brottytorna pa vevstakens skadade lagerstod har inte
kunnat goras pa grund av de hamringsskador som uppstatt efter brottet. Brottorsaken
gar darfor inte att faststalla med sakerhet. Det ar dock troligt att lagerbussningen till
vevstakens lagerstod for kolvtappen skadats vid nagon av de tidigare motorstor-
ningarna. Dessa har i sa fall inte upptéckts vid okuldrbesiktning i samband med den
senaste reparationen. Skadan har medfort att lagerbussningen forslitits snabbare an
normalt. Efter en tid har ett radiellt glapp uppstatt mellan lagerbussning och kolvtapp
som medfort att bussningen snabbt deformerats ytterligare. Bussningen har slutligen
brustit varvid stort glapp och metallisk kontakt har uppstatt mellan kolvtapp och
vevstake. Glappet har medfort att lagerstodet utsatts for en onormalt hdg och pulse-
rande slagbelastning. Belastningen har slutligen lett till brott i lagerstodet. Forsamrad
pa smorjning och hog temperatur kan ha paskyndat brottforloppet.

2.2 Nodlandningen

Motorstoppet pa det enmotoriga flygplanet under IMC-forhallanden forsatte foraren i
en mycket kritisk situation. Handelsen maste med hansyn till omstandigheterna ses
som ett tillbud som innebar allvarlig fara for att en luftfartsolycka skulle intréaffa.
Nodlandningen forsvarades av att sikten ut begransades genom att motorolja skoljt
over flygplanets vindruta och att motorn skakade med ett kraftigt oljud.
Flygskicklighet och god assistans fran Malmé ACC bidrog till att foraren lyckades
genomfora glidflygningen, delvis i moln, till en lyckad nddlandning pa Eslovs flyg-
falt.

Efter en 36001 svang for att reducera hajden blev finalen nagot 1ag varfor foraren
vantade med att falla ut klaff och landstall. Att han i denna situation glémde att falla
ut landstéllen fore séttningen och ofrivilligt buklandade flygplanet ar forstaeligt.
Skadorna pa flygplanet till fljd av buklandningen blev begransade genom att land-
ningen skedde mjukt pa fuktigt gras.



Fel! Okant vaxelargument.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Flygplanet fick motorstopp under flygning.

d) Motorstoppet innebar en allvarlig fara for att en luftfartsolycka skulle intraffa.

e) Motorstoppet orsakades av ett brott i vevstakens lagerstod for kolvtappen i
cylinder nr sex.

f)  Flygplanets motor har tidigare varit utsatt for allvarliga skador.

g) Vevstaksbrottet har sannolikt skett som en féljd av en tidigare skada i lager-
bussningen.

h)  Nodlandningen forsvarades av att motorstoppet skedde i moln och att sikten ut
begransades genom att motorolja skoljt over flygplanets vindruta.

1)  Foraren glomde att falla ut landstéllen fore sattningen.

J)  Flygplanet fick begransade skador vid nddlandningen.

3.2 Orsak till tillbudet

Tillbudet orsakades av ett motorstopp till f6ljd av ett vevstaksbrott.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



