Rapport C 1993:3
Arende L-15/91

Flygskarmstyp: Sportlite Gentel
Sele: Sittsele
Viktintervall: 60-80 kg

Svensk klass: -
Utlandsk klass: -

Skarmens kondition: God, 1 ar gammal

Nodskéarm: Anvandes egj

Tid: 1991-04-10 ca kl. 15.30

Plats: Nyvangs gruva, Angelholm, L 14n
Typ av flygning: Allman flygtréning

Vader: Vind 2700)/ca 5 m/s, inga moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Forarens alder, behdrighet: 24 ar, steg-1-licens

Forarens flygerfarenhet: Ca 50 flygningar

Foraren startade genom att ta ett steg utfér en mindre backe i motvind pa Nyvangsgruvans slagghojd. Strax efter
lattningen satte han ned fotterna i marken och skot ifran med benen. Skarmen bérjade da pendla i sidled och vred
sig samtidigt at hoger varvid flygriktningen andrades till tvars slagghdgens fallinje. Foraren avsag da svanga at
vanster mot vinden och drog kraftigt i den vanstra bromslinan. Svangen hann emellertid inte pabdrjas forran han
kolliderade med en utsjutande del av slagghdgen. Vid kollisionen adrog han sig bl.a. en backenbensskada.

En kamrat som var tillsammans med foraren pa platsen larmade raddningstjansten. Kamraten och brandman fran
Astorp arbetade i nastan en timmes tid med att fa foraren ner fran den svartillgangliga haveriplatsen. Darefter
fordes han i ambulans till sjukhuset i Angelholm.

Den forsta lattningen skedde med sa lag fart att skarmen fick for liten lyftkraft och sjonk varvid foraren fick
kontakt med den sluttande marken. Nar han skét ifran med fétterna hade han sannolikt redan ansatt broms for att
ge skarmen lyftkraft. Den laga farten i kombination med franskjutet och troligen a&ven med bromsning initierade
skarmens pendling. Pendlingen medférde att féraren inte kunde kontrollera skdarmens flygriktning. Han kunde
darfor inte forhindra kollisionen med slagghdgen. Olyckan har salunda orsakats av felaktig startteknik.

Arende L-25/91

Flygskarmstyp: Charly Populair 26

Sele: Sittsele

Viktintervall: 70-100 kg

Svensk klass: A

Utlandsk klass: 1 (DHV)

Skarmens kondition: God, 1 ar gammal

Nodskarm: Anvandes ej, kravdes ej

Tid: 1990-11-25 kl. 12.00

Plats: Luossajarvi, Kiruna, BD lan
Typ av flygning: Allman flygtréning

Vader: Vind 2250)/ca 3 m/s, inga moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Forarens alder, behorighet: 32 ar, steg-1-licens

Forarens flygerfarenhet: 2,5 timmar, ingen bogserutbildning

Foraren bogserades i en ca 250 m lang lina i motvind efter en skoter pa is. Strax efter start fick skarmen ett mindre
inslag pa hoger sida. Foraren parerade genast med vanster broms. Inslaget gick ut och foraren slappte upp vanster

bromslina. Omedelbart darpa vred sig skarmen snabbt at hoger sa mycket att foraren beslutade sig for losskoppling
fran bogserlinan. Nar han forsokte na bogserreleasen (tygrelease) misslyckades han eftersom skarmen vridit sig ett



halvt varv fran bogserriktningen och releasen darmed hamnat tatt intill vanster kroppssida dér han inte kunde na
den.

Skoterforaren hade fatt utbildning som bogseroperator och var van att bogsera skarmflygare. Han uppfattade
situationen och stannade skotern.

Han hann emellertid inte kapa linan innan skarmen med féraren fran ca 20 meters hojd flog nedat och slog i isen.
Vid nedslaget adrog sig foraren frakturer i ena fotleden, ena underbenet och en landkota samt kotkompressioner.

Sedan raddningstjansten aktiverats fordes foraren i ambulans till sjukhuset i Kiruna.

Efter haveriet kontrollerades dragvagen pa skotern. Det konstaterades da att vagen visade for lagt varde och att
dragkraften varit ca 100 kg under bogseringen. Fdraren végde ca 75 Kkg.

Bogseringen utfordes med sa hog fart att dragkraften 6versteg forarens vikt med ca 25 kg. Féraren kunde inte

kontrollera skarmen utan havererade. Dragkraften var for hog darfor att dragvagen visade for lagt varde.
En bidragande faktor kan ha varit att foraren inte var utbildad att bli bogserad.

Arende L-90/91

Flygskarmstyp: Firebird Twist 28

Sele: Sittsele

Viktintervall: 70-105 kg

Svensk klass: B

Utlandsk klass: 2 (DHV)

Skarmens kondition: God, 1 ar gammal

Nodskarm: Firebird R2, anvandes ej

Tid: 1991-08-07 Kkl. 12.00

Plats: Rortangen, Kungalv, O lan

Typ av flygning: Allman flygtréning

Véader: Vind 20501/6-8 m/s i byar max 10 m/s,
inga moln

Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Forarens alder, behorighet: 35 ar, steg-1-licens

Forarens flygerfarenhet: 72 flygningar

Under hangflygning 6ver en klippsluttning intill stranden vid Rortangen kom foraren utanfor uppvindsomradet
varfor skarmen borjade sjunka. Han flég da mot en strandéng i narheten for att landa dar. Vinden kom fran en
annan riktning vid strandangen &n pa hanget. Detta markte han inte. Strax fore landning var farten relativt hog och
sjunkhastigheten var lag i medvind snett bakifran. Han kolliderade da med en halvmeterhdg sten varvid han adrog
sig skador i bada benen.

Foraren hdmtades med ambulans sedan en kamrat som var med honom larmat raddningstjansten.
Landningen utférdes oavsiktligt i medvind. Medvinden gjorde att féraren missbedémde fart och sjunkhastighet

med kollisionen som foljd.

Arende L-17/92

Flygskarmstyp: Sportlite Gentel
Sele: Sittsele
Viktintervall: 70-90 kg

Svensk klass: -
Utlandsk klass: -

Skarmens kondition: God, 2 ar gammal
Nodskarm: -
Tid: 1992-04-05 kl. 13.00

Plats: Isaberg, Hestra, F 1an



Typ av flygning: Allman flygtraning

Vader: Vind véxlande/svag, ca 8/8 moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Forarens alder, behorighet: 38 ar, steg-1-licens

Forarens flygerfarenhet: 45 minuter, 79 flygningar

Foraren startade fran Isabergets slalombacke vid Hestra och avsag landa pa plan, grasbevuxen mark vid backens
slut. Fallhojden vid den aktuella flygningen var 120 m. Efter starten flog foraren med sa fa svangar som mojligt
och med fart for basta glidtal. Detta medférde successivt 6kande hojd 6ver backsluttningen. Han kom fram over
landningsplatsen pa ca

60 meters hojd, ansatte vanster bromsning och gick in i en 90/ -svang at vénster. Strax darpa beslot han sig for att
fortsatta ett helt svangvarv fore landning. Han drog da ner vanster bromslina ytterligare och drog samtidigt i hoger
bromslina. Detta resulterade i att svdngen blev brant med hég rotationshastighet. Féraren dverraskades av den
slanggungeliknande rorelsen och slappte upp bada bromslinorna. Skarmen fortsatte anda att svanga under snabb
hojdminskning tills foraren fick markkontakt. Han férsokte stanna genom att bromsa med ena foten men orkade
inte halla emot utan kom att satta sig hart pa ryggslutets vanstra del.

Foraren larmade sjalv raddningstjansten per telefon och férdes i ambulans fran platsen. Senare konstaterades att
han adragit sig en vanstersidig backenbensfraktur.

Foraren svangde for brant nar han minskade héjden fore landning. Déarigenom férlorade han kontrollen éver
skarmen vilket ledde till att landningen blev okontrollerad.

I foreliggande fall kom markkontakten att foregas av kontinuerlig svang. Haveriet hade sannolikt undvikits om
landningsmandvern omfattat finalglidning pa rakbana.

Arende L-38/92

Flygskarmtyp: Firebird Ninja 27

Sele: Sittsele

Viktintervall: 65-85 kg

Svensk klass: C

Utlandsk klass: 3 (DHV)

Skarmens kondition: God, 1 manad gammal
Nodskarm: Firebird R2, anvandes

Tid: 1991-04-22 Kkl. 10.15

Plats: Olympiaplatan, Are, Z 1an
Typ av flygning: Allman flygtréning

Vader: Vind 18001/2-3 m/s, inga moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Forarens alder, behorighet: 37 ar, steg-3-licens och instruktorslicens
Forarens flygerfarenhet: 75 timmar, 191 flygningar

Foraren startade p& Areskutan fran "Roda Rappet Syd". Han avsag landa pé "Draklanda" som ligger 830 m langre
ner pa Aresjéns niva. Sluttningen bestar av klipphallar som merendels var snétéckta.

Efter ett par minuters flygning utan problem slog pl6tsligt drygt hélften av skdrmens higra del in. Detta fick till
foljd att skarmen borjade rotera och att sjunkhastigheten 6kade. Féraren ansatte da vanster broms och lyckades
darmed fa ut nastan hela inslaget. Skarmen upphorde att rotera och 6vergick till att pendla fram och ater i flygrikt-
ningen. Han beslutade pa ca 100 meters hojd 6ver underliggande sluttning att utlosa nddskarmen. Den utvecklades
normalt och sjunkhastigheten minskade nagot. Han tog mark pa "Olympiaplatan" som ligger ca 230 m under start-

platsens niva. Vid marktagningen slog forarens vanstra hal emot en sten. Vid islaget krossades halbenet.

Foraren var utrustad med s&val hjalm som skarmflygkangor. Han transporterades med skoter till Areliftarna
varifran han sedan sjalv tog sig till sjukhus. Raddningstjansten aktiverades inte.



Sannolikt orsakades det omfattande inslaget i skarmen av att luften var lokalt turbulent pa grund av nybildad
termik. Nar foraren hévde inslaget och rotationen bromsade han for mycket. Detta medforde att skarmen hamnade i
stall med pendlingar och hog sjunkhastighet som foljd.

Forarens halben krossades vid marktagningen trots att han hade for skarmflygning avsedd fotbekladnad. Detta
tyder pa att den utlosta nddskarmen inte minskade ekipagets sjunkhastighet tillrackligt.

Arende L-39/92

Flygskarmstyp: Sportlite Gentel
Sele: Sittsele

Viktintervall: 70-90 kg
Svensk klass: -
Utlandsk klass: -
Skarmens kondition: -

Nodskéarm: -

Tid: 1991-06-09 KkI. 14.00

Plats: Bollebygds slalombacke, P lan
Typ av flygning: Skolflygning

Vader: Vind 3150/ca 1 m/s, inga moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Elevens alder, behorighet: 50 ar, under utbildning till steg-1-licens
Instruktdrens behorighet: Steg-3-licens och instruktorslicens

Eleven som var under grundlaggande skarmflygutbildning utférde backglidningar utmed en grasbevuxen mindre
backe med ca 30 meters fallhojd i slalombacken i Bollebygd. Han hade basketkangor som fotbekladnad. Vid
landningarna gled han med fotterna pa graset. Instruktéren uppmarksammade detta och uppmanade eleven gang pa
gang att springa vid landning i stallet for att glida pa fotterna. Vid en landning da eleven anyo anvande sin
felaktiga landningsteknik fastnade hans ena fot i en tuva. Foten bojdes darvid inat-bakat varvid ett mellanfotsben
brots.

Handelsen orsakades av att eleven anvande felaktig landningsteknik genom att glida med fétterna pa graset i stéllet
for att springa.

Det kan ifragasattas om inte instruktoren borde ha installt utbildningen av eleven nér denne visade sig inte kunna
tillgodogora sig undervisning i elementér landningsteknik.

Arende L-40/92

Flygskarmtyp: Pro Design Corrado Challenger 23
Sele: Sittsele

Viktintervall: 65-85 kg

Svensk klass: C

Utlandsk klass: 1-2 sedermera 2-3 (DHV)
Skarmens kondition: God, 1 vecka gammal

Nodskarm: -

Tid: 1991-09-28 kl. 18.00

Plats: Stureholms gard, Angelholm, L l4n
Typ av flygning: Skolflygning

Vader: Vind 360L)/1-2 m/s, inga moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Elevens alder, behorighet: 66 ar, under utbildning till steg-1-licens
InstruktOrens behorighet: Instruktorslicens

Eleven var under grundldggande skarmflygutbildning och hade utfort foreskrivet antal backglidningar. Han hade



darefter gjort sex flygningar med vinschstart. Vid den sjunde flygningen vinschades han upp till ca 250 meters
h6jd innan frikoppling. Flygningen forlpte utan problem. Vid landningen hade han benen markant bojda i knaled
och fotterna nadde inte markkontakt samtidigt. Han adrog sig en fotledsfraktur. Raddningstjansten behévde inte
aktiveras.

Eleven hade tidigare under dagen flugit i latt termik. Vid den aktuella kvéllslandningen hade termiken upphort.
Eleven anvénde sig av felaktig landningsteknik genom att halla benen for béjda. Darigenom kom markkontakten

att ske med den ena foten fore den andra med skadan som foljd. En missbedémning av de termiska forhallandena
kan ha bidragit till olyckshéndelsen.

Arende L-41/92

Flygskarmtyp: Airwave Black Magic 24

Sele: Séakerhetssele

Viktintervall: 50-90 kg

Svensk klass: A

Utlandsk klass: 1 (DHV)

Skarmens kondition: God, 13 manader gammal

Nodskarm: APCO PP 16

Tid: 1992-05-02 kl. 19.15

Plats: Bjorlanda Kile, O 1&n

Typ av flygning: Allman flygtréning

Vader: Vind 2700/6 m/s (avtagande), 1/8 moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Forarens alder, behorighet: 37 ar, steg-1-licens och bogserbehdrighet
Forarens flygerfarenhet: 8 timmar, 82 flygningar

Foraren flog Over ett ca 300 m brett klipphang med 46 meters fallhdjd vid Bjorlanda Kile. Klipphangets ut-
formning som ar férenad med viss landningsproblematik gor att skarmflygare anser det vara avancerat att flyga
dar. Foraren hade ringa erfarenhet av hangflygning.

Foraren flog utan problem i ca fem minuter fram och ater pa ca 15 meters hojd éver hangets startplatsniva.
Dérefter forlorade han plétsligt hjd och hamnade ca tre meter framfor och tre meter 6ver hangkanten. | det laget
slog skarmens mittsektion in framifran och skarmens ytterandar fordes framat-inat. Skarmen forlorade da all
lyftkraft. Foraren foll baklanges och slog ryggslutet i hangkanten. Han bar ett ryggskydd av kevlar. Vid nedslaget
fordes huvudet framat-nedat med en knyck.

Réaddningstjansten aktiverades inte. Foraren fordes i bil till sjukhus

dar det konstaterades att han adragit sig fraktur av en kota i brostryggraden.

I och med att vindhastigheten och lufttemperaturen borjade avta under kvallen torde lokala vindeffekter sasom
turbulens och fallvindar ha forekommit. Handelseforloppet tyder pa att féraren rakade ut for nagon sadan lokal
vindeffekt som orsakade att skarmen kollapsade. Under radande forhallanden kunde féraren inte forhindra olyckan.

Ovrigt
SHK har erfarit att Svenska Skarmflygférbundet avser informera medlemmarna om vilka risker som finns vid
avancerad hangflygning (hangflygning av svarare art).

Arende L-52/92

Flygskarmtyp: Parasail Jaguar 10
Sele: Sittsele
Viktintervall: 50-85 kg

Svensk klass: A



Utlandsk klass: 1 (DHV)

Skarmens kondition: God

Nodskéarm: -

Tid: 1992-05-18 kl. 12.40

Plats: Orsa flygplats, W lan

Typ av flygning: Skolflygning

Vader: Vind véxlande/svag, inga moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Elevens alder, behorighet: 23 ar, under utbildning till steg-1-licens
InstruktOrens behdorighet: Instruktdrslicens

Fem elever deltog i en kurs avseende grundlaggande skarmflygutbildning. Utbildningen bedrevs pa Orsa flygplats.
Under forsta kursdagens formiddag utfordes balanseringsévningar med utvecklad skarm pa plan mark utan
problem. P4 eftermiddagen bogserades eleverna efter bil i en ca 35 m lang elastisk lina upp till ca 20 meters hojd
for att darefter flyga ner och landa. Bilen var férsedd med dragvag och kordes av en av de mest erfarna in-
struktOrerna i landet. Han har instruktorsbehorighet &ven for hang- och ultral&ttflygning. Inom Svenska Skarm-
flygforbundet &r han vald att vara riksinstruktor.

Nar en av eleverna gjorde sin forsta skarmflygning och var pa vég att landa forsokte instruktoren fa henne att
bromsa genom att ropa "Broms! Broms!". Hon uppfattade dver huvud taget inte att hon strax skulle komma att
landa. Hon landade utan att ha bromsat skarmen och tog mark okontrollerat med ryggslutet forst.

Raddningstjansten aktiverades inte. Eleven transporterades i sin egen bil till Mora sjukhus. Dér konstaterades att
hon adragit sig kotkompression.

Den aktuella skarmflygningen var elevens forsta 6ver huvud taget. Det ar sannolikt att olyckan orsakades bade av
att eleven var helt oerfaren och av att instruktoren inte Iamnade tillrdckliga anvisningar under utbildningen.

Det kan ifragasattas om det ar lampligt att elever bogseras vid sin forsta skarmflygning.

Arende L-53/92

Flygskarmstyp: Parasail Jaguar 10

Sele: Sittsele

Viktintervall: 50-85 kg

Svensk klass: A

Utlandsk klass: 1 (DHV)

Skarmens kondition: God

Nodskarm: Fanns, anvéandes ej

Tid: 1992-06-22 kI 20.00

Plats: Johannelundstippen, Vallingby, A 1&n
Typ av flygning: Skolflygning

Vader: Vind 2050/byig, inga moln

Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Elevens alder, behorighet: 29 ar, under utbildning till steg-1-licens
Instruktdrens behorighet: Instruktorslicens

Sex elever deltog i en kurs avseende grundlaggande skarmflygutbildning. Utbildningen bedrevs pa Johanne-
lundstippen. Under forsta kursdagen bedrevs forst balanseringsévningar pa plan mark och darefter backglidningar i
en mindre backe. Instruktéren dr en av de mest erfarna i landet. Han har instruktorsbehérighet dven for hiang- och
ultralattflygning. Inom Svenska Skarmflygférbundet r han vald att vara riksinstruktor.

En av eleverna hade sprungit nerfor backen nagra ganger utan att lyckas latta. Vid det sista forsoket lyckades hon
komma upp i luften for forsta gangen. Nér hon var pa vag att landa glémde hon att bromsa skarmen. Hon tog mark
okontrollerat efter cirka fem sekunders flygning. Enligt instruktoren fick hon instruktioner av andra elever pa land-
ningsplatsen att ansatta bromsning men horde inte det. Raddningstjansten larmades via mobiltelefon och den
skadade eleven fordes i ambulans till S:t Gorans sjukhus. Dar konstaterades att hon adragit sig knaskador. Det ena



knat hade skurits upp och syddes ihop. Under konvalescensen tillstotte komplikationer i form av langvarig
infektion.

Den aktuella skarmflygningen var elevens forsta 6ver huvud taget. Det ar sannolikt att olyckan orsakades bade av
att eleven var helt oerfaren och av att instruktoren inte Iamnade tillrdckliga anvisningar under utbildningen.

Arende L-95/92

Flygskarmstyp: Parasail Jaguar 10

Sele: Sittsele

Viktintervall: 50-85 kg

Svensk klass: A

Utlandsk klass: 1 (DHV)

Skarmens kondition: God

Nodskarm: Pro Design

Tid: 1992-07-23 kl. 12.00
Plats: Gesunda, W lan

Typ av flygning: Allman flygtréning
Vader: Vind 0900/ 0-1 m/s, inga moln
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa flygskarmen: Inga

Ovriga skador: Inga

Forarens alder, behorighet: 28 ar, steg-1-licens
Forarens flygerfarenhet: 2,5 timmar, 53 flygningar

Foraren startade fran Gesundabergets ostsida dar fallhdjden &r ca 250 m. Det finns sly, stubbar och klippkanter i
den relativt branta sluttningen. Omedelbart efter lattningen sjonk skarmen snabbt under fartokning. Forarens fotter
fick kontakt med sly innan skarmen planade ut nagot. Darefter sjonk skarmen ytterligare under fartokning. Ca 20 m
nedanfor startplatsen slog foraren ryggen i en klippkant. Hon landade sedan okontrollerat nagot langre ner i
backen.

Foraren hade med sig en kamrat. Enligt kamraten sag skarmen normal ut (utan inslag, tvinnade linor eller liknande)
under hela handelseforloppet.

Foraren, som stukat vanster fot och adragit sig en revbensfraktur i ryggens hogra sida, fordes i bil till narmsta
sjukhus.

Skarmens rorelser och utseende under handelseforloppet tyder pa att foraren startat med for 1ag fart i radande
vindstilla eller mycket svaga vind. Det kan inte uteslutas att det 6ver sluttningen fanns en svag vindrotor som i sa
fall kan ha bidragit till skarmens hdga sjunkhastighet.

SAMMANFATTANDE UTLATANDE
De elva olyckor i samband med skarmflygning som redovisas i foreliggande rapport har samtliga medfort att
vederborande skarmflygare fatt allvarliga skador.

Av de elva inblandade férarna var vid tiden for respektive handelse sex grundutbildade (steg-1-licens), en
vidareutbildad (steg-3- och instruktors-
licens) och fyra elever under grundutbildning (till steg-1-licens).

Av handelserna har tva intraffat i startfasen, sex i landningsfasen, en under bogsering och tva under 6vrig flygning.

I ett fall utgors olycksorsaken av fel i materielfunktionen (felvisande dragvag). Brist i utbildningen kan ha bidragit.
I 6vriga fall ar olycksorsakerna i forsta hand hanforbara till forar- och/eller instruktérsfunktionen. Bristféllig
landningsteknik har forekommit relativt ofta i orsakssambanden. Lokala vindeffekter och luftturbulens har bidragit
i fyra fall och kan ha bidragit i ytterligare ett fall. Framhallas bor att vid de fyra olyckor som drabbat elever under
utbildning har instruktorsfunktionen varit otillracklig i samtliga fall. | tva av dessa har samme instruktér lamnat
ofullstandiga anvisningar till elever under grundutbildning.

Rekommendationer



Vid en samlad beddmning av utredningsresultatet finner SHK anledning att rekommendera Luftfartsverket att tillse
att FSF och SSFF utfor foljande:

1. Atgarder bor vidtas for forbattrat kroppsskydd av skarmflygare.
Atgéarderna bor framst inriktas pa skyddet av fotter, ben och ryggrad.

2. Utbildningsplaner for grundutbildning av skarmflygelever bor ses Over. Oversynen bor
framst inriktas pa att forbattra utbildningen i landningsteknik samt att forbattra/utoka instruktionen av eleverna
infor de forsta flygningarna.

3. Forarnas insikt i uppkomst av lokala vindeffekter och darmed forenade risker for t.ex. fallvindar bor
forbattras.

4. Metoder for urval av skarmflyginstruktorer bor ses Over.

5. Utbildningen av skarmflyginstruktorer bor ses Gver.



