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INLEDNING
Den 26 juni 1980 k1 0945 havererade det fyrsitsiga flygplanet
SE-ETK, typ Cessna 182 K, i Storsjon vid Brunflo. Fdraren, ende

ombordvarande, omkom. Flygplanet totalforstordes.

Sedan statens haverikommission k1 1005 underrdttats om handelsen
pdbdrjade kommissionen - lagman K-E Andersson och civilingenjor
Age Roed - samma dag utredning i Brunflo.

Sdsom experter har i utredningen medverkat specialflyglikare
Lars Laurell, flyginspektdr Rickard Stromberg, flygplantekniker

Helmer Larsson och flygldrare 011e Ldvgren.

Kommissionen har sammantritt

1980-06-26--28 i Brunflo och trakten ddromkring (Andersson,
Réed och Stromberg)

1980-09-01 pd SHK kansli (Andersson och Rbed)

1980-12-16 pd SHK kans1i (Andersson och Réed).



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for flygningen

Foraren hade planerat att haveridagens morgon flyga med ett
flygplan av typ Cessna 172 tillhSrigt Ustersunds flygklubb fran
Optands flygplats till Bromma. Starten hade uppskjutits till
omkring k1 1000 beroende p& viderinformation som fdraren inhimtat.
P& morgonen hade dver omrddet legat 7-8/8 stratusmoln med bas
0-100 meter. FSraren kom till flygplatsen nigon gdng mellan 0900
och 0930. Uppskovet med starten medforde att han inte kunde
disponera den Cessna 172 som han bestil11t. I stillet fick han ta
flygklubbens SE-ETK av typ Cessna 182 K. Den dam som tjanstgjorde
pa flygplatsen som brandflygchef ldmnade ut nycklarna till flyg-
planet samt blanketter for fdrdplan. Foraren gick ut till flyg-
planet och tankade det. Sedan taxade han ut sisom for start bana
18. N&gon fdrdplan hade han di inte uppréttat och hade icke till
flygchefen anmdl1t att han évség att starta till Bromma. Blanket-
terna dterfanns efter hayeriet i fdrarens bil tillsammans med
anteckningar rérande férarens planldggning av flygningen till
Bromma. Flygchefen slog pd flygradion d& hon sdg foraren taxa

ut. Nagot anrop fradn denne skedde ej. Efter uttaxningen startade
SE-ETK direkt och fortsatte efter 1dttning sdderut (Fig 1).
Flygplanet s&gs senare flyga p& 18g hojd i sydostlig riktning
ldngs Brunflovikens sydvdstra strand samt direfter sjunkande
svdnga vdnster dver Brunfloviken. I svidngen och med hog fart
kolliderade flygplanet med vinster vinge med vattenytan och
sonderdelades. Haveriet skedde omkring fem minuter efter starten.
Haveriplatsen dr beligen latitud 63° 5' N, longitud 149 471 0,



1.2

Ddda
Skadade

1.3

Fig 1. Flygvdg (streckad linje beddmd).

Personskador

Besdttning Passagerare Uvriga Totalt
1 - - 1

Skador pd flygplanet

Flygplanet totalforstdrdes vid kollisionen med vattenytan.



1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttning

Foraren var 25 ar och medlem av Ustersunds flygklubb. Han hade
flygcertifikat A utfdrdat den 14 oktober 1975 och senast for-
nyat den 22 maj 1979 med giltighet t o m den 31 maj 1981. Vid
fornyelsen hade han en ackumulerad flygtid av 83 timmar. Forarens
flygdagbok har ej &terfunnits. Efter fornyelsen synes han emel-
lertid fore haveriet endast ha flugit vid ett ti11fd1le namligen
den 24 april 1980, Efter denna flygning, som skedde med SE-ETK,
konstaterades att flygplanet hade veckad skalplét pd vingarnas
oversida. I en haverianmdlan efter flygningen angav fGraren sin
totala flygtid till 84,3 timmar varav 1,95 timmar avseende den
aktuella flygningen. Sin totala flygtid p& Cessna 182 K angav
han till 5,45 timmar. Overskjutande flygtid hanforde sig till
den typinflygning foraren gjort pd SE-ETK den 5-12 'maj:1979. .
Vid tiden for haveriet bedtmes foraren ha haft en total flygtid
av drygt 84 timmar varav 5,5 timmar pd flygplantypen.

Senaste allmdnna ldkarundersdkning hade foretagits den 6 maj
1979 utan anméarkning. .

1.6 Flygplanet

Flygplanet, typ Cessna 182 K med serienummer 182-58189, hade
svenskt luftvdrdighetsbevis giltigt t o m den 28 februari 1981
och dgdes av Ustersunds flygklubb, Box 144, 831 22 Ustersund.

Vid starten torde flygplanet ha varit fulltankat, 212 kg bridnsle.
Foraren vdgde omkring 100 kg. Flygplanets grundtomvikt var

815,4 kg. Dess flygvikt vid haveriet kan ddrfor berdknas till

ca 1120 kg. Max tillaten flygvikt var 1270 kg. Tyngdpunkten 1&g
inom foreskrivna grdnser.



Flygplanet hade underh&11lits enligt gdllande foreskrifter.
Efter den flygning fdoraren gjorde den 27 april 1980 d&:det
konstaterades att flygplanet hade veckad skalpl&t pd vingarnas
oversida reparerades flygplanet. Direfter fldgs flygplanet
fdrsta gangen den 19 juni 1980 samt vid ytterligare sju till-
fdllen utan anmdrkning. Den fdrare som senast fl1og flygplanet
har uppgivit att flygplanet hdngde pi hoger vinge under flyg-
ningen vilket dock endast nddvéndiggjorde viss trimning.

1.7 Vidret

Av utredning gjord av Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut samt vittnesuppgifter framgdr bl a féljande betriffande
vdderforh&1landena vid haveritillfdllet inom aktuellt omride:

P& morgonen fdrekom lokalt dimma eller 1iga stratusmoln Gver
sddra Norrland. Under formiddagen forbdttrades sikten och den
14ga molnigheten uppléstes. -

Frdn F 4 Froson foretogs Vdderflygningar dels k1 0715 - 0800
dels k1 0850 - 0910. Efter den forsta vdderflygningen utsindes
frén F 4 bl a foljande vdderuppgifter: OUver Storsjon och dsterut
7-8/8 stratus, bas 0-100 meter, topp 200 meter*). Over stratus
dis upp till 3000 meter.

Vid den andra vdderflygningen som avslutades omkring en halv

timme fore haveriet noterades bl a fdljande: Stratusmolnen hade
ldttat till omkring 4/8. Omedelbart Oster F 4 (16 km nordvist
Optands flygplats) var molnbasen 120 meter och i htjd med Odensala
(7 km nordvist Optand) 250 meter. Sydvdst F 4 varierade molnbasen
mellan 80 och 220 meter. Sikten i det Overflugna omridet varierade
mellan 3 och 10 km., Det rddde bleke p& Storsjon.

Vad angdr vddret vid tiden for SE-ETKs start dr foljande vider-
observationer vid Ustersund av intresse: K1 0920 vind 190° 2 knop,
moln 3/8 stratus 300 ft (90 meter) och 7/8 stratus 500 ft (150 meter).

*) Uppgifterna om molnbas och molntopp avser hdjden dver F 4
flygplats.



K1 0950 vind 370° 3 knop, sikt 10 km, moln 7/8 stratus 800 ft
(340 meter).

Av uppgifter frén vittnen som iakttog haveriférloppet framgir
att det vid haveritillfdllet rédde solsken i omradet samt bleke
pad vattenytan. Ett av vittnena har uppgivit att solen var beslg-
jad och att det var "litet disigt". Vid tiden for haveriet stod
solen i sydost. Solhdjden var 38°,

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt:

1.9 Radiokommunikation

Forekom ej.

1.10 Flygplatsdata

Optands flygplats ligger ohkring 7 km sydost Ustersund och

ca 2 km Oster Brunfloviken. Den dr i likhet med F 4 flygplats
beldgen 375 meter dver havets nivd och omkring 85 meter Gver
Storsjon.

1.1 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Ej foreskrivet.

‘ 1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Flygplanet slog ned i Brunfloviken omkring en kilometer vister
Brunflo (Fig 1). P& dmse sidor om viken stiger terringen rela-
tivt brant. Vattendjupet pd platsen dr ca 12 meter.



1.12.2 Flygplanvrak

Flygplanet sonderdelades vid nedslaget och sjonk. Vrakdelarna
dterfanns pd ca 12 meters djup och spridda pd ett omréde med en
diameter av 75 - 100 meter. Mer &n 90 procent av flygplanet

kunde bdrgas med hjdlp av grodmédn. Vid undersdkning av vrakdelarna
framkom b1 a f61jande:

Flygplankroppen var stndertrasad frdn nosen till kabinens bakre
del. Kroppen var bruten uppdt och &t hidger vid landstdllsspanten.
Vanster landstdllsben var avsiitet medan det hdgra satt kvar pd
kroppen. Bdda vingarna var siénderslagna. Den vinstra vingen var
betydligt mer skadad &n den hdgra. Klaffvinkeln var nira 0°.

Den vdnstra stabilisatorhalvan var mer skadad #n den hogra.
Vdnstra hojdrodrets yttre del hade brutits av neddt/bakét, troli-
gen pad grund av hog neddtriktad kraft p& vanster roders horn-
balans. Slagmérke i stjdrtkonen av sidrodrets undre inda tydde

pa svagt sidroderutslag &t vanster. Detta indikerar svag vinster-
svdng med bottenroder och hdjdroderutslag uppdt. Rodervinklarna
kan dock ha dndrats under haveriforioppet.

Alla roder hittades. Det fanns inga tecken till styrsystemfel i
vingar eller bakkropp. P& grund av flygplanets sonderbrytning
var det inte mojligt att i detalj understka styrsystemets delar
i framkroppen.

Propellern hade slitits loss frdn sin infdstning vid kollisionen
med vattenytan. Det ena propellerbladet hade b&jts framdt och

det andra bakdt. Det bakdtbdjda bladet hade under rotation med
hog kraft slagit i motorns vdnstra framre cylinder. Fram&tbdj-
ningen av ena bladet visar att motorn gav dragkraft ndr flygplan-
nosen slog i vattnet.

Flygplanets svdngindikator visade svdng 4t vdnster. Fartmidtaren
hade mdtarndlen fastldst av glassplitter vid ca 350 knop. Gas-
reglaget var helt inskjutet, dvs stod i fullgas. Brénstebland-
ningen stod pd rik blandning (reglaget var inskjutet), varvrik-



naren visade 300 varv och 3 775,85 timmar, propellerreglaget
stod i "Fine pitch" och ingastryckmdtaren visade 31 tum.
Instrumentvdrden och reglageldgen kan ha pdverkats av vatten-
tryck och krafter vid kollisionen med vattnet. Brytarna for
"Pitot heat", "Nav 1ights", "Beacon" och "Landing Tights" var
i ldget "ON",

Sammanfattningsvis utvisar den tekniska undersdkningen f©ljande:

0o Det ena propellerbladet var framdtbdjt vilket visar att
motorn gav dragkraft.,

o Farten var hog vilket framgdr av att det andra propeller-
bladet var bakdtbtjt och att flygplankroppen var totalt
sdnderslagen frén nosen till kabinens bakre del.

o Flygplanet 1&g 1 vdnstersvdng. Dess vinstra sida (land-
std11, vinge och stabilisator) hade mycket stdrre skador
an den hdgra.

I

o Dykvinkeln har varit liten. Den vanstra stabilisatorn har
hunnit skadas mer dn den higra innan flygplanet bromsats
upp av vattnet.

o Inga fel pd styrsystem kunde upptdckas. Rodren stod i nor-
mala ldgen.

1.13 Medicinsk information

Resultatet av rdttsmedicinsk undersGkning visar att féraren om-
kom vid nedslaget pd grund av svéra kroppsskador.

FGretagen medicinsk utredning ger ej vid handen att nedsatt
fysisk eller psykisk kondition hos féraren inverkat pd hindelse-
forloppet.

1.14 Brand

Uppstod ej.



1.15 Uverlevnadsmojligheter

Inga.

Asyna vittnen till haveriet larmade omedelbart 90 000 som mot-
tog larmet k1 0945. Omkring tio minuter senare var polis pé
platsen. Vissa vrakdelar flot dd fortfarande pd vattnet. K1 1300
kunde grodmédn insdttas i spaningsarbetet - rdddningsorganen i
Ustersund saknar egen dykarpersonal. Forarens ddda kropp patraf-
fades bland vrakdelarna péfdljande dag k1 1100. Han hade med all
sannolikhet varit fastspiand med sdkerhetsbdlte (midje). Detta
hade namligen slitits loss frdn sina infdstningar i golvet.

2 ANALYS

Vid den tekniska utredningen har ej kunnat pdvisas ndgot tekniskt
fel p& flygplanet. Det dr ddrfor osannolikt att fel pd flygpla-
net eller ndgot av dess system inverkat p& hdndelsefdrloppet.

Avsikten med flygningen var uppenbarligen att foraren fore star-
ten till Bromma ville gbra en kortare provtur. Han hade begrdn-
sad flygtrim vad avser flygtid. Under 1980 hade han endast flugit
vid ett til1fdlle tvd mdnader tidigare och hade d& sdvitt fram-
gar av utredningen ej flugit sedan maj 1979. Dessutom skulle han
flyga en flygplantyp betrdffande vilken han hade en mycket begridn-
sad erfarenhet.

Efter starten fldgs flygplanet pd rak kurs sOderut. Betrdffande
den fortsatta flygvdgen finns inga sdkra uppgifter annat &n sa-
vitt avser slutskedet d& flygplanet pd 1ag hdjd sdgs foras i syd-
ostlig riktning utefter Brunflovikens sydvdstra strand. Flygpla-
net mdste alltsd ha flugits Over Brunfloviken. Av intresse i sam-
manhanget dr vilka vdderfdorhdllanden som rédde vid haveriet. De
1dga stratusmoln som under morgonen tdckt omrddet hade upplosts
efter hand. Det kan dock med fog antagas att i viss utstréckning
sddana moln med varierande molnbas legat kvar vid tiden for flyg-
ningen. Vittnesuppgifter om att solen var besldjad och att det
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var "Titet disigt" stoder detta antagande. En ytterligare omstin-
dighet som talar for att stratusmoln eller kvarvarande molnsidjor
legat kvar vid tiden for flygningen utgor det forhdllandet att
flygplanet i slutskedet forts pd anmiarkningsvdrt 1&g hojd.

Sannolikt dr att foraren under stigning efter start noterat moln-
forekomst med 1&g bas och ddrfor sokt flyga i anslutning till
Storsjon. De vdderobservationer som gjorts betrdffande molnbas
avser dess hojd i relation till flygplatsen p& Frosdn som ligger
pd samma hdjdnivd som Optands flygplats dvs ca 85 meter hdgre #n
Storsjon. En flygning i anslutning till Storsjon gav da okat
hojdutrymme vid en dterflygning ti1l Optand. Den omstdndigheten
att det rddde bleke pd Storsjon torde under det inledande skedet
av flygningen ha saknat betydelse. Féraren hade di tillrickliga
landreferenser for att kunna kontrollera sin hojd. Av intresse

dr ddremot vilka visuella referenser han kan ha haft i samband
med svdngen ut dver Brunfloviken. Han kan i viss mén ha varit
bléndad av solen fore ingénden i svdngen. D& han sedan svingde
och bankade vinster torderhan helt haft sin uppmdrksamhet riktad
&t vinster. Eftersom flygplanet &r hogvingat #r det sannolikt att
den vdnstra vingen kom att skymma sikten mot land och att féraren
endast hade Brunflovikens vattenyta som visuell referens. Det &#r
kdnt att en vattenyta i bleke utgdr en otillférlitlig visuell
referens.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfdra flygningen
b) Forarens flygtrim vad avser flygtid var 1&g
c) Inga tekniska fel p& flygplanet har kunnat pavisas

d) I det omrdde ddr haveriet intrdffade har sannolikt funnits
rester av stratusmoln med 14g bas



11

e) Flygplanet f16gs p& 1a4g hojd in Gver Brunfloviken i en
sjunkande vénstersving

f) Bleke r&dde pd Brunflovikens vattenyta.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under vdnstersvidng pd 18g hidjd dver vattenyta i bleke har flyg-
planet forlorat hdjd och kolliderat med vattnet.

Orsaken ti11 hojdforlusten torde ha varit att foraren felbedomt
hojden Over vattenytan p& grund av otillrdackliga yttre referen-
ser.

W2 dodorn

K-E Andersson r

19871-01-13



