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Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdlining som rekommenderas av
International Civil Aviation Organization (ICAO). Rubriker som inte
dterfinns i texten har streck i stillet for sidhanvisning.
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Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



Q(ATEN‘S\ Datum Arendebeteckning

g z 1989-12-15 SE-IGX 36/89
ﬁ\ 09’ STATENS HAVERIKOMMISSION
%WOMN&Q
Luftfartsverket
Rapport C 1989:74
Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en Tuftfartshdndelse
som intriffade den 8 juni 1989 i Uddevalla/Backamo, 0 ldn, med
luftfartyget SE-IGX.
SHK fir hirmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) over-
ldmna rapport dver undersdkningen.
O0lof Forssberg Nils Benker
Postadress BesOksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:74
Arende SE-IGX 36/89

Luftfartyg typ: Pa 28

Tidpunkt for hdandelsen: 1989-06-08 k1 19.58 Tlokal tid
Plats: Uddevalla/Backamo flygplats, O 1an
Typ av flygning: Privatflygning VFR

Vader: Vind SV-SO 10-15 knop, sikt >10 km,

moln 1/8 cumulunimbus 800 m, 1/8 cumulus
800 m, temp +130 C. Enstaka regnskurar

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1
Personskador: Ldtta

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 39 ar, A

Forarens flygtid: 125 timmar

Flygplanet startade fran Tomelilla med Uddevalla/Backamo som forsta mdl i
en berdknad veckoldng rundflygning i Sverige.

Efter overf]ygn1ng av faltet gick foraren in i vanstervarv for landning pa
grdasstraket 06. Han konstaterade vid overf1ygn1ngen och pé vianster bas att
vinden enligt vindstruten 1&g tvdrs in fran héger. En regnskur hade nyligen
passerat.

Ett forsta landningsforsok avbrots dd flygplanet kom for hogt dver strakets
troskel. Vid andra forsoket passerades troskeln med en fart av ca 70 knop i
"oro1ig Tuft". Vid sdttningen, som skedde 1angt in pa straket och troligen
i medvind, konstaterade foraren att bromsverkan var i det narmaste obefint-
1ig i det hala grdset. Han drog pd full gas och valde startklaff i ett for-
sok att gd om. Vid lattningen fingades flygplanet upp av buskage vid fadlt-
gransen varvid flygplanet bromsades upp. F]ygplanet kolliderade darefter
med en fura, gjorde ground loop och blev liggande pd@ buken i en grusgrop pa
en slant.

Brand utbrot ej.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 8 juni 1989 om
att ett luftfartyg med registrerinagsbeteckningen SE-IGX have-
rerat pa Uddevalla/Backamo flygplats, O 1dn, samma dag. Hdndel-
sen har utretts av SHK som fOoretrdtts av generaldirektdor 01of
Forssberg, ordforande, och Nils Benker, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Nils Sundin som teknisk expert.

Handelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1989-10-24 SHKs kans1i Forssberg, Benker och Sundin samt

Klas-Goran Bask, luftfartsinspek-
tionen och Lars Molander, Trygg-
Hansa.



1 FAKTAREDOVISNING

) Redogorelse for handelseforloppet

Flygplanet startade fran Tomelilla med Uddevalla/Backamo som forsta
m&1 i en berdknad veckoldang rundflygning i Sverige.

Efter Sverflygning av filtet gick foraren in i vénstervarv for land-
ning pd grdsstrdket 06. Han konstaterade vid dverflygningen och pa
vinster bas att vinden enligt vindstruten 13g tvdrs in fran hoger. En
regnskur hade nyligen passerat.

Ett forsta landningsfdrsok avbrdts dd flygplanet kom for hogt dver
strikets troskeln. Vid andra forsoket passerades troskeln med en

fart av ca 70 knop i "orolig luft". Vid sdttningen, som skedde 1angt
in pd straket och troligen i medvind, konstaterade fdraren att broms-
verkan var i det nirmaste obefintlig i det hala grdset. Han besidt sig
dirfor att g& om. Vid lattningen fangades flygplanet upp av buskage
vid fdltgransen varvid flygplanet bromsades upp. Flygplanet kollidera-
de direfter med en fura, gjorde "ground loop" och blev Tiggande pa
buken i en grusgrop p& en sliant.

1.2 Personskador

Besittning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade 1 1 - 2
Inga skador - - - -
Totalt 1 1 - 2
1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.
1.4 Andra skador
1.5 Besdattningen

Féraren var vid haveritill1fdllet 39 ar och hade gdllande A-cert.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2 7 125
Denna typ 2 7 63

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 11
Inflygning pa typen gjordes 1985-04-17.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1987-10-26.



1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Tomelilla Flygklubb

Luftfartyget

Typ: Piper Pa 28

Serienummer: 28-7725074

Tillverkningsar: 1976

Flygvikt: Max till8ten 975 kg, aktuell 840 kg
Aktuellt tyngdpunktslidge: Inom till&tna grédnser
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-320

Antal motorer: 1

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 130 LL

Total gdngtid (luftfartyget): 2223 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 26 timmar
Motorgdngtid efter grunddversyn: 234 timmar
Propeller efter grundoversyn: 350 timmar
Propellerfabrikat: Sensenich

Luftfartyget hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

Py Meteorologisk information

Vind SV-S0/10-15 knop, sikt >10 km, moln 1/8 cumulunimbus 800 m, 1/8
cumulus 800 m, temp +13° C. Enstaka regnskurar.

1.10 Flygfaltsdata

Uddevalla/Backamo flygplats. 129 m 0 h. Grasstrdk 06/24, 760 x 30 me-
ter.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 580 11' N 119 59' E

Flygplanet havererade ca 100 m Oster om strak 06 i en ravin vid en
grusgrop.

1.12.2 Luftfartygvraket

Landningsstdllen avslagna. Vanster vinge avbruten. Bakkropp knackt.
Hojdrodret sonderslaget.



1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter
Goda .

ELT

Aktiverades.

3 SLUTSATSER

k. Undersokningsresultat

a) FoOraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Vid landningsforsdk nr 2 landade flygplanet 1dngt in pd banan.

d) Banan var hal pd grund av regn och erbjod darfor didlig

bromsverkan.

e) Ndr foraren midrkte den ddliga bromsverkan bes1dt han att gd om.

f) Efter Tattningen kolliderade flygplanet med buskage vid falt-

gransen och havererade.

g) Flygplanet fick omfattande skador.

3.2 Sannolik haveriorsak

Tillganglig kvarvarande banlangd rdackte inte till for fornyad start
efter landning for 1dngt in pa den regnvdta, hala banan.






