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UTREDNINGSRAPPORT

ANGAENDE FLYGHAVERI DEN 22 SEPTEMBER 1979 I HELGESJON

NORR SKILLINGMARK I VASTRA VARMLAND

FLYGPLANTYP: LAKE LA-4-200
REGISTRERINGSBETECKNING: OH-AKB

AGARE: GOTEBORG
FORARE : EN; LINbRIGT SKADAD
HAVERIPLATS: HELGESJON NORR SKILLINGMARK

VASTRA VARMLAND
5053 N 1296’ 0

TIDPUNKT FOR HAVERIET: 1979-09-22 kL 1630

ALLA TIDERNA 1 DENNA RAPPORT AVSER LOKAL TID,



SAMMANFATTNING

Den 22 september 1979 pabdrjade foraren av ett fyrsitsigt amfibieflyg-
plan typ Lake LA-4-200 start pa Helgesjon norr Skillingmark i vistra
Vdrmland. Under starten kom flygplanet i en galoppliknande rorelse,
som avslutades med att flygplanets nosparti slog ned i vattnet med s&-
dan kraft att framkroppen delvis brots sonder. Flygplanet gick sedan
runt och hamnade i rygglage. Det sjonk efter cirka 10 minuter varvid
en av de ombordvarande,en kvinnlig passagerare, foljde med och omkom.
De Ovriga ombordvarande, foraren och tvai pojkar, kunde riddas.

Statens haverikommission - lagman Karl-Erik Andersson och civilingenjor
Age Rdoed - underrittades om handelsen samma dag k1 1700 och péborjade

foljande dag undersokning p& haveriplatsen.

Sdsom experter har i utredningen medverkat professor Wilhelm von Ddbeln
och flygplantekniker Helmer Larsson.

Kommissionen har sammantratt

1979-09-23--24 pd& haveriplatsen och
i trakten daromkring (Andersson, Roed,
Larsson)

1979-11-07 SHK kans1i (Andersson, Réed)

1980-03-06 -"- -"-



1 FAKTAREDOVISNING

% Redogérelse for flygningen

Den 22 september 1979 k1 1630 havererade det fyrsitsiga amfibieflyg-
planet OH-AKB, typ Lake LA-4-200 under start fran Helgesjon i Varmland.
Ombord pa planet fanns forutom foraren som passagerare tva pojkar i
baksits och en kvinna i hoger framsits.

Foraren, som dagen fore haveriet hade flugit med flygplanet til1
Helgesjon fr&n Tyskland, hade inbjudit kvinnan och pojkarna till en
kortare flygtur. Planet taxade ut fran embarkeringsbryggan och svangde
sedan vidnster ca 270° i en vid bdge (se Fig 1).
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Fig 1. Startplats och startforlopp



Under uttaxningen provade foraren flygplanets motor varvid farten gkade
nagot. Foraren pébdrjade starten i en motvind av ca 10 knop. Under
forsta delen av startforloppet upplevde foraren en svag tendens till
"galopp" som han hivde genom att trimma nos-ned. Négot senare kom flyg-
planet i en ny galoppliknande rérelse som resulterade i att flygplanet
efter ett par studsar dgk mot vattenytan och slog runt. Startforloppet
smalfilmades av en amatorfilmare. Stillbilder ur filmen aterges nedan.
(Fig 2 och bilder sid 11 - 14.)
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Fig 2. Flygplanet i rygglage

Foraren kunde, trots att han var skadad, rddda de tvid barnen men den
kvinnliga passageraren fo61jde med flygplanet och omkom d& detta sjonk.

1.2 Personskador

Besdttningen Passagerare Ovriga
Doda - 1 -
Allvarligt skadade - = &
Lattare skadade 1 - -
Inga skador - 2 -



1.3 Skador pa flygplanet

Flygplanet sjonk till botten och hamnade p& 18 meters djup. Det kunde
bdrgas med helikopter den 24 september 1979. Flygplanets framkropp hade
brutits sonder vid nedslaget i vattnet (se Fig 3). Bakkroppen brots
framfor stjdrten vid bargningsarbetet (se Fig 5).

Fig 3. Flygplanet efter bdrgning med

helikopter
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttning

Flygplanets forare var en 36-&rig man, vasttysk medborgare. Han hade
vasttyskt flygcertifikat typ BFZ 1 nr 1/1076 giltigt t o m den 2 april
1981. Hans totala flygtid var ca 318 timmar varav 13 pa sjoflygplan

och 9 timmar p& LA-4-200. Foraren var godkand for sjoflygning pd typerna
PA 22-S och C172-S. Han hade skolats pd LA-4-200 av flygplanets svenska
innehavare. N&gon uppflygning for behdrig person pa denna flygplantyp
hade han dock inte gjort. Detta krdvs ocks& av tyska och finska Tuft-
fartsmyndigheter. Enligt finska best@mmeiser krdvs dessutom att flyg-
forare som flyger finskregistrerat flygplan utanfor Finland skall ha
finskt certifikat eller av finska luftfartsmyndigheten validerat ut-
landskt certifikat. Forarens certifikat var ej validerat.



Féraren hade i samband med inflygningen p& LA-4-200 brevvixlat med

tysk Tuftfartsmyndighet. Av denna brevvdxling hade han fitt uppfattning-
en att myndigheten inte hade nagot att erinra mot att han f1dg

LA-4-200.

1.6 Flygplanet

Flygplanet, typ LA-4-200, hade finsk registrering OH-AKB och finskt
Tuftvardighetsbevis giltigt t o m den 28 februari 1980. Planet dgdes
enligt finska luftfartsregistret av
V Frélunda och innehades vid haveritillfillet av foraren sdsom

uppgiven deldgare av flygplanet. Flygplanet hade tillverkats 1972 av
Consolidated Aeronautics, Texas, USA, och hade vid haveritillfillet
646 timmars flygtid varav ca 50 timmar sedan senaste 50-timmarstill-
syn.

Vid starten hade flygplanet en branslemangd av ca 55 liter. Passagerarna
vdgde ca 235 kg. Startvikten har beriknats tili ca 995 kg och 13g sa-
ledes under maximalt tillatna 1 180 kg. Tyngdpunkten 1&g inom foreskrivna
ardnser.

1.7 Vader

Vddret vid haveritillfillet var soligt. Det blaste ca 10 knop (5 m/s)
NNV vind.

1.8 Navigeringshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ej aktuellt.
1.10 Flygfdlt
Starten skedde fran Helgesjon (se Fig 1). Sjon ar tillrdckligt bred

och 1dng for att tillata start och landning med denna typ av flygplan.
Végstorleken vid starten var liten.



1. 11 Fardregistrator

Fanns ej.

1212 Flygplansvraket

Det sjunkna flygplanet bargades med helikopter. Vid bargningen skadades
flygplanets bakkropp s& mycket att den slets av omedelbart framfor
stjartstyrverket.

Undersdkningen av vraket visade bl a foljande:

0 Flygplanets framkropp var delvis avbruten vid kabinens bakre
anda (se Fig 3).

0 Vindrutorna var krossade.

o Klaffen var utfdlld ti11 ratt ldge for start (se Fig 4).

Fig 4. Klaffldge



0 Ldngdtrimmen stod i ldge for max-nos ned (se Fig &),

Fig 5. Langdtrim

0 Den frdmre av de tvd fjidrar som hdller langdtrimspaken i neutral-

ldge hade hoppat ur sitt ldage. Darmed hade den bakre fjadern dragit
trimspaken i ldge for max nos-ned trim (se Fig 6).
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Fig 6. Langdtrim-spak

0 Understdkning av styrsystemet visade inga skador som kunde forklara
haveriet.

0 Inga delar av flygplanet saknades.



1.13 Medicinska data

[ utldtande over rdttsmedicinsk obduktion har bl a anfdrts att den
omkomna passageraren foretett tecken pd trubbigt vdld mot huvudet samt
att hennes dod til1l fullo forklaras av en samverkan mellan drunkning
och skadorna pd huvudet. Foraren fick lindriga huvudskador.

Ingenting har framkommit som tyder p& att foraren haft nedsatt fysisk
eller psykisk kondition.

1.14 Brand

Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Samtliga ombordvarande var fastspanda med midjebdlten. Tvd flytvdstar
medfordes men var ej pasatta. Enligt svenska bestdmmelser skulle flyt-
vdst ha funnits tillganglig for var och en av de ombordvarande.

Efter nedslaget vattenfylldes flygplanets kabin snabbt. Enligt féraren
hade han dessforinnan ropat till de dvriga att lossa sdkerhetsbdltena.
Vid nedsTaget slog han sig i pannan men forlorade ej medvetandet. Han
lossade sitt midjebdlte och tog sig ut och kunde sedan draga ut de tva
pojkarna p& flygplanskroppens undersida, som fortfarande befann sig Gver
vattenytan. I vart fall den ene av pojkarna satt dd fortfarande fastspand
med midjebdltet vilket lossades av fdraren. Fdraren gjorde ett forsok

att draga ut kvinnan i framsdtet. Han har uppgivit att han fick ett

grepp om hennes ena ben men att han ej lyckades draga loss henne.
Flygplanskroppen h611 sig flytande omkring 10 minuter innan den sjonk.
Kort dessforinnan hade tillskyndande personer i b&tar kommit till plat-
sen och kunde omhdndertaga ftraren och de tvd pojkarna. Den kvinnliga
passageraren, som foljde med flygplanet d& det sjonk till botten, ater-
fanns vid bdrgningen av vraket fastspdnd med midjebdltet n&got som
forklarar att foraren ej formddde draga ut henne. Hon synes for ovrigt

ej ha gjort ndgot forsdk att lossa bdltet. De pivisade huvudskadorna,

som hon uppenbarligen &drog sigdé& hon vid nedslaget kastades framat,
talar emellertid foratt hon dd ocksd forlorade medvetandet.
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1.16 Speciella prov
Inga.
1.17 Ovrigt

Vid diskussion med en flygldrare och med en dgare till ett flygplan av
samma typ som det havererade framkom att flygplanet under vissa omstin-
digheter kan komma in i en galoppliknande rérelse vid start och landning.
Agaren till LA-4-200 uppgav bl a att han vid en start mot sina egna
svallvdgor fatt en mycket svarkontrollerad galoppriérelse. Rérelsen hav-
des genom snabbt gasavdrag.

Galopp under start och landning behandlas p& tva stillen i flygplanets
flyghandbok. I beskrivningen av forfarandet vid start frdn vatten
heter det i den svenska handboken att om "flygplanet borjar galoppera
under starten" skall man &ka draget i ratten en aning for att stoppa
rorelsen.

Under rubriken Nodforfaranden pdpekas att om flygplanet vid landning
pé eller start fran vatten rikar i onormal attityd (unusual attitude)
skall gasreglaget dras til1 tomgdng och full stall-landning utféras

samt att andra attitydkorrigeringar i allminhet forvdrrar problemet.

Flygplanets forare hade med Tedning av egen erfarenhet 1irt sig hdva
galopprorelsen genom att trimma nos ned.



1

2 ANALYS

gal Haveriforloppet

Nar flygplanet taxade ut for start beskrev det en cirkelliknande bage
mot vénster. Under uttaxningens borjan provades flygplanets motor.
Darvid okade flygplanets fart och planets svallvéagor blev storre.

Starten skedde i motvind mot de egna svallvdgorna. Enligt foraren fick
han en antydan till galopp under forsta delen av starten, ungefar vid
den fart da flygplanet kom upp pa steget. Det kan tdnkas att denna
galopptendens berodde p4 att flygplanet passerade de svallvdgor som
gick 1 medvindsriktningen. Foraren hidvde galoppen genom att trimma en
aning nos-ned.

Pa filmen av startforloppet kan man inte se den forsta galoppen, troligen
darfor att rorelsen var for liten och planet for 1angt borta. Ddremot
visar filmen att planet under accelerationen 1&g storningsfritt pd steget
med en Tag vattensprutnivi. Sedan uppstod mycket plotsligt ett kraftigt
vattenstank som kom upp i nivé med flygplanets vinge. Overgdngen fran

den storningsfria accelerationen til1 den plotsliga storningen framgar

av bilderna 1 och 2 av de sexton stillbilder ur filmen som nirmare kom-
menteras i den fortsatta analysen.

Bild 1. Ostord acceleration. Bild 2.

Forsta storning.
Tid = 0 (jfr .
bilder 5, 10 och 16).



Det plotsliga stdnket kan forklaras av att flygplanet hann ke,

egna svallvagorna som gick i motvindsriktningen. Dessa tenderar att
"toppa" sig och bli nagot besvarligare &n medvindsvdgorna. Flygplanets
fart var dessutom storre nir planet hann ikapp motvindsvagorna an nar
det passerade medvindsvdgorna. Detta okade risken for en snabb stérning.
Stillbilderna visar tecken til] svallvagor i vattenytan nir den forsta
storningen som inledde galoppen borjade. Att galeppen kan fororsakas av

egna svallvagor visar dessutom erfarenheter frén startforsck med andra
flygplan av samma typ.

Den forsta storningen gav flygplanet ett nos-upp moment som resulterade
i ett Titet skutt. Skuttet slutade med en nos-ned attityd (se bilder 3-6).

Bild 3. Forsta skutt.

o ey o “

Bild 5. Nedslag forsta skutt. Bild 6

_ . Dykning efter forsta
Tid -~ 0,8 sek fran skutt.

storningens bdrjan. Obs! Langdtrimmen star

i nos-upp lage,
Jfr bild 14 och Fig 5.
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Nos-ned attityden efter forsta skuttet gav ett nos-upp moment viiket
medforde att flygplanet gjorde ett andra skutt upp frén vattnet i en
bage som slutade med ca 15° dykning ned i vattnet (se bilder 7-10).

Bild 9. Ndra maxhojd andra Bild 10. Nedslag andra skutt.
skutt. Tid = 1,8 sek efter
forsta storning.
Trimmen st&r fort-
farande i nos-upp
ldget.
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Flygplanet grivde ned sig djupt i vattnet, kom upp igen och fortsatte
framdt en kort distans utan att stiga, varefter det dok med framkroppen
ned under vattenytan. Efter att ha stdtt stilla i en vinkel av ca 30°

i ca 3 sekunder med motorn i hogt varv slog det langsamt runt och ham-
nade i rygglige (se bilder 11-16).

e
Bild 11. Dykning mellan andra Bild 12. Tredje skutt;flyg-
och tredje skutt. planet ldmnar ej
vattenytan.

s "”f

Bild 13. Slutet tredje skutt. ild 14. Flygplanet har stannat
Obs! nos-ned trim.
Planet gér l&ngsamt

i rygglage.

B gy

99-

TR R ., 2
Vattensprut nar propel- Bild _16. Flygplanet i ry
lern nar vattenytan. ldge.
Tid =~ 9 sek.
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Galopprorelsen initierades med stérsta sannolikhet av att flygplanet
accelererade genom sina egna svallvagor. Rdrelsen var for snabb fir

att kunna hdvas eftersom forsta "hoppet" som resulterade i det avgorande
skuttet tog endast 0,8 sekunder och hela rorelsen som resulterade i den
branta dykningen mot vattenytan endast 1,8 sekunder. Det kan naturligtvi
inte uteslutas att foraren har forstorat det andra skuttet genom fel-
aktigt hojdroderutsiag eller att han ej hunnit reagera korrekt.

Understkningen av vraket visade att hojdstyrverkets trimroder stod i

ldge "max nos-ned" och att en av de fjddrar som haller trimspaken i
neutralldge hade slagits ur sitt fiste s& att spaken stod i ldget for
“max nos-ned" trim. Filmen visar att trimrodren stod i nos-upp trim

tills flygplanet dok ned i vattnet. Nir planet stod och vippade och slut-
Tigen slog runt hade trimrodrets ldge daremot dndrats till “"max nos-ned".
Att sd skedde berodde ps att flygplanets botten slogs sénder vid dyk-
ningen mot vattenytan vilket medfirde att trimspakens fjader lossnade.
Darmed trimmades flygplanet "max nos-ned" innan det bérjade s13 runt.
Sannolikt hade planet inte slagit runt om trimmen st&tt kvar i "max
nos-upp".

el Trimmen

Konstruktionen av trimspaken &r otillfredsstillande. Spaken halls

i sitt neutralldge av tvé fjddrar fista vid dess nedre dnde (se Fig 6).
Fjadrarna dr strackta i var sin riktning s att antingen den ena eller
den andra drar spaken tillbaka till neutralldget ndr den sldpps. Om en
fjdder gér sonder dras spaken i nos-upp eller nos-ned trim av den andra.
Hander detta under flygning blir resultatet en snabb nos-upp eller
nos-ned trimdndring vilket kan resultera i okontrollerbara flyglagen.

z ) Flyghandboken

Flyghandbokens beskrivning av galopp-problemet &r pd intet sitt till-
fredsstdllande. P& ett stille star att man skall fora spaken framit
for att hdva galoppen och p& ett annat beskrivs galoppen med det vaga
uttrycket "en onormal attityd" (unusual attitude). Hir papekas att man
vid den onormala attityden snabbt skall dra av gas och fora spaken
bakdt. Uppgifterna dr sdledes motstridande. Informationen om problemet
och ddrmed forknippade risker ir nirmast obefintlig.
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2.4 Forarens utbildning

Foraren hade gjort inflygning pa flygplantypen men hade ej flugit upp
for behGrig person. Hans uppfattning av hur man skulle handskas med
galopp var felaktig.

2.5 Overlevnad
Det kan inte uteslutas att den omkomna passageraren haft mojlighet att
Overleva om hon suttit fastspdnd ocksd med axelremmar. I si fall hade

hon kunnat undgé att kastas framit vid nedslaget och forbli vid medve-
tande och i Tikhet med féraren hinna Tossa bdltet.

3 SLUTSATSER

Sl Sammanfattning av undersokningsresultat

a. Foraren hade giltigt vasttyskt certifikat for land- och sjoflygpian
men hade inte gjort foreskriven uppflygning pd LA-4-200. Hans cer-
tifikat var ej validerat av den finska luftfartsmyndigheten vilket
krdvs for flygning utanfor Finland med finskregistrerade flygplan.

b. Det fanns inga tecken till fel som kan ha uppstdtt p3g flygplanet
fore haveriet.

C. Under starten kom flygplanet i en galopprorelse di det passerade
egna svallvégor. Rorelsen var s& snabb att foraren inte kunde hava
den i tid.

d. Vid nedslaget i vattnet slogs flygplanets botten sonder. Dirvid
hoppade en av hdjdtrimspakens fjidrar ur sitt ldge. Resultatet
blev att trimrodret gick i "max nos-ned" ldge vilket kan ha varit
avgorande orsaken till att flygplanet slog runt.

e. Det kan ej uteslutas att den omkomna passageraren kunnat dverleva
om hon varit fastspand med axelremmar.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har under start fran sjo passerat sina egna svallvédgor

och ddrvid f&tt en storning i tippled som utvecklats till en galopp-
rorelse vilken varit for snabb for att foraren skulle hinna reagera

och hadva den innan flygplanet med nos-ried attityd triffade vattnet
och slog runt.

Bidragande orsak till att planet slog runt var att langdtrimmen gick
i ldge "max nos-ned" ndr en fjdder som holl trimspaken i neutralldget
hoppade ur sitt fdste d& flygplanets botten slogs sonder vid nedslaget.

Flyghandbokens bristande information om riskerna vid galopp och meto-
derna for hdavning av en galopprirelse har bidragit till att minska
forarens uppmdrksamhet pd problemet.

4 REKOMMENDATIONER

1. Flygplanets problem med galopp vid start och landning bdr ndrmare
undersokas och beskrivas bdttre i fgrarhandboken. Det bir ocksa i
handboken bdttre beskrivas vilka dtgdrder man skall vidta for att
forhindra en galopprorelse och for att hiva den.

Problemet med inadekvat beskrivning av kritiska flygegenskaper
forekommer ofta i flyghandbdckerna. De civila Tuftfartsmyndig-
heterna bor Gvervdga att infora ett speciellt avsnitt i hand-
bockerna ddr kritiska problem pépekas.

2. Luftfartsverket bor pdpeka den undermiliga konstruktionen av
trimspaken for tillverkaren och f&r de amerikanska myndigheterna.
Vid nuvarande utforande kan ett enkelt fjdderfel resultera i en
snabb trimdndring.

&)
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K-E Andersson Agé/Rbed

1980-03-28



