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Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdlining som rekommenderas av
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.%(ATE/V& Datum Arendebeteckning

AV 1989-11- 2k SE-KEV 68/89
% vy S STATENS HAVERIKOMMISSION
Luftfartsverket
Rapport C 1989:67
Statens haverikommission (SHK) beslutade den 27 juli 1989
att inleda undersdkning av en Tuftfartshidndelse den 26 i samma
minad pa Brdandofjdrden, BD 1dn, rorande ett luftfartyg med re-
gistreringsbeteckningen SE-KEV.
SHK f&r hirmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171)
dverldmna rapport dver undersdkningen.
Hans Gullberg Nils Benker Claes Jernow
Postadress Bestksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 5840 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:67

Arende SE-KEV 68/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vdder:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pa Tuftfartyget:
Forarens 3lder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

Cessna 172N/sjo

1989-07-26 ca k1 16.00
Brandofjarden, Lulea, BD 1dn
Allman flygtraning VFR

METAR Kallax: :
1550: 1800/8 CAVOK, temp +180C
1620: 2009/9 " " "

1

Inga

Omfattande

35 ar, A + sjb

366 timmar, varav 9 pa typen, ca 40 pa
sjo

Haveriet berodde pa att féraren forlorade kontrollen dver flygplanet vid
landning i sned medvind som varierade i riktning.

Fran Tuftfartsverket har upplysts att bestidmmelser om PFT for sjoflyg avses
inféras. Med anledning hdrav meddelar SHK ingen rekommendation pad denna

punkt.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 27 juli 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-KEV havererat pa
Brandofjarden, BD 1in, den 26 i samma manad ca k1 16.00.

Handelsen har utretts av SHK som foretratts av Hans Gullberg, ord-
forande, Nils Benker, utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1989-09-28  SHKs kansTli Gullberg, Benker, Jernow,
fran luftfartsverket K G Bask,
fran KSAK T Alm



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelsefdrloppet

Foraren ansatte normal landning mot ostnordost pa Brdndéfjdrden efter
ett rekognoseringsvarv pa ca 500 ft hojd. I momentet fore sdttningen
lyfte enligt foraren flygplanstjarten at hoger pa ett sdtt som han in-
te formadde parera. Forst slog hoger flottor och vingspets och dar-
efter vdnster vingspets och flottor i vattnet. Flygplanet blev sedan
staende pa flottdrerna.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - = =
Lindrigt skadade - - -

Inga skador 1 - -
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfallet 35 dr och hade gdllande A cert med
sjoflygbehorighet.

Flygtid (timmar) Senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 32 366 varav sjo 40
Denna typ 1 9 16

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 34
Inflygning pa typen gjordes 1980-12-21.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1988-11-28 p& Cessna
i72.

1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Luled/Boden flygklubb

Luftfartyget

Typ: Cessna 172N/sjo
Serienummer: 17270165
Tillverkningsar: 1978

Flygvikt: Max tillaten 1054 kg, aktuell 850 kg



Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tillatna granser
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0320-EZD

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fdre handelsen: AVGAS 100 LL

Total gangtid (luftfartyget): 3521 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 16 timmar
Motorgdngtid efter grunddversyn: 652 timmar
Propeller efter grunddversyn: 3425 timmar
Propellerfabrikat: Mc Cauley 1Al75

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

15 Meteorologisk information

METAR Kallax:
1550 1809/8 knop CAVOK, temp +180C, QNH 1021 nPa
1620 2009/9 " o & 2 B 1020 hPa

Foraren uppger att han fore flygning inhamtat vdder fran Kallax vader-
station. Han upplevde darefter, vid landning ndra Junkdn ca 30 km so-
der haveriplatsen, vinden som ostlig, svag, och planlade landningen

pa Brdnddfjdrden ddrefter. Vid den aktuella landningen hade han enligt
egen uppfattning forst motvind som vid sdttningen Overgick till sned
medvind fran hdger.

1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse med Kallaxtornet.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 650 42' N 220 17' E

Strax soder om (i landningsriktningen till hdoger om Tandningsplatsen)
finns en bergknalle, som kan paverka vindens styrka och riktning.

Se kartskiss, bilaga 2.
1.12.2 Luftfartygvraket

Hoger vinge plat uppriven, stora bucklor, infdstning skadad. Mindre
buckor pa hoger stabilisator, motorplatar och vdnster vingspets.

113 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat &n att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition.



1.14 Brand

Jtbrot ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter
Goda.

ELT

Aktiverades ej.
U107 Ovrigt

Vid haveriplatsen befann sig ett vittne som sedan med bat bogserade
det haverade flygplanet in till land. Vittnet har uppgett vinden till
sydlig med jamn sjobris 6-7 meter i sekunden. Vinden var sa pass stark
att vittnet p g a palandsvinden hade besvdr med bogseringen.

I KSAK:s publikation "Sjoflyg under ansvar", som anvdnds vid sjoflyg-
utbildningen i Sverige, anges betrdaffande rekognosering fore landning
pa sjo att tre rekognoseringsvarv skall utféras for att hinderfrinet,
vindriktning etc skall anses vara sdkerstdllda.

2 ANALYS

Foraren har kommit fram till att han ti1l att borja med hade motvind
som vid sdttningen overgick till sned medvind bakifran hoger.

Att foraren enligt vad han uppgivit haft sned medvind vid landningen
stammer vdl med vittnets observationer samt METAR fran Kallax vid tid-
punkten.

Vindriktningen far antas ha varierat nagot p g a topografin vid land-
ningsplatsen.

En bidragande orsak till att foraren till en bOorjan uppskattat vind-
riktningen felaktigt utgor det faktum att endast ett rekognoserings-
varv utfordes i stdllet for de rekommenderade tre varven.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Rekognoseringen av den tilltdnkta landningsplatsen var ej
fullstandig.

d) Foraren baserade sin landning pa felaktig uppfattning av vinden.

e) Vindriktningen varierade p g a topografien vid
landningsplatsen.



10

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pa att foraren forlorade kontrollen dver flygplanet
vid Tandning i sned medvind som varierade i riktning.

4 REKOMMENDATIONER
Inga.
5 OVRIGT

Fran luftfartsverket har upplysts att bestdmmelser om PFT for sjoflyg
avses inforas. Med anledning hdrav meddelar SHK ingen rekommendation
pa denna punkt.



‘.. - x\‘t - 5

vy §€§h§<z> Landningsriktning ostnordos:
;L_ fik‘ (ungeférlig séttningspunkt :
33N, pilspetsen)

w3

b 4

¢

2) Vind 180° - 200° / 8 = 9 it
enligt METAR Kallax

)l

i .
NI LT K FTMTE I
RERW LR







