Rapport C 1991:4
Luftfartshdandelse 1990-07-13
Bjorbo, W 14n

Arende SE-TTZ 55/90







INNEHALL
RAPPORT £ 1991:4

Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdlining som rekommenderas av
International Civil Aviation Organization (ICAO). Rubriker som inte
dterfinns i texten har streck i stillet for sidhdnvisning.

Sid
Skrivelse till luftfartsverket 3
SAMMANFATTNING 5
INLEDNING 6

FAKTAREDOVISNING

Redogdrelse for hdndelsefdrloppet
Personskador.

Skador pd luftfartyget

Andra skador

Besdattningen

Luftfartyget

Meteorologisk information
Navigationshjdlpmedel
Radiokommunikationer
Utelandningsplatsen

Fard- och ljudregistratorer
Haveriplats och luftfartygsvrak
Haveriplatsen

Luftfartygsvraket

Medicinsk information

Brand

Overlevnadsmojligheter

Sdrskilda prov och undersdkningar
Ovrigt

« . e e e o e
OO NP WN —

—
N = O

.12.

—
S W
N —

—
(2]

= = s b e b e e et b e b e et b b e e
¢ 8 w & & & “ e o e
@@\O@kommmmmma)m\l\l\l\l\l\l\l

et
~N O

N

ANALYS 9

SLUTSATSER 10
Undersdkningsresultat 10
Sannolik haveriorsak 10

=N www
N —

REKOMMENDATIONER 10

5 OVRIGT 10

BILAGOR

1 Utdrag ur cert reg betridffande féraren (endast till
luftfartsverket)

2 Skiss Over haveriplatsen och omgivande omriden.

Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket

Rapport C 1991:4

Statens have}ikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshindelse

som intrdffade den 13 juli 1990 i Bjsrbo, W 14n, med luftfartyget
SE=-TTZ.

SHK fir hirmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor Gverldmna rapport Gver undersdkningen.

Hans Gullberg Nils Benker Claes Jernow
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Viasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHO! A



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1991:4
Arende SE-TTZ 55/90

Luftfartyg typ: Schleicher ASW 20

Tidpunkt for hidndelsen: 1990-07-13, ca k1 1420

Plats: Bjorbo, W 1idn

Typ av flyaning: Strackflygning .

Vader: Vind ca 3159/15 knop, byig 20-25 knop,
sikt > 10 km, moln 4/8 cu, bas 1500 m

Antal ombord: 1

Personskador: Foraren omkom

Skador pd luftfartyget Totalhaveri

Forarens alder, certifikat 46 ar, S

Forarens flygtid: 482 timmar, varav pé typen 9 timmar

Haveriet berodde pd@ att foraren svingde till kraftig och byig medvind p§
1dg hGjd. Bidragande orsaker till haveriet:

0 FOraren hade begridnsad erfarenhet pd typen och ringa aktuell strick-
flygerfarenhet.

0 FOraren svdngde med flygplanet i landningskonfiguration.
Rekommendation: Luftfartsverket bor tillse att KSAK ser Sver befintliga

bestdmmelser om vilken fdrarerfarenhet som skall krdavas for strackflyagning
med segelflygplan.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 13 juli 1990 om att ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TTZ havererat i Bjorbo, W 1an,
samma dag k1 1420.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfdrande,
Nils Benker, utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Carl Olsson, som sammanstdllt rapporten.
SHK har dessutom bitrdtts av Lars Laurell som medicinsk expert.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Narvarande
1990-10-23 SHKs kansT1i Gullberg, Benker, Jernow, Laurell,

O1sson, KSAKs flygsdkerhetsman,
K-G Bask, luftfartsverket,
Stefan Andersson, Skandia



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade ca k1 1310 med segelflygplanet SE-TTZ frén Dala-Jirna
flygplats for att utfora en 100 km 13dng striackflygning. K1 1415 rapporte-
rade han pad radio att han 18g 18gt vid Bjorbo. Flera radioanrop gjordes
fran Visterdalarnas flygkTubb utan att man fick svar. Man ringde dven till
den bdrbara telefon foraren medforde utan att fa svar.

Flygplanet observerades ca k1 1420 pd 1ag héjd dver idrottsplatsen i
Bjdrbo. Efter en vidnstersving gick flygplanet dver i en hogersving och
forsvann ur sikte fOr vittnena. Ddrefter hordes en kraftig small. Till-
skyndande fann segelflygplanet totalhavererat och foraren omkommen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omk omna 1 - -

Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - = = N
Inga skador - - = »

Totalt 1 1

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1 %5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 46 ar och hade gillande S-certifikat.

Segelflygtid

(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar - Totalt

Alla typer 0/0 3.55/5 6.15/8 482 /539
Denna typ 0/0 1.20/1 1.20/1 8.50/7

Inflygning pd typen gjordes 1989-05-03.
Senaste strdckflygning och senaste utelandning utfordes 1985.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Rune Persson, Gagnef

Luftfartyget
Typ: Schleicher ASW 20
Serienummer: 20323

Tillverkningsér: 1980



Flygvikt: Max tillaten 359 kg, aktuell 340 kg
(forarens vikt 90 kg)
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtet omrdde

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

Flygplantypen ar utrustad med klaff med ldgen -11°, -69, 00, +99, +350 och
+550, dir de tvd sista ldgena dr avsedda som landningsldgen. Enligt flyg-
handboken for typen dr flygegenskaperna med landningsklaff tamligen extre-
ma, sirskilt med ldge 559. Speciellt stall och vikningsegenskaperna med
klaff i 1dge + 350 eller 550 krdver enligt flyghandboken stor forsiktighet
och man skall undvika att svinga i Tandningskonfiguration.

17 Meteorologisk information

Viderinformationen inhdmtades som lokal iakttagelse. Aktuellt vidder enligt
SMHI videranalys var: Vind ca 300-3309/10-15 knop med byar 20-25 knop,
sikt 10 km, moln 4/8 cu, bas 1500 m.

1.8 Navigationshijalpmedel

Ei aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioforbindelse var upprattad med Vasterdalarnas flygklubbs
markstation pd Dala-Jarna flygplats.

1.10 Utelandningsplatsen

Den sannolikt planerade utelandningsplatsen utgdrs av en delvis pl16id aker
ca 300x100 m, begrdnsad i dster av en mindre vdg och med fri inflygning
dver en &ker 100x100 m. I vdster begrdnsas faltet av en skogsrida och en
cementfabrik. (Se skiss bilaga 2.)

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Barograf medfdrdes.

112 Haveriplats och Tuftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 6028 N 1444 E, 200 mdh.

Haveriplatsen utgdrs av en pldjd §ker 300x30 m. Nedslagsmirkena tyder pa
ett ndrmast lodrdtt nedslag med hog fart.

1.12.2  Luftfartygsvraket
Vraket patrdffades liggande pa rygg med nospartiet krossat och stjdrtparti-
et avvridet.

Skadorna tyder p& ett i det ndrmaste vertikalt islag med hdg fart, hoger
vingspets ndgot fore och med obetydiig rotation. Landstdiiet var utfdiit
och 13ast, luftbromsarna ute och klaffen troligtvis i ndst sista landnings-
ldget, + 350.



1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pd annat in att foraren var i god fysisk
och psykisk kondition vid haveritillfdllet. Ett analysresultat vid rdtts-
medicinsk undersokning har vid SHKs medicinska utredning bedomts vara be-
tingat av s k postmortal etanolbildning.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmbjligheter

Inga.

116 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.

1,17 Ovrigt

Dala-Jarna flygplats ligger 236 mdh.

Vittnesuppgifter: Segelflygplanet kom p& 6stlig kurs och svangde vanster.
Ndr segelflygplanet hade kurs mot cementfabriken svangde det plotsligt
hoger och forsvann ur sikte bakom ett hus. HGjden var d3 uppskattningsvis
50-75 m.

2 ANALYS

Den sannolikt avsedda landningsplatsen &r belidgen ca 200 m VSV om haveri-
platsen. Vittnesuppgifter om flygbanan samt de lokala forh3llandena sto-
der ocksd detta antagande.

Den flygbana som framgdr av vittnesuppgifterna tyder p§ att foraren gitt ut
pa final mot utelandningsplatsen men darefter svingt hoger, varefter have-
riet intrdffat. Att foraren svingt hoger, i detta fall till medvind, kan ha
berott pd att han tyckte sig ligga for hogt pa final och forsokt reducera
h6jden. FOr det antagandet talar att landstdll, luftbroms och klaff var i

Tandningslédge vid nedslaget.

Trddridan och cementfabriken kan ocks§ ha ingett foraren den forestdllning-
en att tillgdnglig landningsstrdcka ej skulle ricka till (hoga trdd och
stora byggnader har ofta den effekten).

Vid vrakundersokningen har det framkommit att flygplanet var i landnings-
konfiguration vid nedslaget (landstd11, klaff och luftbroms utfillda). Det
ar kant att flygegenskaperna dr timligen extrema i denna konfiguration och
att man darfor skall undvika att svinga.

Vidare dr svdng ti1l kraftig och byig medvind pd 18g hojd riskabel. Dels
medfor en sadan sving att flygplanet kan forlora fart genom luften, dels
ger den fordndrade hastigheten relativt marken upphov till en villa -
hastigheten tkar skenbart vilket gor att foraren omedvetet hdjer nosen och
ytterligare minskar farten genom Tuften. Detta kan med det aktuella k1aff-
ldget och med full Tuftbroms 1itt resultera i vikning.

Det far sdlunda antas att flygplanet vid sving pa mycket 1ag hdjd vikt sig.



10

Foraren hade begrdnsad erfarennet pa typen och hans strackflyg- och ute-
landningstrdaning var ringa de sista aren, vilket kan ha forsamrat hans
mojligheter att reda upp situationen.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresul tat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var Tuftvdardigt och hade genomgdtt foreskrivet under-
hall.

c) N&got tekniskt fel som kunnat orsaka haveriet har ej kunnat pdvisas.
d)  Segelflygplanet var i landningskonfiguration vid nedslaget.

e) F3raren hade ringa aktuell flygtrdning i strdckflygning och uteland-
ning samt begrdnsad erfarenhet pa typen.

£)  Féraren har svingt till kraftig och byig medvind pd 14g hdjd.
g) Segelflygplanet vek sig och slog i marken i hog fart.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pd att foraren svingde till kraftig och byig medvind pd
18g hojd. Bidragande orsaker till haveriet:

o Foéraren hade begrdnsad erfarenhet pa typen och ringa aktuell strack-
flygerfarenhet.

o Foraren sviangde med flygplanet i landningskonfiguration.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bor tillse att KSAK ser Over befintliga bestdmmelser om
vilken forarerfarenhet som skall krdvas for strdckflygning med segelflyg-
plan. -

5 OVRIGT

SHK har nyligen (rapport C 1991:1) rekommenderat Tuftfartsverket att
pakalla att socialstyrelsen ser dver bestammelserna om forfarandet vid
provtagning pd avliden person for rdattskemisk analys. Enligt
rekommendationen bor provtagning ske pa sadant sdtt att postmortal
etanolbildning inte felaktigt kan paverka tolkningen av analysresultatet.

Det aktuella drendet ger anledning att erinra om nyssnamnda rekommenda-
tion.
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vissa mitt stegade.
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