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Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdlining som rekommenderas av
Internat1ona] Civil Aviation Organ1zat10n (ICAO). Rubriker som inte
dterfinns i texten har streck i stillet for sidhdnvisning.
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%ﬂATEA/& Datum Arendebeteckning

T 2 1989-11 - 28 SE-BXC 84/89
2 g STATENS HAVERIKOMMISSION
R &
Yomh
Luftfartsverket
‘Rapport € 1989:70
Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intriaffade den 22 september 1989 i Stora Sjofallet, BD 1ldn,
med luftfartyget SE-BXC.
SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsférordningen (1986:171) dver-
ldmna rapport dver undersdkningen.
O0lof Forssberg Nils Benker Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:70
Arende SE-BXC 84/89

Luftfartyg typ: Republic RC-3, Sea-Bee

Tidpunkt for hdandelsen: 1989-09-22

Plats: Stora Sjofallet, Kiruna, BD lan

Typ av flygning: Privat

Vader: CAVOK, vind 3000/4 knop, + 100 C

Antal ombord: Besdttning: 1  Passagerare: 1

Personskador: Omfattande brannskador, passageraren
dessutom ryggskada

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri, brand utbrot

Forarens alder, certifikat: 19 ar, A

FOorarens totala flygtid: 52 timmar, varav 10 pd typen

Ndr piloten infor landning pd sjén Langas vid Stora Sjofallet minskade gas-
padraget reverserade propellern automatiskt vilket ledde till en s& kraftig
fartforlust att flygplanet tappade lyftkraften och med nosen fore stortade
mot marken. Orsaken till reverseringen var att ett reglage (pianotrad) i
reglersystemet hade brustit. Reglersystemet hade pd tillverkarens rekommen-
dationer modifierats pa ett sddant siatt att propellern automatiskt gick in i
reverserat ldge vid gasavdrag, om ndgon del i systemet var sdnder.

SHK rekommenderar att modifieringen av systemet for omstd1lning av propel-
lern éngras sa att propellern ej oavsiktligt kan ga in i reverserat lidge, om
nagot gar sonder i reglersystemet.




INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1989-09-22 om att ett
Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-BXC havererat samma dag
k1 16.00 vid Stora Sjofallet, BD 1an.

Hiandelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-

forande, Nils Benker, operativ utredningschef, och Lennart Ringqvist,
teknisk utredningschef.

SHK har bitrdtts av Ulf Vikstrom och Nils Sundin som tekniska experter
samt av Lars Laurell som medicinsk expert.
SHK har sammantréatt

Dag Plats Ndrvarande

1989-10-20 Gdllivare Forssberg, Benker, Sundin och
Claes Jernow, SHK, Klas-Goran
Bask och U1f Vikstrom, luft-
fartsinspektionen samt Stellan
Grahn och Soren Lundkvist,
AB Fiskflyg



& FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Flygningen var planerad som en hemflygning fran Kiruna till Stora
Sjofallet efter genomfort flygprov i samband med pilotens typut-
bildning pa flygplantypen Republic RC-3, Sea Bee.

Piloten, 19 ar gammal, hade sin far som passagerare.

Ndr piloten infor landning pa sjon Langas vid Stora Sjofallet minskade
gaspadraget ca en kilometer fore den planerade sdattningspunkten, tap-
pade motorn dragkraften. Flygplanet gick inte att man3vrera med hojd-
och sidoroder utan sjonk kraftigt med nos-ned-attityd.

Ndr foraren i slutskedet minskade gaspadraget ytterligare, erh6lls en
viss hdjdstyrverkan, vilket méjliggjorde en hdjning av noslidget fore
anslaget mot marken. Anslaget skedde med hog sjunkhastighet och med
1ag fart framit.

Flygplanet fattade eld men de ombordvarande kunde sjdlva lidmna vraket.
ELT aktiverades automatiskt.

Efter cirka ett dygn blossade branden upp igen och flygplankroppen
blev totalforstord.

Piloten och hans far kunde trots skadorna bege sig till ndrmaste vig
och dar via en biltelefon tillkalla ambulans.

1.2 Personskador B
Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -

Allvarligt skadade 1 1 -

Lindrigt skadade - - -
Inga skador - - -
Totalt 1 1 -

1.3 Skador pa luftfartyget

Flygplanet fick omfattande skador. Bdgge vingarna brots sonder vid
nedslaget. Kroppens bakparti med fena och stabilisator demolerades.
Hogra halvan av stabilisatorn slets loss vid kontakten med ett trad.
Kroppens underdel skadades vid nedslaget och brand uppstod som senare
kunde slackas.

Branden blossade senare upp igen med ofattande brandskador som f&1jd.

1.4 Andra skador

Ndgra trdd vid nedslagsplatsen blev skadade.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 19 ar och hade gdllande A-certifikat
sedan 1989-06-14.



Typinflygning pa Republic RC-3 blev klar 1989-09-22.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2 g 52
Denna typ 2 7 10

Antal Tlandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 50

1.6 Luftfartyget

Agara/Innehavare: AB Fiskflyg, Box 830, 960 46 PORJUS

Luftfartyget

Typ: Republic RC-3, Sea Bee (flygbat)
Serienummer: 203

Tillverkningsar: 1946

Flygvikt: Max tillaten 1430 kg, aktuell 1180 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: 50.3, godkanda grdnser 35.5 - 52.8
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: G0-480-GIAb

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: Avgas 100 LL

Total gangtid (luftfartyget): 3890 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 90 timmar
Motorgangtid efter grunddversyn: 1275 timmar
Propeller efter grunddversyn: 950 timmar

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind: 3000/4. Sikt: obegrdansad, moinfritt. Temperatur: + 100.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiokommunikation fanns med fOoretagets egen helikopter i
omradet. 30 minuter efter haveriet erhélls radiokontakt med ovannamnda
helikopter som ddarefter f10g de skadade till sjukhus.

1.10 Flygfaltsdata

Start och landningsomrdde pa sjon Langas, cirka 5 km langt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.



1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1  Haveriplatsen
Position 670 28"N 180 23' E

Haveriplatsen dr beldgen cirka 1 km oster om Lappviken, 30 meter fréan
landsvdgen. Terrdngen bestdr av blandskog och en mindre haverigata
uppstod vid haveriet. Endast ndgra trdd skadades. Haveriplatsens hojd
over havet ar 400 meter.

1.12.2  Luftfartygvraket

Flygplanet blev totalfdorstdrt efter haveriet. Vingar och bakkropp blev
Kraftigt demolerade. Flygkroppen var, trots skadorna i forsta skedet,
ndgorlunda intakt, men en brand under det efterféljandet dygnet for-
stdorde kroppen totalt.

Motor och propeller fick omfattande skador. Pa grund av den kraftiga
hettan smalte bl a motorblocket.

Reglageldgen

Gasreglage: 1/4 gas

Prop.reglage: Low pitch = 1iten stign

Varmluft: Lage kalluft

Magneter: Bada

Huvudstrom: Till

Klaffreglage: Gar ej att faststdlla. Valjarreglaget framfort
men pumpning har troligen ej pabdrjats

Brandslackare: Install. under instr.panelen

Manifold press: 28"

Fuel flow: 0

Varvrdknare: 200 RPM

Hojdmatare: Visarna otil11forlitliga, Mb-skalan 1014 millibar

Fartmatare: 0

Variometer: 300 fot sjunk

I Ovrigt otillforlitliiga vdrden pd grund av brandskadorna.

1.13 Medicinsk information

Vid tiden for haveriet var foraren vid god fysisk och psykisk kondi-
tion.

1.14 Brand

Brand uppstod i flygplanet.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Omstandigheterna omkring haveriet och besdttningens och passagerarens
sinnesndrvaro samt goda utrymningsmdjligheter raddade troligen de om-
bordvarande.

ELT

Aktiverades vid nedslaget men har ej uppfattats férrdn k1 0100 p& nat-
ten efter haveriet.
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1. %6 Sarskilda prov och undersokningar

HandelsefOrloppet gav anledning till misstanke att ofrivillig reverse-
ring skett under inflygningen for landning, varfor den tekniska under-
sokningen inriktades mot att klarldgga detta.

Besdttningen har uppgett att mekanismen for prope11erns omstdlining
och reversering kontrollerades fore starten fran Kiruna. Ingenting o-
normalt konstaterades da.

Principen for omstdllningen av propellern ar foljande:

- Propellerregulatorns oljetryck pdverkar propellerns stigning mot
liten stigning (low pitch). Vid ett motorvarvtal som underst1ger
det instdllda regulatorvardet paverkas ocksd reverseringen.

- Stor stigning (high pitch) styrs av en fjader i propellerdomen och
centrifugalvikter.

Vid undersdkningen av vraket aterfanns omstdllningsarmen f&r reverse-
ring av propellern. Det visade sig att den pianotrad som fdrbinder
backreglaget med omstdallningsarmen brutits av vid infdstningen i ar-
men. Brottet dar en utmattningsskada och inte en f51jd av flygplanets
kollision med marken.

Vid markprov med ett flygplan som var identiskt med det havererade
planet konstaterades att en frikoppling av backreglaget far till f51jd
att propellern automatiskt reverserar fullt ut, ndr motorvarvet vid
gasavdrag sjunker under det instdllda regulatorvarvet (normalt =

2700 RPM).

Kr 1984 gjordes en modifiering som innebar att en tryckfjader i rever-
seringsventilens omstdllningsmekanism byttes ut mot en dragfjader.
Syftet med bytet var att minska ndtningen av kolborste och sldpring.

Effekten av bytet av fjdder har ocksd provats prakt1skt Det framkom
da att drangadern haller reverser1ngsvent11ens slid i intryckt ldge
om nagot i omstd11ningsmekanismen gar sdnder och ger automat1sk re-
versering med minskat motorvarv. Med en tryckfjdder gar sliden ut och
reversering undviks.

1.17 Ovrigt

Den under 1.16 beskrivna modifieringen av omstdllningsmekanismen till-
handaha]]s av tillverkaren Simu Flight, Seattle, USA. Installationen
pa SE-BXC har utforts av flygplanagaren. Mod1f1er1ngen har inte varit
foremdl for godkdnnande av luftfartsinspektionen.

2 ANALYS

Den tekniska undersdkning som gjorts forklarar pd ett Overtygande sidtt
orsaken till haveriet. Vid gasavdraget infor 1andn1ngen reverserade
propellern automatiskt vilket ledde till en sd kraftig fartforlust att

flygplanet tapnade lyftkraften och med nosen fiére stdrtade mot marken.
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De prov som utforts visar att mekanismen for omstdllning av propellern
modifierats pa sd sdtt att en tryckfjidder ersatts av en drangader
Utbytet har i grunden dndrat till1forlitligheten i systemet sd till vi-
da att drangardern inte som tryckfjadern h1ndrar reversering i luften
om nagon del gar sonder. Allmidnt dr kravet p& dessa typer av regler-
system att de skall ha ett utforande som inte t111ater att propellern
utan paverkan av piloten gar mot reverserat ldge om nagon storning
drabbar systemet.

Modifieringen har som angetts i det foregdende inte varit foremal for

godkannande av luftfartsinspektionen. I och for sig kan andr1ngen an-

ses vara av mindre art och darfor inte motivera ett krav pd godkdnnan-
de. Om emellertid - som i detta fall - reglagets pianotrad brister el-
ler lossnar i sitt faste blir konsekvenserna forddande. Konstruktdren

av modifieringen har formodligen inte tillrdckligt noggrant penetrerat
foljderna av bytet av fjdder. Det skall dock noteras att pianotraden

i senare modifieringssatser ersatts av en reglagearm med storre hdll-

fasthet. SHKs bedomning dr att den aktuella modifieringen inte fyller

kraven i byggnadsbestdmmelserna (FAR PART 23.933).

3 SLUTSATSER

3:1 Undersokningsresultat

a) Fdraren var behdorig att utféra flygningen.
b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

c) Under inflygning for landning gick propellern oavsiktligt over i
reverserat ldage.

d) Flygplanet blev okontrollerbart och havererade.
e) Brand uppstod.
f) Forare och passageraren kunde rddda sig ur flygplanvraket.

g) Orsaken till att prope]lern reverserade var att en pianotrad i
reglagesystemet hade gatt av.

h)  Systemet hade modifierats pa ett sddant sitt att propellern auto-
matiskt gick in i reverserat ldge vid gasavdrag, om nagon del i
systemet var sonder.

i) Modifieringen dr levererad av tillverkaren i USA men ir inte god-
kand av luftfartsinspektionen.

j) Modifieringen fyller inte kraven i byggnadsbestdmmelserna.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under inflygning gick propellern oavsiktligt in i reverserat ldge nar
foraren minskade gaspadraget, varvid flygplanet blev okontrollerbart.
Propellern stdllde automatiskt om sig ti1l f61jd av att ett reglage
(pianotrad) i reglersystemet hade brustit.
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4 REKOMMENDATIONER

Modifieringen av propelleromstdliningsystemet bor i det aktuella ut-
forandet dndras sa att propellern inte oavsiktligt kan g& in i rever-
serat ldge, om ndgot gar sonder i reglersystemet.



