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Datum Arendebeteckning

STATENS HAVERIKOMMISSION 1979-06-28 As 37 3/78

Ti1l Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende haveri den 8 augusti 1978 med ett flyagplan
Ad 37 ur F 15

1 HAVERIET

[ samband med en flygning avseende traning av ett uppvisningsprogran
med enskilt flygplan 37 kolliderade flygplanet med marken pa flyaofé.
tet knappt tvéd minuter efter starten. Flygplanet totalforstordes och
foraren omkom. Foraren drabbades under flygningen av ett gallstens
anfall.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - generaldirektdr G Steen, ordférande, och Gversteld,:
nant C Jernow - har som experter till utredningen knutit Gversteli
K Ottosson och flygspecialldkare H Hjort samt flygdirektor A Sven-: -
den sistndmnde tillika teknisk utredningschef.

Genom chefen for flygvapnet har till kommissionens forfogande steilt:
R/Kapten C Hjort, F 7, flygdirektor K Jonsson, F 7, byridirektor © [k.
FMV-F:T, och 1.fpol I Jonasson, F 21. Fran Saab-Scania: ingenjdr i Mohius,

F 15 skyddsombud: K/LGjtnant S E Karlsson, 2/F 15.

3 SAMMANTRADEN Narvarande

1978-08-08--09 i Soderhamn Samtliga under 2 ovan utom Jonasco

1978-09-04 i Stockholm Samtliga under 2 ovan utcm H Hiort
och Ek.

1979-04-11 i Stockholm Samtliga under 2 ovan utom Ek
Mebius.

Fiygsdkerhetschef M Mobarg och
ingenjor J-E Jeppsson, Saab Scznia

Adress Telefon (linjetagare) Telex
Kungsgofan 38, 7 tr 08-14 3660 12841 HAVKOM S
111 35 STOCKHOIM



4 BESATTNING

Forare: R/Kapten

Utbildning: gpT:)

Total flygtid: 1 375 tim

Flygtid p& flygplan AJ 37: 510 tim

Senaste arliga idkarundersokning: 1977-12-19

5 FLYGPLANET

Flygplan AJ 37 nr 37073; gangtid 302 tim 25 min.

6 MOTOR

Motor RM8A nr 9066; gangtid 328 tim.

7 FERSONSKADOR

Foraren omkon.

8 SKADOR PA FLYGPLANET

Flygplanet totalhavererade.

! OVRIGA SKADOR

En transformatorkiosk firstord. Mindre skador pd vixande trid.

10 VADRET

Vddret har ej inverkat pad haveriet.



11 AV KOMMISSIONEN HORDA PERSONER

Uppgifter lamnade av horda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits. (SHK aktbil 17, 19 och 23)

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status kan ha bidragit til] haveriet.
(SHK aktbil 24 och 32)

13 TEKNISK UTREDNING

Harom hanvisas till SHK aktbilaga 30.

14 HANDELSEFORLOPP

Den sedermera omkomne foraren Startade frén Soderhamn bana 12

k1 1308 for att trina ett uppvisningsprogram med enskilt flygplan
Over faltet.

Vadret var bra med sikt over 50 km och endast en dttondel cumulus-
moln med bas 600 m. Med den svaga nordostliga vinden fordes rik
fran massafabriken i Sandarne i ett strak pa lag hojd val gster om
faltet.

Flygplanet var vid starten deltankat ti11 50 . Extratank var ej
monterad.

Eftersom ingen annan flygverksamhet forekom over faltet under upp-
visningstridningen, kunde flygplanets mangvrer observeras relativt vil
fran skilda platser inom och utom flottiljomradet, bl a av flyg-
ledare i tornet och forare som satt i flygplan pad forsta kompaniets
hangarplatta.

Till en borjan forlopte flygningen i huvudsak programenligt. Starten
utfordes som s k "kortstart” med ebk (efterbrénnkammare) zon 3 direkt



foljd av en 360-graders hbgersvéng med bibehallet motorpadiag pa cirka
100 meters hGjd. Darefter utforde foraren en looping Gver bana 12 mad
ingdngsfart Ccirka 500 km/h med ebk zon 3 - 2 och med in- och Hrgdiigs
hojd cirka 100 m. En avy flygledarna bedomde att flygplanets ldgsta
hojd i Toopingen var mindre an 50 n.

tEfter lToopingen svdngde foraren hoger och gick dver i en gunga it
vanster med belastning 4 - 5 g och med topphijd omkring 200 m.

Efter denna mandver skulle foraren utfgra tvd rollar med fart

600 - 700 km/h och med ebk zon 1 pa ldagst 100 meters hojd Gver bara 30,
Efter en kort rakbana borjade foraren roila at hoger, Flygplanet lag
da i Svag stigning Pa 45 meters hojd over banbarjan. Farten var ds

513 kmyh.

I forsta vertikalen (efter 9g graders roilrbrelse) 1dg flygplanct

i planflykt pd 50 meters hojd. 1 rygglaget sanktes noslaget mayhsi:

I sista vertikalen hade flyghojden minskat ti]] cirka 20 meter crn
fiygriktningen hade ds borjat vika av at vanster. Under fortsatt 1ol
rorelse, hbjdminskning och kursdndring &t vanster kolliderade flvaniane
med f3altets grasyta cirka 50 meter till vanster om bankanten och Cirka

500 meter fréan banborjan.

Vid markko]]isionen, som skedde knappt 2 min efter starten, hade Tlvg
planet 65 - 70 graders vénsterbankning (rollen var e]j fullbordad).
tippvinkel - 129 ocp anfallsvinkel cirka 299

Flygplanet totalforstordes vid nedslaget och foraren, som ej qordge
nagot utskjutningsfbrsbk, omkom omede lbart . Flygplandelar Spreds 1 ip
fran banan cirka 40° st vanster avvikande riktning. Brand uppstoa i
f]ygp]ande]ar, intilliggande skogsterréng samt i en LransformaLu.%nusk,
som skadades i samband med att flygplanet slog i marken. Flottiijens
réddningsstyrka fick snabbt branden under kontroll och kunde sedermera

sldcka den.




15 ANALYS

Nagot tekniskt fel pa flygplanet som kan ha orsakat haveriet har
ej framkommit.

Foraren, R/Kn var vid tiden for haveriet i god flygtrim.

Han var stallforetriadande divisionschef, TIS-larare och en av flyg-
flottiljens tre uppvisningsforare. Han var omvittnat val ldmpad for
dessa uppgifter. Forutom att han var en rutinerad 37-forare hade han
sedan september 1977 fatt grundlig utbildning och traning for uppvis-
ningsuppgiften. Han hade 3ven erfarenhet av uppvisning med 37-rote.
Han var i god psykisk kondition och fGrefoll dven fysiskt fullt frisk.

Den medicinska utredningen visar emellertid att drabbats av
akut gallstensansfall under den aktuella flygningen. Det har dock
sjdlvfallet ej g&tt att faststi]la exakt ndr han kinde gallstenssmartor
under flygningen, hur intensiva smartorna var och om smartintensiteten

varierade. Nigot symptom pd gallstensbesvar hade han aldrig haft tidi-
gare.

utforde gungan som foregick rollen s& att denna péborjades
- pa cirka 50 meters hgjd

- med relativt 1dg fart (cirka 150 km/h ldgre fart an vad som var av-
sett enligt uppvisningsprogrammet )

- med fartvektorn obetydligt over horisonten {cirka 20).

Dessa utgangsviardenmedger ej fullfoljande av en uppvisningsroll med
anvandande av enbart skevroder eftersom hojdforiusten blir for stor.
For att genomfora rollen utan hojdforlust kravs vil anpassade roder-
utslag (topproder i vertikalerna och spakutslag framdt i ryggléaget).

Enligt uppgifter lidmnade av ovriga uppvisningsférare vid 37-forband
paborjas en uppvisningsroll vid fart lagst 600 km/h och med en till
ingangsfarten anpassad stigvinkel. Vid urgéng ur gungan fore rollen
kan flyghojden vara sa 1d4g som 50 m medan rollen utfirs pa hogre hojd
an 100 m.

I det aktuella fallet var ingangsfarten betydligt lagre dan 600 km/h
(513 km/h) och banvinkeln si liten som cirka + 2°. Mot bakgrund av
flygplanets upptradande under rollen (se diagram & nasta sida),
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vilket kunnat analyseras med underlag av i CK-minnet lagrade data,
finner SHK att rollat til ryggldage med anvandande av enbart
skevroder. [ detta lage torde han ha blivit medveten om det kritiska
1 situationen. Darvid har han snabbt gkat roderutslagen (hoger skev-
ning, spaken bakdt och hoger sidroder). P4 grund av den 14qa flyghoi-
den har flygplanet emellertid kolliderat med marken innan rollen
hunnit fullfoljas.

Vid obduktionen gjorda anatomiska/patologiska fynd tyder ps att gai |
stensanfallet hunnit utbildas fullstandigt fore haveriet och att de
kan ha intraffat snabbt. SHK bedomer att genom gallstensan-
fallet kan ha distraherats, mojligen dven blockerats, s3 att han varit
ur stdnd att genomfira uppvisningsrollen pd ett sadkert sitt. I sddant
fall har han sannolikt drabbats ay anfallet utan namnvird forvarning
eller helt Overraskande. Harpd tyder att han ej sjdlvmant avbrot ynn-
visningstraningen fore rollmomentet .

16 VIDTAGNA ATGARDER

Av SHK rekommenderade anvisningar for utfsrande av f]yguppvisning
med flygplan 37 utfirdades tre dagar efter haverjet av CFv.

SHK har erfarit att fullstandiga anvisningar for uppvisningsfiygniia
med flygplan 37 sedermera utarbetats for inforande i utbildnings-
anvisningarna for attack- och Spaningsforband (ANFA resp ANSU) samt
att motsvarande anvisningar avses utarbetas 3ven for ovriga for flyg-
uppvisning aktuella flygplantyper.

17 UTLATANDE

Haveriet har orsakats av att foraren under traning av ett flygupp-
visningsprogram paborjat roll med fir liten stigvinke] 1 forhdliande
till aktuell fart och flyghojd for att med enbart skevroderutslag
kunna utféra rollen utan att kollidera med marker.

SHK beddmer att foraren SOm var omvittnat erfaren och omdomesgill
kan ha paverkats i sin manovrering genom ett konstaterat gallstens-

anfall,



pa fdrutsattningar for gali- och njurstens
anfall fipng ej.

Vid SHK forfragan hos ICAD |

Internati
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National Transportation Saf
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erats.
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