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A1l tidsangivelse i rapporten avser
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STATENS HAVERIKOMMISSION

3
“Ss)on

%*Owﬂ“ 1991-03-05 SE-HKV 64/90

Luftfartsverket

Rapport C 1991:13

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshindelse
som intraffade den 30 augusti 1990 vid Lackaldnga, Kdvlinge,
M Tén, med ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HKV.

SHK far hdrmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersokning
av olyckor Overldmna rapport dver undersdkningen.

Hans Gullberg Nils Benker Nils Sundin

Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -73758 40 12841 HAVKOM S
10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1991:13
Arende SE-HKV 64/90

Luftfartyg typ: Helikopter Hughes 369 D

Tidpunkt for hdndelsen: 1990-08-30 k1 07.05

Plats: Lackaldnga, Kdvlinge, M 1dn

Typ av flygning: ‘

Vader: Vind 1500/2-3 knop, sikt >10 km,
temp + 180 C

Antal ombord: Besdattning: 1 passagerare: 3

Personskador: Inga

Skador pd Tuftfartyget Totalhaveri

Forarens alder, certifikat 49 3r, BH

Forarens flygtid: 13140 timmar, varav pa typen

2950 timmar

Haveriet berodde pd att vid nddlandning upptagningen skedde p3 fér 18g héjd
och med fér hog fart. Anledningen till nddlandningen var motorstorning.
Denna orsakades av att gasstrommen genom turbinen stdrts av metallbitar som
Tossnat frédn brdnnkammaren och lagt sig uppe pa ledskenorna till forsta
turbinsteget.

Ett Tikartat fall har rapporterats fran Nya Zeeland (rapport nr 89-097 ang
haveri den 27 november 1989). Rapporten anger ocks& att man har erfarenhet
av tidigare intrdffade storningar dir lossnade bitar fr&n brinnkammaren
forekommit och misstdnkts ge stdrningar i form av pumpning i kompressorn.

Det nu aktuella fallet har rapporterats till motortillverkaren Allison.
Denne har via sin Europaagent i England 18tit meddela att nagon form av
servicemeddelande berdknas utkomma fore slutet av mars m&nad 1991. SHK vill
i avvaktan hdrpd fdsta uppmirksamheten pd den felkilla som framkommit i det
aktuella fallet.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 30 augusti 1990 k1 08.00
om att ett Juftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HKV havererat vid
Lackaldnga, Kdvlinge, M 1dn, samma dag ki 07.00.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordforande,
Nils Benker, operativ utredningschef, och Nils Sundin, teknisk utrednings-
chef.

SHK har bitrdtts av Ingmar Schylstrom som operativ expert.
SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
1990-09-03  Sturup Benker, Claes Jernow, Schylstrom,
Sundin, SHK
Bengt Carlsson, luftfartsinspek-
tionens sddra distriktskontor,
samt Bo Pettersson, Bjorn M&nsson
och foraren, Laroy Flyg AB

1990-01-14  SHKs kansTi Gullberg, Schylstrom,
fran Luftfartsverket K G Bask,
foraren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforioppet

Foraren och tre passagerare startade fran Sturup den 30 augusti 1990 vid
07-tiden med helikoptern SE-HKV. Efter ca 5 minuters flygning hordes tvé
kraftiga smdllar fran motorn. Hojden over marken var d§ ca 800 fot. Heli-
koptern girade dt vénster. Foraren sdnkte d8 omedelbart stigspaken for
att bibehdlla rotorvarvet och autoroterade med motorn p& tomging. Han be-
s10t att utfora landningen rakt fram och med motorn p§ tomgangsvarv. Vid
upptagningen slog helikoptern med hdgt nosldge stjdrtpartiet i marken och
direfter huvudstdllet. Vid markkontakten vred sig helikoptern &t vinster
och lade sig sedan omedelbart pd hbger sida. Motorn fortsatte att g3 p3
1dgt varv och stdngdes av genom forarens forsorg.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga Totalt

Omk omna - - - -
Allvarligt skadade - - = =
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 3 - 4

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritill1fdllet 49 3r och hade gidllande BH certifikat.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 13140
Denna typ 49 2950

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 483.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) utfordes 32 veckor fore haveritill-
fallet.

1.6 Luftfartyget

Egare/Innehavare: Laroy Flyg AB, Box 25, 230 32 MALM3-STURUP

Luftfartyget_

Typ: : Hughes 369 D

Serienummer: 300690 D

Tillverkningsér: 1980

Flygvikt: Max tilldten 1361 kg, aktuell 1221 kg

Aktuellt tyngdpunktslége: Inom tilldtna grénser



Motorfabrikat: Al1711son
Motormodell: 250 C 20 B
Antal motorer: 1

Briansle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: Jet Al
Total géngtid (Tuftfartyget): 6361 timmar

Gdngtid efter senaste periodiska
tillsyn: 4 48 timmar

Motorgdnatid efter grundoversyn: 2609 timmar

Rotorgdngtid NAV efter

grunddversyn: 762 timmar
1/huvudrotor: Blad 2980 timmar
2/stjdrtrotor: Blad 4481 timmar
Rotorfabrikat: Hughes

Luftfartyget hade gdllande Tuftvardighetsbevis.

Veckorna fore haveriet hade i samband med lyftarbete med helikoptern
motorstdrningar i form av smdllar och effektforlust noterats. Motorns
Sterstartsystem hade d& aktiverats. Vid felsdkning hade sdvdl brdnsle-
system som luftavtappning och kompressor kontrollerats. Provflygning
utfordes darefter utan anmérkning.

Vid nista uppstart av motorn samma dag erhdlls pumpning i motorn vid

ca 30 % NI varvtal. Motorn understktes nu ytterligare. Kontroll av Tuft-
avtappningsventilen visade att den stdngde vid ndgot for 13gt vdrde. Ven-
tilen byttes. Ny provflygning utfordes utan anmarkning.

Tvd dagar senare p8 haveridagens morgon utfordes klargoring och start av
motorn utan anmarkning.

1.7 Meteorologisk information

Vind 1500/2-3 knop, sikt >10 km, temp + 180 C.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Tornet Sturup.

1.10 Flygfaltsdata

1.11 Fird- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdvdes ej.



1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1121 ﬁqxeﬁjgjgt§eﬂ
Position N 5547 W 1308. Uppet filt med stubb3ker.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Helikopterskrovet med kabindelen var i stort sett intakt. Rutor utslagna.
Bakre delen av kroppen var skadad, transmissionsddck och motorinklidnad
deformerade. Stjirtbommen sonderbruten. Landstillet skadat. Huvudrotor med
blad omfattande skador. Ett av de fem rotorbladen hade 1ossnat och 139 ca
15 meter fran vraket. Brédnslesystem med tank helt. Inget brdnsleldckage
forekom.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat &n att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmijligheter

Utrymning skedde genom utslagna rutor i kabinen och ena sidans dorrar som
var frilagda. Sdkerhetsbdlten anvdandes och brast ej.

Flygrdddningstjansten larmades ej.
ELT
Aktiverades ej.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Motorn demonterades frian helikoptern och sindes ti11 specialverkstad for
undersokning. Vid demontering av bridnnkammaren fr&n motorn konstaterades
att fyra metallbitar 18g inne i brénnkammaren. Bitarna hade losnat fran
styrringen pd brédnnkammarens nedre del. Varje bit hade formatet 43 mm x
13-14 mm. En av bitarna var helt oskadad och har tydligen ej 1egat lénge
inne i brdnnkammaren medan de tre ovriga hade tydliga mirken frin att ha
legat uppe pd ledskenorna for forsta turbinsteget. Bitarnas farg angav att
de varit utsatta for h6g temperatur. De har mirken som visar var de har
varit placerade pd ledskenorna. Se bilaga 2.

De tre deformerade metallbitarna i brdnnkammaren har ti11 och frin legat
uppe pd ledskenorna och stirt gasgenomstromningen. N&@r alla tre bitarna har
legat ddr samtidigt har ca en tredjedg1 av genomstromningen stérts eller

strypts. Denna grad av storning ger da med sikerhet ett s§ kraftigt mot-
stdnd i gasstrommen att kompres sorpumpning uppst3r.

2 ANALYS

Da motorstdrning intrdffade gick piloten in en s k autorotationsplané med
motorn pé& tomgdngsvarv i avsikt att nédlanda pa dkermark, rakt fram i flyg-
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riktningen. Upptagningen kom att ske pa for 1ag hojd och med for hog fram-
Stfart varvid stjartrotorn kolliderade med marken. Helikoptern gled dar-
efter framdt pd medlandstdllet under gir 8t vinster varvid den vdlte och
Jade sig pa hoger sida.

Den hoga framatfarten i landningsfasen hade samband med att den svaga eller
obefintliga vinden ej gett ndgon uppbromsande effekt vid upptagningen.

Anledningen till motorstérningarna har varit att bitar fran brannkammaren
lossnat och sugits in och lagt sig uppe pd ledskenorna till forsta turbin-
steget. Detta har partiellt strypt gasstrommen genom motorn.

De tidigare motorstdrningarna, som misstinktes bero pd fel i luftavtapp-
ningsventilen (avsnitt 1.6), har sdkert ocksd berott pd att bitar frén
brinnkammaren har lagt sig pa ledskenorna och dirmed stdrt gasstrommen i
varierande grad. Stérningen far antas ha 8stadkommit ett sd kraftigt mot-
stand i gasstrommen att kompres sorpumpning uppstatt. Felet har 1dtt kun-
nat uppfattas som ett reglerfel vid felsdkning.

3 SLUTSATSER

3l Undersodkningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

c) Helikoptern fick motorstérningar pd ca 800 fots hdojd over marken.

d) Motorstdrningarna orsakades av stdrning av gasstrommen genom turbinen.

e) Fboraren forsdkte utfora en autorotationslandning rakt fram i flygrikt-
ningen.

f)  Landningen blev okontrollerad.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pd att vid nddlandning upptagningen skedde pd for 13g hojd
och med for hog framitfart. Anledningen ti11 nodlandningen var att motor-
storning forekommit. Denna berodde i sin tur pd att gasstrommen genom tur-
binen stdrts av metallbitar som lossnat fran brannkammaren och lagt sig

uppe pd ledskenorna till forsta turbinsteget.

4 REKOMMENDATIONER
Inga.
5 OVRIGT

1 Ett likartat fall har rapporterats fran Nya Zeeland (rapport nr 89-097
angdende haveri den Z7 november 1985). Rapporten anger ocksa att man har
erfarenhet av tidigare intrdffade stdrningar dir lossnade bitar fran brdnn-
kammaren forekommit och misstdnkts ge stdrningar i form av pumpning i

kompressorn.
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2 Det nu aktuella fallet har rapporterats ti11 motortillverkaren Allison.
Denne har via sin Europaagent i England 13tit meddela att ndgon form av
servicemeddelande beriknas utkomma fore slutet av mars minad 1991. SHK vill

i avvaktan hdrpé fista uppmarksamheten pd8 den felkilla som framkommit i det
aktuella fallet.



Bilaga

Metallbitarnas lagen pd@ ledskenorna



