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Datum Arendebeteckning

STATENS HAVERIKOMMISSION ~ 1990-03-238 SE-EFC 74/88

Luftfartsverket

Rapport C 1990:26

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en Tuftfartshidndelse
som intrdffade den 29 december 1988 i Attersta, D 1dn, med luft-
fartyget SE-EFC.

SHK far harmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) Gver-
lamna rapport over undersokningen.

Olof Forssberg Nils Benker Lennart Ringqvist Claes Jernow

Postadress
Box 12538

Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Viasterbroplan 08 -73758 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:26
Arende SE-EFC 74/88

Luftfartyg typ: MFI-9

Tidpunkt for hdndelsen: 1988-12-29 ca k1 1630

Plats: Attersta, 11 km NO Vingdker, D 1in

Typ av flygning: Al1mdan flygtréning

Vader: Vind 2700 12-15 knop, sikt 20 km,
moln 7/8 1200 fot, marktemp + 60 (

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget Omfattande

Forarens dlder, certifikat 43 &r, privatflygarcertifikat (utl)

Forarens totala flygtid: Ca 80 timmar, varav pd typen 35 timmar

Vid Tandning under mérker pd ett tidigare rekognoserat och snoréjt strak
missbedomde foraren fart och héjd vid landningen. Sdttningen skedde
okontrollerat och blev mycket kraftig, vilket resulterade i omfattande
strukturella skador.

Foraren var ej morkerutbildad.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 30 december 1988
ca k1 1230 om att ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-EFC
havererat i Attersta, 11 km NO Vingaker, D 1in, dagen fore ca k1 1440.

Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Olof Forssberg, ord-

forande, Nils Benker, operativ utredningschef, Lennart Ringqvist,
teknisk utredningschef samt Claes Jernow, flygoperativt sakkunnig.

SHK har sammantridtt

Dag Plats Narvarande
1989-09-13  SHKs kans1i Forssberg, Benker, Ringqvist

och Roland Nilsson, luftfarts-
inspektionen, samt Soren och
Christer Lindgren, &dgare till
flygplanet

1989-09-29  SHKs kans1i Forssberg, Benker, Ringqvist,
Roland Nilsson, Soren och
Christer Lindgren samt fdraren
av flygplanet

1989-11-20 Attersta Forssberg, Benker, Jernow



1! FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hindelsefdrloppet

Foraren startade 1988-12-29 med en MFI-9 med registreringsbeteckningen
SE-EFC fran Gnesta/Vingss flygfialt for att flyga till ett privat strdk i
Attersta som Tigger ca 11 km nordost om Vingdker. En son till féraren
foljde med. I samband med Tandningen i Attersta skadades flygplanets
propeller, motorinfdstningar, brandskott, kropp, ena huvudstdl]l samt bdda
hjulaxlar.

Foraren har uppgett foljande: Dagen fdre flygningen hade han sndréjt ett
strak pad en 3ker i nidrheten av sin sommarbostad. Samma dag som flygningen
inspekterade han vid 10-tiden strdket. Ytan var d3 hirdfrusen. Inga ojamn-
heter upptdcktes. Han startade mot Vangso med bil mellan k1 1230 och 1300.
Kortiden till Vangsd dr ca 1 tim och 15 min. Vid framkomsten till Vingso
skottade han sig in ti11 hangaren och gjorde ddrefter daglig tillsyn av
flygplanet. Efter tre startforsok gick motorn i gdng och varmkérdes. Han
utforde tre starter och landningar som traning, tankade ddarefter fullt och
startade mot Attersta. Klockan var d3 ca 1400. Han f10g forst mot VOR-fyren
Dunker pd radialen 1350 (anflygningslinje 3150). Signalen fr&n Dunker var
dock ddlig varfor han svingde vinster for att ansluta pa radialen 2600 fr3n
Dunker som ocksd var firdlinjen mot landningsplatsen i Attersta. Fore land-
ningen f16g han dver strdket for att kontrollera att landningsbanan var fri
fran hinder. Han landade k1 1438. Ca 10 m efter sattningspunkten bdrjade
huvudstdllet att skdra ner i marken. Efter ytterligare fyra meter tog nos-
hjulet mark och skar genom ytskiktet. Uppenbarligen mdste ytan ha tinat

upp till fo1jd av det rddande blidviddret efter hans inspektion. Efter land-
ningen flyttade han flygplanet till en undanskymd plats. I samband med
flyttningen uppstod ytterligare skador pd flygplanet.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga Totalt

Omkomna e = - -
Allvarligt skadade - = - -
Lindrigt skadade - - - =

Inga skador ) 1 - 2
Totalt 1 1 - 2
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 44 &r och hade gallande amerikanskt
privatflygarcertifikat utfirdat 1988-08-27.



Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 20 80
Denna typ 1 20 35

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 36.

Varen 1988 borjade foraren ta flyglektioner i Sverige, ca 20 timmar pa
MFI-9. Han genomgick ddrefter privatflygarutbildning i USA, ca 40 tim-
mar pd Cessna 172 och f16g direfter ca 20 timmar privat dels i USA,
dels i Sverige.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Christer Lindgren, Industrigatan 5, 112 46 STOCKHOLM

Luftfartyget

Typ: MFI-9

Serienummer: 16

Tillverkningsar: 1967

Flygvikt: Max tillaten 575 kg, aktuell 530 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grinser
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-320

Antal motorer: 1

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fére handelsen: Avgas 100LL

Total gangtid (Tuftfartyget): 2811 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 34 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind 2700/12-15 knop, sikt 20 km, 7/8 1200 fot, temp + 690 C.

1.8 Navigationshjalpmedel

Dunker VOR, DKR 116.8 Mhz.

1.10 Flygfdaltsdata

Privat ej upplyst strdk pa stubbdker. Sndréjd yta 460 x 20 m.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.



1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Haveriplatsen
Position: 590 08' N 160 00' E Attersta gird.
1.12.2  Luftfartygsvraket

Propeller och motorinfdstningar skadade. Propellerspinnern skadad i
samband med bargningen.

Bestdende strukturella deformationer pd brandskott, kropp, ena huvud-
stdllet samt bdda hjulaxlarna.

Detaljredovisning:

Vanster hjulaxel horisontell, d v s vinster hjul star lodrdtt i st f
vansterlutat.

Vanster hjul har "toe in" i st f att std parallellt med flygplanets
ldangdaxel.

Vanster Tandstdllsben riktat bakdt i s t f att st§ vertikalt.

Vdnster benmanschett sprickt p8 oversidan av nedre delen av land-
stdllsbenet.

HGger hjul "toe out" i st f parallellt med flygplanets langdaxel.

Brandskottet uppvisar kndckning som hdrrér frén krafter i vertikal-
led.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pd annat &n att foraren var i god
fysisk och psykisk kondition vid haveritillfillet.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmbjligheter
Goda.

ELT

Aktiverades ej.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga sddana har gjorts.
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1.17 Ovrigt

1.17.1  Vittnesuppgifter
Ett vittne har uppgett att flygplanet landade efter det att han
k1 1600 borjat mjoTka korna. Det var d§ mérkt.

Det andra vittnet har angett landningstiden ti11 ca k1 1645.
1.17.2 Radarbild

Flygvapnet har tillhandahd11it SHK en film fran den radar (s k radar-
plot) som Gvervakade Tuftrummet som foraren f18g i. Radarploten visar
ett uppdykande mdl k1 1522 p3 radialen 1350 fran Dunker. M3lets fird-
linje dr under 10 min 2789 varefter det forsvinner k1 1532 p§ radia-
len 2600. Strdckan dr uppmitt ti1l 14 nautiska mil vilket under 10 mi-
nuter med i genomsnitt 13 knops motvind ger en verklig kurshastighet
(true airspeed) av 97 knop. Detta Overensstdmmer vil med marschfarten
for MFI-9. Ekot var det enda inom omridet under den aktuella tidsperi-
oden. '

1.17.3 Markens beskaffenhet m m

De vid besiktningen redovisade skadorna pa flygplanet (1.12.2) &ver-
ensstdmmer ej med de forst rapporterade skadorna enligt telefonanmilan
och haverianmdlan.

Studier av bilder tagna efter haveriet visar hirdfrusen tjale i de av
flygplanets Tandningsstill renskrapade spiren. Av hjulsparens bredd
samt att noshjulets spar inte ir centrerat mellan huvudhjulens fram-
gar att sattningen skett under sidglidning. Flygplanet har med stor
kraft tagit mark med vinster huvudhjul forst samt omedelbart ddrefter
med hdger huvudhjul och noshjulet (se biTlaga 2). Den korta uppbroms-
ningsstrackan visar att farten vid markkontakten varit 13g.

Vittnena har uppgivit att ingen upptining av marken kunnat konstateras
vid bargningen. Varken flygplanet eller den 3,5 ton tunga traktorn
ldmnade ndgra mirkbara spar efter sig fran bdrgningen.

1.17.4  Kvarvarande brénsle

Vid kontroll av kvarvarande branslemdngd efter haveriet har dgaren
uppgivit att kvarvarande brdnslemingd i tanken uppgick till 15 liter.
Tanken var hel efter haveriet. Det férmirktes brinslelukt vid flyg-
planet, vilket tyder pd ett visst lackage troligen p g a flygplanets
Tutning efter haveriet. Full tank rymmer 76 liter. Normal brdnslefdr-
brukning vid 65 % effektuttag och ingen utmagring dr pa 1000 ft hojd
26 1/t.

1.17.5 Solens nedgdng och skymningens slut

Solen gick ned haveridagen k1 1502 vid Katrineholms horisont och den
borgerliga skymningens slut var k1 1559.
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Vid til11fdllet rédde praktiskt taget helslutet molntdcke pd 1200 fot
och manen var i nedan. Mérker enligt BCL begreppsforklaring torde ha
intrdffat senast ca k1 1530. Snoticket pa marken torde dock ha under-
ldttat orienteringen under skymningsperioden.

2 ANALYS

Forarens uppgifter om tidpunkten for landningen stdmmer inte med vitt-
nesmalen. Vittnen har varit helt sdkra pa att landningen skedde i mor-
ker. Vittnena har gjort ett trovardigt intryck och har inte nagot som
helst motiv for att lamna oriktiga uppgifter. Att landningen skett se-
nare an vad foraren gor gillande styrks ocks& av radarploten. Det
radareko som registrerats mellan k1 1523 och 1533 harror med stor
sannolikhet frdn SE-EFC. Med den fart som radarn registrerade skulle
EFC ha kommit fram till Attersta k1 1550. Vittnesmialen anger tiden for
landningen ti1l en god stund efter k1 16. Enligt SHKs mening &r det
darfor stdllt utom allt rimligt tvivel att flygplanet landade efter
morkrets inbrott.

Forarens beskrivning av hur skadorna uppkommit std@mmer mindre vil med
omfattningen av skadorna. De spar som finns pd fotografierna och ska-
dornas omfattning leder till slutsatsen att haveriet orsakats av en
hard, okontrollerad landning pa en frusen markyta och inte av att
landningsstallet skurit genom markytan. Foraren som saknade morker-
behdrighet har formodligen pd grund av morkret inte haft tillrdcklig
markreferens och darfér missbedémt fart och hojd p& finalen.

3 SLUTSATSER

< 1 | Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen under dager.
b) Luftfartyget var Tuftvédrdigt.
c) Landningen genomférdes under morker.

d) Landningen genomférdes okontrollerat och resulterade i omfattande
skador pad flygplanet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av hard landning.

Bidragande faktor har varit att Tandningen skedde under morker.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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