SAMMANFATTNING
Tillbudet intraffade under en reguljarflygning fran Malmo flygplats till Bromma flygplats.

Vid inspektion fore flygning uppticktes en skada pa den vanstra anfallsvinkelgivaren.
Givaren byttes fore flygningen.

Starten forlopte normalt fram till lattning. Da aktiverades det mekaniska varningssystemet for
overstegring (stick shaker), vilket medfor att ratten skakar. Piloterna identifierade dock snabbt
varningen som felaktig.

En felvarning indikerades pa instrumentpanelen, (IDNT 1). Befalhavaren tryckte in knappen
IDNT/INHIB 1 och INHIB delen av knappen tandes men upplevde att inget hande.

Senare under stigningen, nar de kom in i moln pa 200 meter 6ver marken, aktiverades
anfallsvinkelbegransarsystemet (stick push), vilket innebar att ratten trycks framat.

Genom att folja nddchecklistorna kunde systemen stédngas av vilket medforde att problemen
upphorde. Dérefter utfordes en normal landning.

En undersokning av den vénstra anfallsvinkelgivaren visade att enheten var felaktigt ihopsatt
och att den lag 45-50 grader utanfor specifikationen for alla vinkelavlasningar.

For att erhdlla stick shake racker det att den ena givaren visar stor anfallsvinkel. For att stick
push ska aktiveras maste den ena givaren ha en stor anfallsvinkel och den andra maste ha en
stor vinkel eller en stor férandringshastighet.

Den mest sannolika forklaringen till aktiveringen av stick push ar att turbulens medfort att
forandringshastigheten for den funktionsdugliga anfallsvinkelgivaren blivit tillrackligt stor.

| och med att sabotage- eller garantiforseglingar saknas ar det omojligt att avgéra om enheten
blivit levererad felaktig eller om ndgon manipulerat den i ett senare skede.

Anfallsvinkelgivaren bestar av tva delar, sjalva flojeln och elektronikenheten. Flgjeln gar att
byta separat, men i det hér fallet byttes den kompletta enheten.

Efter bytet av anfallsvinkelgivaren utférdes en enklare test avsedd for flojel-bytet, vilket
medforde att felet pa givaren inte upptacktes.

Det allvarliga tilloudet orsakades av att testinstruktionerna for installation av ”Vane
assembly” och "Airflow sensor” forvixlades, vilket ledde till att foreskriven funktionstest inte
blev utford och felet pa anfallsvinkelgivaren inte blev upptéckt.

Bidragande orsaker:

e De olika komponenternas bendmningar ”Vane assembly” och “Airflow sensor”
forstarker risken for sammanblandning av arbetsmoment.

e Avbrotten under bytet av anfallsvinkelgivare utgjorde ett stressmoment som 6kade
risken for misstag.

e Aterinspektion efter bytet av anfallsvinkelgivare blev inte utford.



Sakerhetsrekommendationer

FAA rekommenderas att:

e Verka for att komponenter, som kraver sarskilt godkanda underhallsinstanser,
forseglas sa att obehorig manipulation kan upptackas. (RL 2017:08 R1)

EASA rekommenderas att:

e Verka for att komponenter, som kréaver sarskilt godkanda underhallsinstanser,
forseglas sa att obehorig manipulation kan upptackas. (RL 2017:08 R2)



