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Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



& ATE'V& Datum Arendebeteckning

o 2 1990-03-09 SE-UFA 48/89
% S STATENS HAVERIKOMMISSION
Q’/romﬂ‘@
Luftfartsverket
Rapport C 1990:18
Statens haverikommission (SHK) har understkt en luftfartshidndelse
som intrdffade den 6 juli 1989 i Lunda gdrd, Flen, D 1&n, med
luftfartyget SE-UFA.
SHK far hdarmed enligt 121 § Tuftfartsférordningen (1986:171) dver-
lamna rapport over undersdkningen.
Hans Gullberg "Lennart Ringqvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Viasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:18
Arende SE-UFA 48/89

Luftfartyg typ: LS 4-a

Tidpunkt for handelsen: 1989-07-06 ca k1 17.00
Plats: Lunda gard, Flen, D lin
Typ av flygning: Tavling

Vdder: Molnfritt, + 280 C,

markvind 1500/16 kt, QNH 1028
Sjobris medforde en 150 gradig mark-
vindskantring medan héjdvinden for-
blev ofdrandrad

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget Omfattande

Forarens dlder, certifikat 27 ar, S

Forarens flygtid: Ca 264 timmar, varav pa typen
27 timmar

Haveriet har berott pd att vénster vingspets tog i marken under utrull-
ningen i samband med en utelandning. Bidragande faktorer kan ha varit:

- Utelandningen ansattes i medvind.
- Utelandningsfaltet var kuperat.

- Forarens kondition kan ha varit nedsatt efter ett langt flygpass i
stark varme.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 6 juli 1989 om att
ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-UFA havererat i trak-
ten av Flen, D lan, samma dag k1 1700.

Handelsen har utretts av SHK som fdretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Sakari Havbrandt som sammanstillt rap-
porten.

SHK har sammantritt

Dag Plats Ndrvarande
1989-11-15 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow,

KSAKs flygsdkerhetsmdn,
fran luftfartsverket K-G Bask



| FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hdndelseforloppet

Haveriet intrdffade i samband med en utelandning vid Lunda gdrd i trak-
ten av Flen under Gstsvenska masterskapen. Banan var 17 mil 1ang med
start i Vangsd och brytpunkter i Vingdker, Flen, Eskilstuna och m3l i
Vdangso. Beslut om utelandning och val av filt skedde pa 400 m hojd efter
4 timmar och 30 minuters flygning. Foraren antog att vindriktningen var
nordlig genom att jaktta avdriften i samband med kurvning. Strax efter
sdttning, i relativt hég fart, tog véanster vinge i marken med ground-
Toop som f61jd. Efter Tandningen konstaterades att landningen hade ut-
forts i medvind.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade = - -
Lindrigt skadade = - &

Inga skador 1
1.3 Skador pd luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 27 &r och hade gdllande S-certifikat.

Segelflygtid Senaste Senaste Senaste

(timmar/starter 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 15/3 30/13 33/21 264/279
Denna typ 15/3 18/6 23/11 27/14

Inflygning pd typen gjordes 1984-04-25.
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Katrineholms flygklubb

Luftfartyget

Typ: " LS 4-a

Serienummer: 4615

Tillverkningsér: 1986

Flygvikt: Max tilldten 525 kg, aktuell 342 kg
Aktuellt tyngdpunktslige: Inom tilldtet omrédet

Total gdngtid (luftfartyget): 486 timmar

Gangtid efter senaste drstillsyn: 130 timmar



Luftfartyget hade gillande luftvdrdighetsbevis.

17 Meteorologisk information

Vaderinformation vid tavlingsbriefing, som dgde rum pd morgonen: Svag,
vdxlande vind, inga moln, marktemp +280 C.

Aktuell markvind vid utelandningsplatsen 1500/16 kt.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfiltsdata

Utelandningsfdltet bestod av en ndgot kuperad trdda, 150 x 350 m.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 590 03' N 160 55' E.
Lunda gard.
1.12.2  Luftfartygvraket

Bakkroppen avslagen, nosen skadad, landningsstdllet deformerat, huven
krossad samt en del skrapmirken p& flygplanet.

Segelflygplanvraket stod mitt p§ fialtet 1800 mot Tandningsriktningen
med ovan namnda skador.

1.13 Medicinsk information

Inget tyder pd annat &n att forarens kondition var god men varmen har
inneburit att flygningen varit pdfrestande.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Midjeremmar och axelremmar anvindes och forblev intakta. Cockpit var
intakt med undantag for huven.



1.16 Sdarskilda prov och undersokningar

Inga.
1.17 Ovrigt

Flera forare, som deltog i samma tavling, upplevde Gverraskning be-
trdaffande vindriktningen i samband med utelandning i omrddet. Att
markvinden var ca 1500 medan vinden p& Gver 300 m hojd var nordlig har
bekrdftats av flera piloter.

2 ANALYS

P g a sjobris sldacktes termiken ut vilket tvingade mdnga forare i tiv-
Tingen att utelanda i omrddet. Sjobrisen medférde ocksi att markvinden
vred sig 1500,

Utelandningen ansattes i medvind vilket resulterade i inflygning pé
fér hog hojd och forcerad sittning i hog fart. Foraren klarade ej av
att folja fdltets lutning i rollplanet. Vinster vinge tog i marken och
segelflygplanet ground-loopade.

P g a vdaderfordndringar i forhdllande till prognosen blev tdvlings-
uppgiften svdrare &n berdknat. Lang flygtid i stark virme pd 13g héjd
kan ha paverkat férarens kondition.

8 SLUTSATSER

3«1 Undersdkningsresultat

- Foraren var behorig att utféra flygningen.

-~ Luftfartyget var luftvardigt och hade genomgdtt foreskrivet
underhdil.

- Alla skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

- Utelandningen ansattes i medvind.

- Sjobris medforde en 150 gradig markvindskantring medan héjdvinden
forblev ofdrandrad.

- Faltet var kuperat, foraren klarade ej av att folja lutningen i
rollplanet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har berott pd att vdnster vingspets tog i marken under ut-
rullningen i samband med en utelandning. Bidragande faktorer har
varit:

- Utelandningen ansattes i medvind.

- Utelandningsfdltet var kuperat.
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- Fdrarens kondition kan ha varit nedsatt efter ett langt flygpass i
stark vdrme.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



