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Anmarkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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§' '% 1990-02-26 SE-TZT 29/89
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Luftfartsverket

Rapport C 1990:16

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 15 maj 1989 pd Norrkdping/Kungsdngens flyg-
plats, E 1dn, med luftfartyget SE-TZT.

SHK f&r hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171) dver-
lamna rapport Over undersokningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:16

Arende SE-TZT 29/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hé@ndelsen:
Plats:

Typ av flygning:
Vader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pa Tuftfartyget
Forarens alder, certifikat
Forarens flygtid:

Lararens alder, certifikat:

Jastreb Std Cirrus G 81
1989-05-15 k1 14.47
Norrkoping/Kungsangens flygplats,
E lén

Typinflygning

Vind 2900 19-22 kt, sikt >10 km,
4/8 cu 1500 m

1

Inga

Omfattande

17 ar, S

Ca 37 timmar, varav pa typen 1.5 timmar
39 &r, S

Haveriet har orsakats av att foraren ej klarat av att hdlla kursen efter
forcerad landning i kraftig sidvind. Bidragande orsaker till haveriet har

varit:

- Flygldraren har ti1138tit flygning under alltfor svara vindforhallanden
med hdansyn till forarens utbildningsstandpunkt.

- Overkorrektioner i bogseringen har orsakat att foraren tappat dgonkon-
takt med bogserflygplanet och kopplat ur pd 13g hojd.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 15 maj 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TZT havererat pa
Norrkoping flygplats, E 1dn, samma dag ca k1 14.47.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdatts av KSAK genom Kjell Nordstrém som sammanstdllt
rapporten.

Hindelsen &r av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1989-11-16 SHKs kans1i Gullberg, Ringqvist,

KSAKs flygsdkerhetsman,
frdn luftfartsverket K-G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdandelseforloppet

Under uppbogsering i besvarliga vindforhdllanden tappade foraren av
segelflygplanet ogonkontakt med bogserflygplanet pa ca 100 m hdjd.
Foraren kopplade da ur och svingde tillbaka mot filtet men tvingades
pd grund av den 18ga hojden att gora en forcerad landning tvdrs banan
i kraftig sidvind.

Efter séttningen tappade foraren kontrollen over flygplanet vilket
resulterade i en kraftig groundloop med haveri som fo01jd. F]ygn1ngen
var forarens tredje inflygningsstart pd typen och skedde under Gver-
vakning av segelflyglarare.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Uvriga

Omkomna - - =
Allvarligt skadade - - =
Lindrigt skadade - - -

Inga skador 1 - -
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdallet 17 &r och hade S-certifikat.

Segelflygtid

(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 1.5/2 14 7.5/14  37/83
Denna typ 1.5/2 2 1672 1.5/2

Haveriet skedde under inflygning pa typen.

Ldraren var vid haveritillfallet 39 &r och hade S-certifikat och
segelflyglararbevis.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Norrkdpings Segelflygklubb, Box 445,
601 05 NORRKOPING

Luftfartyget

Typ:™ ~ Jastreb Std Cirrus G 81
Serienummer: 360

Tillverkningsaér: 1985

Flygvikt: Max tillaten 390 kg, aktuell 310 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtet omréde

Total gangtid (luftfartyget): 405 timmar



Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 25 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Viderinformation hade inhdamtats via telefonsvarare. Aktuellt vader var:
vind 2900/19-22 kt (byig), sikt >10 km 4/8 Cu bas 1500 m.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiofdrbindelse var upprattad mellan bogser- och segel-
flygplan och markstation hos flygledaren.

1.10 Flygfdltsdata

Grisstrak 600 x 35 m med banriktningar 11/29 beldget norr om huvud-
banan pd Norrkdpings flygplats ESSP, se bilaga 2.

1.11 Fard- och ljudregistratorer
Fanns eij.
1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 5835 N 1615 E

P filtomradet Norrkoping/Kungsdngens flygplats omedelbart soder strak
11/29, se bilaga 2.

1.12.2 Luftfartygvraket

-,

Flygplanet blev efter groundloop stdende rdttviant med nosen mot land-
ningsriktningen.

Skador pa segelflygplanet:Skador p& kroppen dver vingbalken. Delami-
nering vid fena och bakkropp. Skador pa vinster skevroder samt styr-
tapparna i vdnster vingrot.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att befdlhavarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfallet.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Haveriet var av s3dan art att lasterna pd cockpit och fastbindnings-



remmar varit relativt sma.

Foraren undkom helt utan skador.

ELT

Fanns ej.

1.16 Sdrskilda prov och undersbdkningar
Inga.

1.17 Ovrigt

Bogserflygplanet var av typ KC8AB Bellanca Decathlon vilken normalt
anvands for avancerad flygning. Vingprofilen &r nira symmetrisk vilket
medfOr att byig vind och termik kan ge ganska stora fartvariationer om
inte fdraren snabbt anpassar anfallsvinkeln.

2 ANALYS

Under firsta delen av flygningen har den byiga luften f&tt fdoraren av
segel flygplanet att Overkorrigera sitt lage i forhdllande till bogser-
flygplanet sd att han slutligen hamnat &ver och tappat Ogonkontakten.
Bidragande har varit de kraftiga korrektioner som bogserforaren gjort
i avsikt att hdlla rdtt flygfart. Antagligen har bogserforaren och fo-
raren i segelflygplanet varit helt i otakt med sina ldgeskorrektio-
ner.

Nar foraren av segelflygplanet tappade dgonkontakt med bogserflyg-
planet fattade han snabbt beslutet att koppla ur trots att hojden inte
var mer dn ca 100 m. Efter urkoppling svéngde foraren hoger i avsikt
att gd in for en landning i medvind pd straket. Alternativa landnings-
platser i ndrheten av urkopplingspunkten saknas. Den kraftiga avdrif-
ten gjorde dock att han tvingades till en forcerad landning tvirs
Tandningsstraket. I den kraftiga sidvinden lyckades han ej halla kur-
sen efter sdttning utan vénster vinge tog i marken och orsakade en
valdsam groundloop. Flyagplanet blev stdende efter drygt 1800 vridning
med nosen mot landningsriktningen.

Flyaningen har genomférts under alltfor svéra vindforhdllanden med
hansyn till forarens ringa rutin. Flygningen var forarens tredje
inflygningsstart pd typen och han saknade tidigare erfarenhet av
plastflygplan.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Fdraren var behdrig att utféra flygningen.

b) Luftfartyget var luftvdrdigt.



h)

3.2

10
Flygplanets last 13g inom tilldtna vdrden bade vad avser vikt och
tyngdpunktslage.
Alla skador bedoms ha uppkommit vid haveriet.

Kraftig vind med dtfoljande kraftig turbulens radde vid til1fal-
let.

Foraren tappade kontakten med bogserflygplanet och kopplade
darfor ur pa 1ag hojd.

En forcerad landning utfordes tvdrs landningsstraket i kraftig
sidvind.

Flygplanets vdnstra vingspets tog i marken med groundloop som
folid.

Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av att foraren ej klarat av att halla kursen
efter forcerad landning i kraftig sidvind. Bidragande orsaker till
haveriet har varit:

4

Flygldraren har tillatit flygning under alltfor svdra vindfor-
hallanden med hdansyn till forarens utbildningsstandpunkt.

Hverkorrektioner i bogseringen har orsakat att foraren tappat
Ggonkontakt med bogserflygplanet och kopplade ur pa lag hojd.

REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bor tillse att KSAK utarbetar viderbegransningar vid
inflyagning pa ny typ.
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