SAMMANFATTNING

Torrlastfartyget STERNO var lastat med spannmdl och pa& resa fredagen den
24 februari 2017 soderut i Gota dlv med lots ombord. Nar STERNO narmade sig Stroms sluss
bestod bemanningen pa bryggan av befalhavaren och lotsen. Lotsen skétte styrningen av
fartyget, och befdlhavaren skoétte mandvreringen av huvudmaskinen enligt lotsens
anvisningar. Huvudmaskinen var s.k. omkastningsbar och kordes i olika rotationsriktningar
beroende pa behov av fram- eller backdrift med propellern. Fartyget var utrustat med en
propellerdysa runt propellern som kunde vridas pa motsvarande satt som ett konventionellt
roder. Klockan 01.39 narmade sig STERNO ledverken vid Stroms sluss i Lilla Edet. Nar
farten var ca 4,2 knop initierade befélhavaren enligt lotsens direktiv en backmandver.
Huvudmaskinens rotation for back kom inte i gang, och darmed erh6lls inte backmandver
som onskat. STERNOs kurs kom att andras ytterligare at babord. Stdven pekade nu snett in
emot ledverket pa babord sida. Efter att forst ha utfort en frammandver for att forsoka styra
undan fran ledverket om babord, utférdes en ny backmandver. Avstandet till ledverket var
kort och STERNO kunde inte undvika att kéra in i den déppning som fanns i ledverken och
stannade darefter mot en uppgrundning i stranden.

Da huvudmaskinen fortfarande var i full backmandéver och inte omedelbart stoppades, kom
fartyget relativt snabbt att backa ut i kanalen igen. |1 samband med att STERNO backade ut
kom styrbords skrovsida att ga emot en dykdalb. Denna dykdalb orsakade en penetrering i
skrovsidan under vattenlinjen dar efterfoljande vattenintrangning kom att ske. Varken lotsen
eller fartygets besattning upptéackte den uppkomna skadan. Strax darefter borjade fartyget fa
en begynnande slagsida at styrbord. STERNO fortéjde kort darefter klockan 01.53 med
babord sida mot ledverket med en slagsida pa 7-8 grader at styrbord. Dérefter utfordes
larmning via kanalcentralen till bl.a. SOS alarm och Transportstyrelsens beredskap. | det
tidiga skedet av handelsen drogs fel slutsats om att fartyget hade vattenintrangning i en av
ballasttankarna i botten pa styrbord sida. Ballastfylining av babords tankar paborjades tidigt
for att motverka den 6kande slagsidan &t styrbord. Senare konstaterades vattenintrangning pa
tanktaket i skrovet. Fartyget hade en uppskattad slagsida pa ca 15-17 grader at styrbord som
mest, och ballastfyllningen pa babord sida fortsatte da det fanns en gemensam oro bland
inblandade aktorer att fartyget skulle kantra utat i kanalen. Tre personer fran besattningen
fanns ombord da fartyget sakta borjade rata upp sig och slagsidan at styrbord minskade.
Plotsligt kantrade STERNO Gver &t babord och blev liggande mot ledverket med en
uppskattad slagsida pd ca 20 grader. Besattningen tog sig iland oskadd. Senare kantrade
fartyget Over annu mer och blev klockan 06.31 liggandes i sin slutliga position med ca 54
graders slagsida (se figur 1).

STERNO blev liggande mot ledverket och delvis hangande i sina fortéjningstrossar. Det blev
en litt oljefilm pé vattnet i och med att STERNOs maskinrum vattenfylldes. Under mandagen
den 27 februari paborjades en samverkan mellan de for handelseforloppet viktigaste
aktorerna. Det anlitade bargningsbolaget upprattade en béargningsplan. Planeringen innebar att
fartyget skulle vara flytande vid slutet av kommande helg innan kanalen aterigen var planerad
att 6ppna mandagen den 6 mars efter ett i forvag planerat driftstopp. Pa grund av manga
faktorer blev efterspelet och bérgningsprocessen utdragen. Torsdagen den 16 mars blev
fartyget uppratat till ca 10 graders slagsida. Darefter paborjades lossningen av lasten till en
pram. Mandagen den 20 mars hade STERNO ratats upp annu mer och kunde da bogseras
genom Stroms sluss. Onsdagen den 22 mars bogserades STERNO fran Lilla Edet till
Goteborg. Fartyget beddmdes vara en totalforlust och skrotades.



Den direkta orsaken till grundstotningen var att fartyget inte erholl backmandver i
kombination med att fartyget samtidigt girade at babord in mot land. Bidragande orsak var att
fartygets mandvreringssystem inte var operativt felsédkert. Orsaken till fartygets
vattenintrangning var att en penetrerande skrovskada under vattenlinjen uppstod da fartyget
efter grundstétningen backade ut fran ledverket och gick emot en dykdalb. Orsaken till
fartygets kapsejsning mot ledverket var att aktiv ballastfyllning skedde i samverkan med
aktuell vattenintrangning in i fartyget som fick det att kantra at babord i en vinkel dar fartyget
inte hade nagon positiv reststabilitet kvar.

| utredningen belyses att en mindre allvarlig héndelse i samband med mandvrering av ett
fartyg, under paverkan av vissa omstandigheter, snabbt kan utvecklas till en allvarlig olycka
med en utdragen bargningsprocess. Handelsen aktualiserar ddrmed, férutom bakgrunden till
att STERNO grundstétte och kapsejsade, ocksa ett antal fragestallningar betraffande insatser
och atgarder i samband med en storre fartygsolycka.

Séakerhetsrekommendationer
Sdédra Bohuslans Raddningstjanstférbund rekommenderas att:

e | det kommunala handlingsprogrammet for rdddningstjénsten tydligt definiera
begreppet fartygsolycka och identifiera vilka resurser som kan komma att kravas vid
en sadan olycka (se avsnitt 2.11). (RS 2018:02 R1)

e Utfora riskinventering samt utarbeta en specifik checklista for atgarder att vidtas vid
fartygsolyckor (se avsnitt 2.11). (RS 2018:02 R2)

MSB (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) i samrad med Lansstyrelsen i
Vastra Gotalands lan rekommenderas att:

e Vidarutveckla och genomfora samverkansévning for berdrda aktorer langs Goéta alv
inom kommunalt raddningstjanstomrade betraffande allvarlig olycka med fartyg (se
avsnitt 2.11). (RS 2018:02 R3)



