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Luftfartsverket
Rapport C 1990:31
Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 18 maj 1989 pa Sundbro flygfdlt, Uppsala, C 1&n,
med luftfartyget SE-TUL.
SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) dver-
lamna rapport dver undersdokningen.
Hans Gullberg Lennart Ringqvist Claes Jernow
Postadress BesOksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:31
Arende SE-TUL 27/89

Luftfartyg typ: Scheibe SF 25D Falke

Tidpunkt for hdndelsen: 1989-05-18 k1 15.30

Plats: Sundbro flygfdlt, Uppsala, C 1in
strak 24

Typ av flygning: Skolflygning, EK

Vider: Vind 2500, 5-8 knop, sikt mer &n 10
km, moln 3-4/8 cumulus, bas 1500 m

Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pad luftfartyget Omfattande skador pa flygplanskroppen

Forarens &lder 55 &r

Forarens totala segelflygtid 28 timmar

Antal segelflygstarter 117

Lararens alder, certifikat: 41 ar, S

Motorsegelflygplanet havererade p g a att foraren vid landningen tog at sig
spaken for kraftigt vid upptagningen, varvid planet stallade, sjonk igenom
och kolliderade med banan.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 19 maj 1989 om att
ett lTuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TUL havererat pa
Sundbro flygfdalt, Uppsala, C 1dn, den 18 i samma manad k1 15.30.

Hindelsen har utretts av SHK som foretratts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Torleif Hiort, som sammanstallt rappor-
ten.

Hindelsen ir av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1989-11-15  SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow,
KSAKs flygsdkerhetsmdn,
fra3n luftfartsverket K G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

L.l Redogdrelse for hdndelsefborloppet

Foraren av SE-TUL var under utbildning och utférde en navigeringsflygning
med motorsegelflygplanet SE-TUL pd ca 70 km EK frdn Sundbro flygfilt. Han

©

atervdande for landning och f18g in i varvet pd ett normalt sitt.

Vid inflygningen, pa finalen, pd ca 2 meters h5jd p3bbrjade han upptagning.
Upptagningen fortsatte ned ti1l ca 1 meters hdjd. P16tsligt steg motor-
segelflygplanet kraftigt ti11 ca 5 meters hojd dir det overstegrades och
sjonk igenom. Planet kolliderade med marken i horisontellt lage och blev
efter en mindre gir stdende i kanten av banan.

Ldraren, som stod vid mirket, hade i samband med den kraftiga upptagningen
uppmanat fOraren att dra pd mera gas men detta hade ej uppfattats av fora-
ren.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt
Omk omna - - -
Allvarligt skadade 1 - -

Lindrigt skadade - = - -
Inga skador - - - -

1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande skador pd flygplankroppen.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfillet 55 3r.

Flygklubben hade ej ansokt om elevgodkdnnande utan hade beriknat att gora
det i samband med cert-ansdkan.

Segelflygtid

(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 0,2/1 2,5/7 3/9 28/117
Denna typ 0,2/1 2,5/7 3/9 18/80

Féraren pdbérjade sin utbildning under 1988 och f18g di sina forsta EK-
flygningar. Utbildningen avbréts ca 5 ménader under vinterperioden 88/89
och paborjades dter i april 1989 med en langnavigering, DK. Veckan fore
haveriet f16g han ater EK. Den aktuella dagen f16g han en DK-flygning med
ldraren innan han startade sin navigeringsflygning.

Lararen var vid haveritillfdllet 41 &r och hade gillande S-cert samt bevis
som segelflyglarare.



1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Uppsala flygklubb, Box 13048, 750 13 UPPSALA

Luftfartyget

Typ: Scheibe SF 25 D
Serienummer: 4670-10
Tillverkningsar: 1969

Flygvikt/tyngdpunktsldge 1dg inom godkdnt omrade.
Flygplanet hade gdllande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind 2500 5-8 knop, moln 3-4/8 cu med bas 1500 m, sikt > 10 km,
temperatur + 200 C, QNH 1007 hPa.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 590 55' N 170 32”7 E.

Haveriplats: Ca 130 m 1in p& bana 24 pa Sundbro flygfdlt. Sundbro
flygfalt har ett grasstrak 24-06 med ldngd 450 m och bredd 25 m.

1.12.2  Luftfartygvraket

Efter haveriet stannade motorsegelflygplanet i normalldge.

Skador: Framre delen av kroppsundersidan kraftigt intryckt. Skador pa
propeller och motor.

1.13 Medicinsk information

Fsraren erhd1l ryggskador. Sjukskriven ca 3 manader.

2 ANALYS

Den utdragna utbildningen kan ha varit ti11 nackdel for foraren ndr
det gdllde att klara den uppkomna situationen.

3 SLUTSATSER

P | Undersokningsresultat

- F&raren var under utbildning men hade ej ndgot elevgodkédnnade fran
Juftfartsverket.

- Motorsegelflygplanet var luftvardigt och nagot tekniskt fel som
kan ha bidragit till haveriet har ej kunnat pavisas.



- Foraren hade samma dag som den aktuella flygningen utfordes
genomfort en godkdnd DK-flygning.

- Det radde goda vidderforhillanden for EK-flygning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Motorsegelflygplanet havererade p g a att foraren vid landningen tog
at sig spaken for kraftigt vid upptagningen, varvid planet oversteg-
rades, sjonk igenom och kolliderade med banan.

- REKOMMENDATIONER

Inga.






