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Anmdrkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket
Rapport C 1990:17
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshindelse
som intrdaffade den 21 maj 1989 vid Hallstaviks flygplats, B 1in,
med luftfartyget SE-TDA.
SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) &ver-
ldmna rapport over undersokningen.
Hans Gullberg Lennart Ringgvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:17

Arende SE-TDA 30/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pé luftfartyget:
Forarens alder, certifikat:
Forarens flygtid:

MUCHA STD Modifierad

1989-05-21 k1 1710

Vid Hallstaviks flygplats, B lan
Flygutprovning

0300/4-8 kt, inga moln, sikt >30 km,
QNH 1034 0AT 10

1

Inga

Omfattande

50 ar, S

Ca 129 timmar, varav pa typen 73 timmar

Haveriet berodde pd@ att motorsegelflygplanet efter motorstopp ndodlandade i
en ragaker med hog sad. Orsaken till motorstoppet var att brdnsle/luft-
blandningen var for mager. Detta berodde i sin tur pd att det var for litet

ndlmunstycke i forgasaren.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 21 maj 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TDA havererat vid
Hallstaviks flygplats, B 1&n, samma dag k1 1710.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Sakari Havbrandt som sammanstdllt
rapporten.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1989-11-15  SHKs kansTli Gullberg, Ringqvist, Jernow,
KSAKs flygsdkerhetsmdn, fran
luftfartsverket K-G Bask,
Bengt Hammar, Folksam



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Under start fran Hallstaviks flygplats med motorsegelflygplanet SE-TDA
stannade motorn pa ca 50 m hojd. Nodlandning ansattes rakt fram pé en
aker med hdg hostrdg. Efter en normal sdttning utan ground-loop
bromsades flygplanet upp s& kraftigt att stabilisatorn slets loss ur
sina fasten.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - . =
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - - -

Inga skador 1 - -
1.3 Skador pa luftfartyaet

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 50 ar och hade gdllande S-certifi-
kat.

Segelflygtid Senaste Senaste Senaste Totalt

(timmar/starter) 3 dagar 30 dagar 90 dagar

Alla typer 2/2 4/6 4/6 129/259
Denna typ 2i2 2/2 2/2 137115

Inflygning pa typen gjordes 1986-08-23.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Kjell Lofgren

Luftfartyget

Typ: SZD-22C MUCHA STD MODIFIERAD
Serienummer: 602

Tillverkningsar: 1960

Flygvikt: Max tillaten 385 kg, aktuell 383 kg
Aktuellt tyngdpunktslége: Inom tilldtet omrade

Motorfabrikat: ROTAX-BOMBARD IER

Motormodell: ROTAX 503

Antal motorer: 1



Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: 100 LL + 3.5%
2T-o0lja.

Total gangtid (luftfartyget): 1423 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 2 timmar
Motorgangtid efter grundéversyn: 50 timmar
Propeller efter grundoversyn:. 2 timmar

Segelflygplanet &r modifierat til1l motorsegelflygplan klass
EXPERIMENT/PRIVAT under overvakning av KSAK.

Detta forfarande &r accepterat av luftfartsinspektionen genom brev
fran luftvardighetssektionen.

Motorsegelflygplanet var under flygutprovning. Ordinarie luftvdrdig-
hetsbevis var ej utfdrdat. Motorsegelflygplanet var dock att anse som
Tuftvardigt d8 det flygutprovades enligt til1fdlligt flygtillstand
utfardat av KSAK.

Meteorologisk information

Vind 0300/4-8 kt, molnfritt, sikt >30 km, QNH 1034 hPa, temperatur
+100cC.

1.10 Flygfaltsdata

Hallstaviks flygplats. Bana 32, 35 x 700 m, torrt gras.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 600 05' N 180 35' E

En ca 100 x 200 m stor hostragaker med 75 cm hog sdad ca 1 km norr
Hallstaviks flygplats.

1.12.2 Luftfartygvraket

Stabilisatorinfdstningar skadade. Kroppen sprackt vid fenroten,
fenroten skadad, skdrning i cylinderlopp pa motorn samt drivremmen
ti11 propeller skadad.

Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget tyder pa att forarens fysiska eller psykiska kondition var
nedsatt vid haveritillfallet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Midjeremmar och axelremmar anvdndes och forblev intakta. Segelflyg-
planet forblev oskadat framfor stabilisatorn.



1.16 Sdarskilda prov och undersokningar

Hotorn ar en modifierad snoskotermotor. Undersokn1ng av motorn tyder
pa att skdrningen i cylinderloppet berodde pa for mager brans]e/]uft—
blandning. Undersdkning av forgasaren visade att munstycket for nalen
var ett nummer for litet. Motorn var levererad med fOrgasaren i detta
skick.

2 ANALYS

Motorstopp pé ett motorsegelflygplan dr att likna vid linbrott vid
flygbogsering. Foraren gjorde det enda rdtta och landade rakt fram.
Skadorna pa flygplanet var oundvikliga d& det vixte hog sdd pd nod-
landningsfaltet.

Brénsle/luftblandningen pad tvataktsmotorer dr ett vdlkdnt problem. Vid
for rik blandning riskeras att tdndstiften sotar igen och att motorn
ej ger full effekt, vid for mager blandning riskeras skdrning.

Motorsege]f]ygp]anet var under flygutprovning. Ett av syftena med
flygutprovningen ar att hitta fel som kan ge driftsstorningar. Att
foraren klarade av motorstoppet pa ett bra sdtt kan bero pa att han
var psykiskt forberedd pd att motorn kunde stanna ndr som helst.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behbrig att utfora flygningen.

b) Motorsegelflygplanet var luftvdrdigt.

c) Vikt och tp-ldge 1ag inom godkdnt omréde.

d) Motorstoppet orsakades av skdrning i cylinderloppet.

e) Skadorna pé flygplanet uppstod i samband med nodlandningen i
sddesakern.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pa att motorsegelflygplanet efter motorstopp ndd-
landade i en ragaker med hog sdd. Orsak till motorstoppet var att
brans1e/1uftb1andn1ngen var for mager. Detta berodde i sin tur pé att
nalmunstycket i forgasaren var for Tlitet.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






