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Rapport C 1990:23
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:23
Arende SE-UBR/SE-KDP 76/89

Luftfartyg typ (UBR): H 36 Dimona

Tidpunkt for hdndelsen: 1989-08-07 k1 18.55

Plats: Alingsds, P 1in

Typ av flyaning: AFT

Vader: Vind 1909/ca 10 kt, sikt >20 km,
moln 1/8 bas >1000 m

Antal ombord (UBR): Besdttning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget (UBR): Omfattande

UBR

Forarens alder, certifikat: 34 ar, S

Forarens flygtid: Ca 80 timmar, varav pa typen 69 timmar

KDP

Forarens alder, certifikat: 48 ar, A

Forarens flygtid: Ca 340 timmar

Haveriet intrdaffade ndar foraren av SE-UBR, for att undvika kollision med
ett flygplan av typ Cessna 172 med registreringsbeteckningen SE-KDP, i ut-
rullningen efter landning och i hdog fart forde flygplanet utanfér strakytan
och darvid rullade ned i ett dike. Bakomliggande orsak var flygplanet KDPs
rorelse mot eller in pd@ landningsstraket.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 7 augusti 1989 om
att ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-UBR havererat

o .

pa Alingsds flygfilt, P 1in, samma dag k1 18.55.

Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Hans Gullberg, ord-
férande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Carl Olsson, som sammanstdllt rappor-
ten.

SHK har sammantritt

Dag Plats Ndrvarande
1989-11-16  SHKs kansli Gullberg, Ringgvist,

KSAKs sdkerhetsman,
K-G Bask, luftfartsverket



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for handelseférloppet

Flygplanet SE-UBR kom in i landningsvarvet for ett kort besok pa
Alingsas flygfdlt. Samtidigt stod en Cessna 172 (SE-KDP) p& upp-
stdallningsplatsen framfor hangarerna med motorn igdng i avsikt att
foretaga en kort flygning. Efter att ha f61jt normal landningsproce-
dur landade foraren av UBR p& bana 19. Samtidiat som han tog mark
taxade KDP ut pa stréket, varfor UBRs férare sag sig tvungen att vija
vanster for att undvika kollision. Darvid rullade UBR av straket och
kolliderade med ett mindre dike.

1.2 Personskador

UBR Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna = - -
Allvarligt skadade - = -
Lindrigt skadade - = -
Inga skador 1 1 -

1.3 Skador pa Tuftfartyget

Omfattande skador p3 UBR.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdattningarna

1.5.1 Befalhavaren UBR

Foraren var vid haveritillfdllet 34 &r och hade gallande S-cert.

Segelflygtid Senaste Senaste Senaste Totalt
(timmar/starter) 3 dagar 30 dagar 90 dagar

Segelflygplan inkl

motorseglare 1,5/4 11/15 15/25 80/259
Aktuell typ 1,5/4 7/10 7/10 69/236
Motorsegelflygplan 1,5/4 7/10 7/10 69/236
Motor - - - -

Inflygning pa typen gjordes 1988-07-08.

1.5.2  Befdlhavaren KDP

Foraren var vid haveritillfdllet 48 &r och hade gdllande A-cert.
Total flygtid var ca 340 timmar varav ca 300 timmar pa typen.

1.6 Luftfartyget (UBR)

Rgare/Innehavare: Ostflyg, Kalmar



Typ: Motorsegelflygplan av typ H 36
Dimona

Serienummer: 36 222

Flygvikt: Max tillaten 770 kg, aktuell 740 kg

Aktuellt tyngdpunktslidge: Inom tillatet omrdde

Motorfabrikat: Limbach

Motormodell: L 2000 EB

Antal motorer: 1

Motorgangtid efter grunddversyn: 339 timmar
Propellergangtid efter grundoversyn: 339 timmar
Propellerfabrikat: Hoffmann
Luftfartyget hade gdllande Tuftvirdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk informaticn

Vdderinformation inhdmtades via automatisk telefonsvarare.
Vdader: Vind 1909/ca 10kt

Sikt >20 km
Moln 1/8 bas >1000 m.

Dager radde.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Ingen dubbelriktad radiotrafik var upprattad. Blindsandning enligt
normal procedur vid okontrollerade f]ygp]atser gjordes av UBR enligt
foraren. Ndgot radioanrop skedde ej fran KDP.

1.10 Flygfaltsdata

Alingsds flygfalt ar beldget 3,7 km NE Alingsds p& 69 moh och bestir
av ett grdsstrak 825x50 m orienterat i riktning 01/19.

Flygtrafikledning saknas.
Vid till1fdllet var bana 19 i anvdndning. Banytan var torr.
Landningsmarke saknades men vindstrut fanns.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Inga.
1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 5757 N 1235 E.



Haveriplatsen dr beldgen pd strdkets Gstra sida ca 380 m fran tréskeln
bana 19. Ett grunt dike utgdr grians mellan striket och intilliggande
dker.

Enligt ett vittne fanns bromsspdr efter KDP pd striket. Dessa har dock
ej sdkrats.

1.12.2  Luftfartygvraket

Flygplanvraket blev stdende i normal attityd med nosen i riktning ca 450
mot banan. Landstdllet var avslaget vid kollision med ett grunt dike och
propellern skadad.

Alla skador bedoms ha uppkommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget tyder pd annat 4n att forarna var vid god fysisk och psykisk kondi-
tion vid tillfdllet.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Inga skador pd UBRs cockpit. Samtliga fastbindningsremmar anvindes utan
att brista.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Inga.
1:127 Ovrigt

Tva vittnen befann sig p§ plattan i nirheten av KDP och sdg hela for-
Toppet pd nara hdll. Bdda dr hdngflygare men ingen har utbildning pé
segel- eller motorflygplan. De har ingen anknytning till klubben utan
befann sig ddar "for att titta pd verksamheten".

Sammanfattningsvis Gverensstimmer vittnesmdlen i att KDP stod med
stjdrten mot bandndan bana 19 och nira bankanten nir UBR kom in for
Tandning. Ddrefter, samtidigt som UBR satte hjulen i marken, svangde
KDP 1800 ut pd banan och taxade bort mot banindan. Ett av vittnena
uppger ocksd att KDP bromsade haftigt ndr UBR passerade. Enligt bidgge
vittnena hade luftfartygen kolliderat om inte UBR gjort undanmanover.
De stegade upp avstdndet med ledning av hjulsparen i griset och be-
domde avstdndet mellan vingspetsarna till mellan en och tvi meter.

Foraren av KDP uppger att han befann sig pa plattan under hela vand-
ningsmanovern och att han ej passerat strakgrinsen nir motorsegel flyg-
planet passerade. Han uppfattade ej att ndgot tillbud skett och taxade
ddrfoér bort till bandnden och startade. Han uppger sig vidare ha haft
radion pd under hela férloppet men ej ha hort nagra anrop forran han stod
vid bandndan och UBR anropade honom med orden "Det blev visst trdngt p3
banan". Han svarade did "Jag vinde p& plattan". Han genomforde flygningen
som planerat och bdrjade ana att ndgot hdnt forst nar han frdn luften sig
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sparen i griset och att UBR stod kvar i bankanten. Han anser att n&gon
kollisionsrisk aldrig féreldg.

Foraren av UBR sdger sig ha kommit in over filtet pa ca 500 m hdjd &ver
marken och efter att ha minskat hdjden ha gatt in i trafikvarvet. Han

meddelade bdde medvindslinje och final pd aktuell frekvens genom b1ind-
sdndning. Ndr han just satt sig, ndgot till hoger om mittlinjen, taxade
KDP ut framfor honom varfér han vijde vinster for att undvika kollision
eftersom farten var for hdg for att bromsa. Han anser att KDP var helt
ute pd banan och att de definitivt hade kolliderat om han ej hade vijt.

2 ANALYS

®

Féraren av KDP korde frén stillasti3ende mot striket samtidigt som UBR
landade. Fdraren av UBR vdjde for att undvika en kollision mellan flyg-
planen. Av vittnesforhor framgdr att fog fanns for denna atgird.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Fbdrarna var behdriga att utféra flyaningarna.

b)  Motorsegelflygplanet var Tuftvdardigt och hade genomgdtt
foreskrivet underh3il.

c)  Motorsegelflygplanets vikt och balans 18g inom till8tna virden.
d) Alla skador beddms ha uppkommit genom haveriet.

e) I utrullning efter landning med UBR uppstod risk for kollision
mellan UBR och KDP.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet intrdffade pd grund av att foraren av SE-UBR, for att undvika
kollision med KDP, i utrullningen efter Tandning och i hég fart forde

flygplanet utanfor strakytan och dirvid rullade ned i ett dike. Bak om-
liggade orsak var flygplanets KDPs rorelse mot eller in pd landnings-

straket.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



